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系统 说 明 
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飞行 机 组 操作 手册 
第 ! 册 


让 
飞机 概述 
空调 / 增 压 /通风 
自动 飞行 系统 
通讯 
电气 系统 
设备 


飞行 操纵 
燃油 系统 
液压 系统 
防 冰 和 防 雨 
指示 /记录 系统 
起 落架 系统 
灯光 系统 
导航 系统 
氧气 

引 气 系统 
污水 系统 

机 上 维护 系统 
信息 系统 
辅助 动力 装置 
门 

动力 装置 
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P1 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 001 


00.00 ”目录 


00.10 人 


一 前 言 吾 本 0 1] 
一 评论 - 问题 题 - 到 -。 aeeeeoeeeoeeeooeooooesoooosooooooooosoeooesoooosooos oo。o。。o。o。。。。。。。。。。 1 





应 用 范 园 pp 
一 获得 更 新 文件 的 最 佳 途 径 ……: 人 
































nn 上 UDP 一 








00.20 ”代码 清单 

00.30 ”正常 修订 清单 

00.35 。 临时 修订 记录 

00.36 。 临时 修订 有 效 页 清单 
00.40 ” 缩 略 词 

00.50 ”单位 换算 表 

00.60 ”符号 

00.70 交叉 参考 表 

00.75 ”强调 

00.80 “有 效 页 清单 


00.85 ”改装 清单 


CES ALL 


人 @A330 概述 1.00.10 





P1 
飞行 机 组 操作 手册 手册 的 编排 方式 


性 到 


了 





了 中 














本 手册 是 对 已 批准 的 《飞行 手册 》 的 补充 。 本 手册 所 含 数据 与 《飞行 手册 》 
里 的 数据 力求 保持 一 致 ， 如 有 不 一 致 ， 以 飞行 手册 为 准 。 





















































评论 -问题 -建议 

















欢迎 所 有 手册 持 有 者 及 使 用 者 提出 有 关 飞 行 机 组 操作 手册 的 问题 和 建议 。 
有 关 本 手册 的 使 用 或 内 容 方面 的 问题 可 直接 递交 : 

































































































































































































































































































































































愉 
AIRBUS ~ 印 由 了 双 
1 ROND POINT MAURICE BELLONTE 
人 IE 人 技术 或 程序 的 问题 
FAX 33.5.61-93.29.68 
ATIN。FLight 0perations Support -~ STL 
EMAIL : fLtops.fbwstdaairbus .com 
了 AIRBUS - BP N 了 3 
8 1 ROND POINT MAURICE BELLONTE 
印刷 和 发 行 的 问题 
| FAX 33.5.61.93.28.06 
? | ATIN。Technical Documentation Services - SDC 
EMAIL : sb.reportingaairbus.com 
内 容 
R 飞行 机 组 操作 手册 (FECOM) 及 相关 的 快速 检查 单 (QRH) 是 专门 为 飞行 机 组 纺 
R 制 的 ， 是 为 了 向 机 组 提供 安全 、 有 效 飞 行 操 作 所 需 的 所 有 必要 的 操作 、 程 
R 序 和 性 能 特性 的 资料 。 这 些 手 册 考 虑 了 在 地 面 或 空中 可 能 发 生 的 正常 和 不 
R 正常 /应 急 情 况 下 要 使 用 的 所 有 操作 程序 。 
R 设计 手册 的 目的 并 不 是 提供 基本 的 飞行 员 技术 或 芍 驶 技巧 。 这 些 手 册 是 供 
R 已 受训 飞 该 型 飞机 并 对 飞机 的 操纵 特性 熟悉 的 飞行 机 组 使 用 的 。 
R 此 外 ，FCOM 的 目的 虽 在 : 
R ”一 在 初始 及 复 训 机 组 训练 时 作为 综合 性 的 参考 指南 。 实 际 的 且 与 训练 有 关 
R 的 资料 在 飞行 训练 手册 (FCTMD) 中 冰 述 了 。 
R ”一 根据 适当 的 要 求 ， 向 空 客 用 户 提供 航空 公司 客户 化 操作 手册 ， 作 为 其 编 
R 制 手册 的 基础 。 











CES ALL 


人 @A330 概述 1.00.10 





飞行 机 组 操作 手册 手册 的 编排 方式 


该 内 容 分 成 四 册 : 
第 1 册 = 系 统 说 明 (飞机 系统 说 明 )。 

第 2 册 = 飞 行 准备 (性 能 信息 ， 加 上 装载 数据 )。 

第 3 册 -飞行 操作 (操作 程序 ， 技术 ， 和 性 能 信息 )。 
第 4 册 =FMGS 飞行 员 指南 (EMGS 使 用 程序 ) 









































应 用 范围 











作为 一 套 综合 的 参考 资料 ，FCOM( 飞 行 机 组 操作 手册 ); 
一 用 户 飞 行 运行 部 门 可 用 其 补充 自己 的 机 组 手册 
一 可 直接 发 给 机 组 人 员 作 为 训练 及 以 后 的 航线 运行 使 用 

































































敬告、 警戒 及 注解 








警告 : 若 不 认真 遵循 会 引起 人 身 伤 害 或 生命 损失 的 操作 程序 、 技 巧 等 。 
3 技巧 等 
注解 : 认为 应 着 重 强调 的 操作 程序 、 技 巧 等 。 























册 包 括 训 练 所 需 的 技术 资料 以 及 补充 资料 。 
FE 标题 | FOR INFO | 后 面 的 段落 或 简 图 里 的 细节 ， 机 组 是 “最 好 了 解 ”% 
些 项 目的 知识 对 于 型 别 等 级 资格 不 是 必要 的 。 
一 在 第 一 册 每 章 末尾 的 表 内 总 结 了 ECAM 警告 和 警戒 信息 , 数值 仅 作 参考 。 

























































































符号 “ 呵 ”表示 只 有 在 安装 相应 设备 的 条 件 下 ， 该 段落 或 简 图 才 适 用 。 























CES ALL 


人 @A330 
飞行 机 组 操作 手册 


1.00.10 P3 











顺序 001 | 修订 04 




















标记 页 码 





(7)R 
(6) 王 


MSN 0004 0008 0010-0 


GFC5-D1-0010~003-AD0O1AA 


CD 矿 | 330 GENERAL INFORMATION 
FUGHT CREW OpERATNG MANUAL ORGANIZATION OF THE MANUAL 


了 


3.21.40 P2 
自 到 由 


014 

































































包 章 节 标 题 

包 分 章节 标题 

@FCOM 卷 号 - 章 号 - 节 号 -页 号 

由 顺序 号 : 空 客 公司 用 于 对 不 同 的 飞机 配置 形态 的 管理 并 可 输入 到 有 效 页 清 
单 中 。 

加 修订 号 : 手册 中 该 页 已 修正 




















飞机 MSN( 制 造 厂 序号 ) 
一 0004 0008 表明 该 页 适 
一 0010-0014 表明 该 页 适 

















用 于 MSN 0004 和 MSN 0008 的 飞机 
用 于 MSN 0010 到 MSN 0014 的 飞机 




















一 ALL 表明 该 页 适 上 








于 手 





了 听 中 所 含 的 全 部 飞机 。 





MSN 和 注册 号 之 间 的 对 应 可 参照 交叉 参考 表 。 








@ 在 一 行 前 的 “R?” 


CES ALL 

















P 己 修订 。 


人 @@A330 概述 1.00.10 





飞行 机 组 操作 手册 手册 的 编排 方式 
























































修订 
正常 修订 
定期 发 行 ， 包 括 非 紧急 修订 ， 更 改 和 新 增加 的 数据 。 
同时 发 行 的 还 有 插页 说 明 ， 以 及 包括 客户 化 页 码 在 内 的 更 新 的 有 效 页 清单 。 









































每 卷 的 前 面 提 供 一 份 正 常 修订 记录 单 。 
除 此 之 外 每 卷 还 有 一 张 影响 手册 的 改装 清单 ， 提 供 每 个 改装 技术 内 容 的 简 
单 解 释 及 它们 对 于 每 架 飞 机 的 有 效 性 。 


中 期 修订 













































































TH 
ar 


它们 在 正常 修订 之 间 颁 布 ， 涉 及 的 范 
队 组 成 情况 的 改变 。 
它们 的 编号 如 下 : 对 于 正常 修订 20 和 21 之 间 的 中 期 修订 编号 为 20A, 20B， 











为 飞机 定义 的 改变 或 某 航 空 公司 机 












































它们 附 有 插页 说 明和 更 新 的 有 效 页 清单 。 


临时 修订 









































以 黄色 纸张 印刷 发 行 ， 其 内 容 涉及 正常 修订 之 间 的 紧急 事件 。 同 时 发 行 的 
还 有 插页 说 明 以 及 更 新 的 客户 化 有 效 临时 修订 页 清单 
每 卷 前 有 黄色 临时 修订 记录 单 






























































本 手册 中 服务 通告 的 引入 








在 用 户 机 队 的 一 架 或 多 架 飞 机 上 执行 了 一 服务 通告 ， 并 通知 了 空 客 工业 公 
站 全 半生 和、 
空 客 认 为 有 必要 ， 或 在 用 户 的 要 求 下 ， 在 正常 修订 之 间 颁 布 临时 修订 或 
期 修订 。 



























































操作 工程 通告 
































在 有 必要 时 将 发 行 操作 工程 通告 (OEB),， 提 供用 户 修 订 的 或 新 的 重要 技术 资 
料 或 程序 资料 。 
OEB( 操 作 工 程 通告 ) 提 供 一 份 OEB 记录 单 ， 记 录 单 在 每 次 正常 修订 发 行 时 
重新 颁布 ， 以 更 新 通告 的 执行 状态 。 

同时 发 行 的 还 有 插页 说 明 以 及 更 新 的 客户 化 有 效 OEB 清单 。 


CES ALL 













































































@A330 慨 ， 术 





飞行 机 组 操作 手册 手册 的 编排 方式 修订 04 





如 何 插入 修订 











插页 说 了 明 





插页 说 明 用 法 如 下 : 

REMOVE( 撤 去 ) : 必须 撤去 该 页 。 如 果 另 有 INSERT 指令 ， 则 可 被 新 的 页 
面 代替 。 若 没有 ， 则 该 页 被 取消 。 
INSERT( 插 入 ) “: 必须 插入 该 页 。 如 果 另 外 没有 REMOVE 指令 昌 该 页 
对 于 用 户 的 机 队 来 说 是 新 页 ， 不 取代 已 经 存在 的 页 
如 果 该 页 的 修订 只 是 由 于 有 效 性 的 改变 而 不 是 技术 原因 ， NE 
表明 EFFECTIVITY CHANGE ONLY( 仅 为 有 效 性 改变 )。 






































































































































有 效 页 清单 LEP) 


修订 后 的 手册 必须 与 LEP 一 致 ，LEP 列 出 手册 中 的 所 有 页 面 。 新 页 由 N 表 
示 ， 修 订 页 由 了 表示。 


























获得 更 新 文件 的 最 佳 途径 

















一 旦 在 飞机 上 完成 任何 变动 ， 及 时 获得 最 新 文件 的 最 佳 途径 是 联系 ; 

AIRBUS INDUSTRIE 

BP33 

31707 BLAGNAC CEDEX 

FRANCE 

电 传 ，TLSBP7X.. 或 530526F 

传真 : 33.5.61.93.28.06 

ATTN : _ Customer Service Directorate-Technical Documentation Services 
(AISE-D) 
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飞行 机 组 操作 手册 代码 清单 顺序 001 | 修订 21 


























为 了 简化 LEP 自动 处 理 程序 ， 一 些 改装 以 其 同 代 码 分 组 。 


DESIGNATION 


Mod : (46742+51561) = (46742 十 48732) = (46742 十 48732 十 51561) 一 
(46742 十 48732 十 51561 十 52426 十 53643) 


Mod : 46742 = (46742 十 48732) = (46742 十 48732 十 51561) 

Mod : (41195+43145 十 43801) = (41195 十 43145 十 43801 二 46145) 

Mod : 43801 = (43145+43801) = (43801+46145) = (43145 二 43801 上 +46145) 

MSN : (0138 = 0140 = 0144 = 0148 = 0153 = 0165YGIA 

Mod : (47976+51561) = (46742 十 47976 十 48732) = (46742 十 47976 十 48732 十 51561)} 
Mod : (43801+44408) = (43145 十 43801 二 44408) = (43145 二 43801 二 44408 十 46145) 
Mod : 44482 = 46976 = (44482 十 45897 十 46976) 

Mod : (43145 十 43597 十 43801) = (43145 十 43597 十 43801 十 46145) 

Mod : 40256 = 41827 = 42114 = 44451 = 44701 = 45179 = (45966+MAS) 

Mod : (48050+54258) = (48050+54762) = (48050 十 54946) 

Mod ; (45008+46710 十 47524 十 55763) = {45008 十 46710 十 50161 十 55763) 

Mod : 44807 = 44808 = (44807 十 44808) = (44807 十 47524 十 50161) 

Mod : 49144 = (49144 十 49632+51820) = (49144 十 46932 十 52017) 

STD = Mod : (44308 十 44724) = (44339 十 44724) 

Mod : 44308 = 46893 = (44308 十 44724 十 44907) = (44339 十 44724 十 44907) 


Mod : 40256 = ME 一 4 = 44451 = 44701 = 45179 = 45966 = 46728 = 46824 
= 46986 = 47392 三 


Mod | 0 革 疯 = (44308 十 44724 十 44907 十 46587) 一 
(44339 十 44724 十 44907 十 46587) 


Mod : (45008 十 46710 十 47524) = (45008 十 46710 十 50161) 
Mod : (45008 十 46710 十 47524 十 47930) = (45008 十 46710 十 47930 十 50161) 


Mod : (40256 十 41450) = (41150 十 41827) = (41450 十 42114) = (41450 十 44451) 二 
(41450 十 44701) = (41450 十 45179) = (41450 十 45966) = (41450 十 46728) = 
(41450 十 46824) = (41450 十 46986) = (41450 十 47392) = (41450 十 47572) 


Mod : (41462 十 49676) = (41462 十 49587 十 49676 十 56020) 


Mod : 47457 = 47462 = 51138 = 51139 = (47457 二 40064 十 43057) = 
(47462 十 40064 十 4305 作 


Mod : 44754 = 44100 = (44339 十 44724 十 44754) 

Mod ; 46893 = 44308 = (44308 十 44724 十 44907) 

Mod : 47581= 47800 = (40106 十 47892) = (40106 十 48698 二 51370) = 
(47581+47582 十 51370) 

Mod : (49144 二 55191) = (49144+55192) = (49144 十 49632 十 52017 十 55191) 
Mod : (44754 十 46893) = (44100 十 46893) = (44308 十 44754) = (44100 十 44308) = 
{44308 十 44724 十 44754 十 44907) = (44339 十 44724 十 44754 十 44907) 

Mod : (40256 十 44807) = (40256 十 44808} = (41827 十 44807) = (41827 十 44808) 一 
(42114 十 44807) = (42114 十 44808) = (44451 二 44807) = (44451 十 44808) 一 
(44701+44807) = (44701 十 44808) = (44807 十 45179) = (44807 十 45966) = 
(44807 十 46728) = (44807 十 46824) = (44807 十 46986) = (44807 十 47392) = 
(44807 十 47572) = (44808 十 45179) = (44808 十 45966) = (44808 十 46728) = 
{44808 十 46824) = (44808 十 46986) = (44808 十 47392)} = (44808 十 47572) 

Mod : 46893 = 44308 = (44308 十 44724 十 44907) = (44339 十 44724 十 44907) 

Mod : (40064 上 47457) = (40064+47462) = (40064 二 51138) = (40064 十 51139) 
Mod : 46893 = 44308 = (44308 十 44724 十 44907)} = (44339 十 44724 十 44907) 














































功 轧 功 





CES ALL 
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飞行 机 组 操作 手册 代码 清单 顺序 001 | 修订 21 





DESIGNATION 


Mod : (44754 十 46893) = (44100 十 46893) = (44308 十 44754) = (44100 十 44308) = 
(44308 十 44724 十 44754 十 44907) = (44339 十 44724 十 44754 十 4490 了 7)} 


= (40063+5133 刀 
: 44308 = (44308 十 44724 十 44907) = (44339 十 44724 十 44907) 
; 46180 = (46180 十 46587) = (46181 十 46587) = (46587 十 46932) = (46587 十 47233) 
: 48765 = 48766 = (48765 十 50716) = {48766 十 50717) 
: STD = (40063 十 51337) = (46386 十 40063 二 5133 姑 


: (D41829 十 D45130 十 D45356) = (D41829 上 D45130 十 D41635) = 
(D41829 二 D43999+D45260) = (D43999+0D45206 十 D45260) 


STD = Mod : 51393 = (54943 十 55201) 

Mod : 47500 = 50214 = 54943 = (54943 十 55201 十 56387) 

Mod : 44044 = 46256 = (44044 十 46256) 

Mod : 42915 = (42915 十 40063 二 51337) = (42915 十 46386 十 40063 十 51337) 
Mod : 42630 = (40063 十 42630 上 +51337) 


STD = Mod : 40630 = 45341 = 54570 = (40630 十 45343) = (45341 十 52183) = 
{40630 十 45341 十 45343) = (45341 十 47755 十 52183 十 52188 十 53722) = 
(45341+47755 十 52183 十 52188 十 54570) 


Mod ; (45126 十 46587 十 46893 十 50176) = (45126 十 46587 十 46893 十 50717) = 
(45126 十 46587 十 44308 十 50716) = (45126 十 46587 十 44308 十 44724 十 44907 十 50716) 


(46459 十 46893) = (44339+46459 十 46893) 


Mod ; (44905 十 47500) = (44905 十 50214) = (44905 十 54943) = 
(44905 十 54943 十 55201+56387) 


Mod : (50014+50723) = (50014+51243)} = (50014 二 53123) = (50014 十 50723 十 51243) 
Mod : (50014+50723) = (50014 二 51243) = (50014 十 53123) = (50014 十 50723 十 51243) 


Mod : 50616 = 55662 = 全 (47324 十 55662) = (45748 十 47324 十 50616) 
= (45748 十 47324 十 55662) 


Mod : (40467 十 50616) = (45748 十 50616) = (40467 十 55662) = (45748 十 55662) 王 
(45748 十 50161 十 50616) 


Mod ; (40086 二 55662) = (40086 十 50616) = (40086 十 45748 十 47324 十 55662) 三 
(40086 十 45748 十 47324 十 50616) 


Mod ;: 45127 = (42953 十 45127} = (42953 十 44967 十 45127) = (45127+HDA = CPA) 


Mod : (50014 十 50723 十 53375) = (50014 十 51243 十 53375) = (50014 十 53123 十 53375) = 
(50014 十 50723 十 51243 十 53375) 


: (43724 十 47233) = (44661 十 46932) = (44662 十 46932) 

: (44905+51393) = (44905 十 54943 十 55201) 

: (40373 十 45451 十 46256) = (40373 十 45452 十 46256) = (40373 十 46256 十 48447) 
: 46728 = 46824 = 46986 = 47392 = 47572 = (46728/MAS) 

: 50076=(46742 十 50076 十 52426 十 53643) 

: (41832 十 45452) = (42685 十 45451 十 46609) = (47508 十 4844 刀 

: 50076=(46742 十 50076)=(46742 十 50076 十 52426 十 53643) 

: (46742 二 50076 十 51561)=(46742 十 48732 十 50076 十 51561 十 52426 十 53643) 

: 46742=(46742 十 48227 十 52426 十 53643) 

: (46742 十 47420)}=(46742 十 47420 十 48227 十 52426 十 53643) 


: 46324 = (46324 十 47524) = (46324 十 48968 十 55650) = 
(46324 十 47524 二 50161 十 48968 十 55650) 


Mod : (47524 十 48968) = (46324 十 47524 十 49968) = (46324 十 48968 二 50161) = 
{46324 十 47524 十 48968 十 52349) 
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DESIGNATION 
Mod : (51393 十 43442) = (43442 十 54943 十 55201) 


Mod : (D45356 十 D43391) = (D45356 十 D45130) = 人 {D45356 十 D45260) = 
(D43999+D43391) = (D43999+D45130) = (D43999 十 D45260) 


Mod : 44724 = (44339 十 44724) = (44724 十 44907) 


Mod : 44308 = 44339 = 46572 = 46893 = (44308 十 44724 十 44907) = 
(44339 十 44724 十 44907) 


Mod : 46324 = (46324 十 47524) = (46324 十 52349) = (46324 十 47524 十 49026 十 55650) 


Mod ; (43442 十 47500) = (43442 十 50214) = (43442 十 54943) == 
(43442 十 54943 十 55201 十 56387) 


Mod : (47524 十 49026) = (46324 十 47524 十 49026) = (46324 十 47524 十 49026 十 52349) 一 
(47524 十 49026 十 55650 十 55648) 


Mod : (46728 十 49365) = (46986 十 49365) = (47392 十 49365) = (46824 十 49365) 一 
(47572 十 49365) 


Mod ; (49365 十 40256) = (49365 十 41827) = (49365 十 42114) = (49365 十 44451) 一 
(49365 二 44701) = (49365 十 45179) = (49365 十 45966) 


Mod : (40256 十 49365) = (41827 十 49365) = (42114 十 49365) = (44451 十 49365) 一 
(44701 十 49365) = (45179 十 49365) = (45966 十 49365) = {46728 十 49365) = 
(46824 十 49365) = (46986 十 49365) = (47392 十 49365) = (47572 十 49365) 


Mod : 0 = 41509 = 41859 = 44222 = 44312 = 44547 = 45123 = 46514 = 48732 
= 5156 


Mod : 0 = (46181 十 46587) = (46932 十 46587) = (46587 十 49104) = 
(46587 十 49105) = (46587 二 47462) = (46587 十 47457) = (46587 十 47233) 


Mod : (44408 十 54227) = (43801 十 44408 十 54227) = (43145 十 43801 十 44408 十 54227) = 
{43145 十 43801 十 44408 十 46145 十 54227) 


Mod : 44308 = 44339 = 46893 = (46572 十 46893) = (44339+46893) = 
(44308 十 44724 十 44907) = (46893 十 46990) 


Mod : 40065 = 41509 = 41859 = 44222 = 44312 = 44547 = 45123 = 46514 = 46742 


Mod : 44339 = 44308 = 46572 = 46893 = (44308 十 44724 十 44907) = 
(44339 十 44724 十 44907) 


Mod ; (40815 十 47524 十 41925) = (40815 十 50161 十 41925) 

Mod : 44724 = (40815 十 47865) = (44724 十 44907) = (44724 十 40815 十 47865) 

Mod : 42083 = 44308 = 46893 = 46572 = (44724 十 44907) 

Mod : 42083 = 44308 = 44339 = (44724 十 44907) = (44308 十 44724 十 44907) 

Mod : 40065 = 41509 = 41859 = 44222 = 44312 = 44547 = 45123 = 46514 = 46742 
Mod : 40065 = 41509 = 41859 = 44222 = 44312 = 44547 = 45123 = 46514 = 46742 
Mod : STD = 44724 = (41240 十 44724) = {42083 十 44339 十 44724) 

Mod : STD = 44724 = (44724 十 44907) = (44339 十 44724) 


Mod : 44308 = 44339 = 46572 = 46893 = (44308 十 44724 十 44907) 二 
(44339+44724 十 44907) 


Mod : 46572 = 46893 = (41240 十 44308) = (42083 十 44339 十 46893) = 
(41240 十 44308 十 44724 十 44907) = (42083 十 44339 十 44724 十 44907) 


Mod : (41195 十 54227) = (41195 十 43145 十 43801+54227) = 
(41195 十 43145 十 43801 十 46145 十 54227) 


Mod : 40065 = 41509 = 41859 = 44222 = 44312 = 44547 = 45123 = 46514 = 46742 
Mod : (41273 十 49144 十 49193) = (44660 十 49144 十 49193) = (52485 十 49144 十 49193) 
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DESIGNATION 
Mod : (47457 十 44724) = {47462 十 44724) = (51138 十 44724) = (51139 十 44724) = 
{47457 十 44308 十 44724) = (47457 十 44724 十 44907) = (47457 十 44339 十 44724) 王 
(47462 十 44308 十 44724) = (47462 十 44724 十 44907) = (47462 十 44339 十 44724) 一 
(51138 十 44308 十 44724) = (51138 十 44724 十 44907) = (51138 十 44339 十 44724) 一 
(51139 十 44308 十 44724) = (51139 十 44724 十 44907) = (51139 十 44339 十 44724) 
Mod :; (46237 十 44629) = (46237 十 44629 十 45530 十 46685) 
Mod ; 46237 = (46237 十 43037 十 46266 十 45656 十 46685) 
Mod ; (40412+51847) = (40412 十 49137 十 51847) 
Mod :; (46237+43037) = (46237 十 43037 十 45656 十 46685) 
Mod : (44662 十 40083) = (40083 十 43724) = (44661 十 40083) 
STD = Mod : (44800 十 45265) = (50859 十 50860 十 50861) 一 
(44800 十 45265 十 50859 十 50860 二 50861) 


Mod : 40518 = 41957 = 54122 = (40518 十 45341) = (41957 十 45341) = (45341 十 47755) 
= (45341 十 47755 十 52183 十 52188) = (40630 十 45341 十 45343 十 54122) = 
(41957 十 45341 十 47755 十 52188 十 52183) 


Mod : 446893 = 44308 = 44339 = (44308 十 44724 十 44907) = (44339 十 44724 十 44907) 
= (46893 十 46459 十 54487) 


Mod : 44308 = 44339 = (44308 十 44724 十 44907) = (44339 十 44724 十 44907) 
Mod ; 46572 = 46893 = (46572 十 50859 十 50860 十 50861) = 

(46893 十 50859 十 50860 十 50861) 

Mod : (46572 十 50859) = (46893 十 50859) = (46572 十 47245) = (46893 十 47245) 
Mod ; (46572 十 50859 十 50860) = (46893 十 50859 十 50860) 

Mod ; (40379+47549) = (40379+47967) = (40379 十 47549 十 49952) 

Mod : (D41829+D43999) = (D41829+D45356) = (D41829+D41635) 


Mod : (47457 十 44308) = (47457 十 44339) = (47457 十 46572) = (47457 十 46893) 一 
{47462 十 44308) = (47462 十 44339) = (47462 十 46572) = (47462 十 46893) = 

= (51138 十 44339) = (51138 十 46572)} = (51138 十 46893) = 

= (51139 十 44339)} = (51139+46572} = (51139 十 46893) = 


(51139 十 46572 十 46893) = (47457 十 44308 十 44724 十 44907) 三 
{47457 十 44339 十 44724 十 44907} = (47462 十 44308 十 44724 十 44907) 一 
(47462 十 44339 十 44724 十 44907) = (51138 十 44308 十 44724 十 44907) 王 
(51138 十 44339 十 44724 十 44907) = (51139 十 44308 十 44724 十 44907) 一 
(51139 十 44339 十 44724 十 44907) 
: (40074 十 43909) = (40074 十 46256) = (40074 十 43909 十 46256) 
: (44644 十 47524) = (44644+50161) = (44644 十 47524 十 50161) 
: 46893 = (46572 十 46893) = (42083 十 44339 十 46893) 
: (47200 十 45469) = (47200 十 45470) 一 (47200 十 45471) 
: (46932 十 46587 十 SAS) = (46587 十 47462+SAS) 


Mod : (40256 十 49769) = (41827 十 49769)} = (42114 十 49769) = (44451 十 49769) 一 
{44701 十 49769) = (45179 十 49769) = (45966 十 49769) 


Mod : (46728 十 49769) = (46824 十 49769)} = (46986 十 49769) = (47392 十 49769) = 
(47572 十 49769)} 


Mod : (46324 十 47524 十 48968 十 54633) = (46324 十 50161 十 48968 十 54633) 三 
{46324 十 47524 十 48968 十 52349 十 54633) = 
(46324 十 47524 十 48968 十 50161 十 52349 十 54633 十 55649 十 55650) 


Mod : 40257 = (40257+45341) = (40257 十 40518 十 40630 十 41957) 


Mod :(46324 十 54633) = (46324 十 47524 十 54633) = 
(46324 十 47524 十 49026 十 54633 十 55650) 


STD = Mod ; 44724 = 46256 = (44724 十 44339) = (44308 十 44724) 一 
(44308 十 44724 十 46256) = (44339 十 44724 十 46256) 


STD = Mod : (44800 十 45265) = (44800 十 45265 十 50859 十 50861) 
Mod : 50859 = (44800 十 45265 十 47245)} = (44800 十 45265 十 50859) 
Mod ; 44800 = (44800 十 45265 二 47245) = (44800 十 45265 十 50859) 


momosjmoiojs 吕 | 
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DESIGNATION 
Mod : (48765 十 44724) = (48766 十 44724) = (48765 十 44308 十 44724) 二 


(48765 十 44724 十 44907) = (48765 十 44339 十 44724) = (48766 十 44308 十 44724) 二 
(48766 十 44724 十 44907) = (48766 十 44339 十 44724) 


Mod : (52017+52330) = (52330+53503} = (52330 十 53504) 

Mod : (52017+52331) = (52331+53503) = (52331 十 53504) 

Mod : (47976 十 52426) = (46742 十 47976 十 48227) = (46742 十 47976 十 48227 十 52426) 
Mod : (48968 十 52349)} = (46324 十 48968 十 52349) 

Mod : (55351 二 44724) = (55352 十 44724} = (55351 十 44308 十 44724} 一 


(55351 二 44724 十 44907) = (55351 十 44339 十 44724) = (55352 十 44308 十 44724) 一 
(55352 十 44724 十 44907) = (55352 十 44339 十 44724) 


Mod : 44800 = (50859+50860) = (44800 十 45265 十 50859 十 50860) 


Mod : 55491 = (52992 十 55491) = (46324 十 52992 二 55491) 一 
(46324 十 47241 十 48586 十 52992 十 55491) 


Mod :; (49632+55491) = (49632 二 52992 十 55491) = (46324 十 49632 十 52992 十 5549 付 


Mod : (48818 十 54602 十 55191 十 50995) = (48818 十 50091 十 54602 十 55191) 一 
(48818 二 51312 十 54602 十 55191) = (48818 十 52146 十 54602 十 55191) 三 
(48818+52720 十 54602 十 55191) = (48818 十 50091 上 54488 十 55191 十 55719) 


Mod : (49026 十 52349)} = (46324 十 49026 十 52349) 
Mod : (48586-+53919) = (46324 十 48586 十 53919} 
STD = Mod : (53622 十 54662) = (50859 十 50860 十 50861) 


Mod : (40815 十 44308)} = (44339 十 40815) = {46893 十 40815) = (46572 十 46893 十 40815) 
= (44339 十 46893 十 40815) = (44308 十 44724 十 44907 十 40815) 


STD = Mod : (45055 十 45584 十 46266 十 46685) 


Mod : (52992 十 54275) = (46324 十 47241 十 52992 十 54275) = 
(46324 十 47241 十 52992 十 48586 十 54275) 


Mod : (46893+53622) = (46893 十 50859 十 50860 十 50861 十 53622) 

Mod : (46572 十 50859 十 53622) = (46893 十 50859 十 53622) = (46572 二 47245 十 53622) 一 
(46893 十 47245 十 53622) 

Mod : (49193+50716) = (49193+50717) = (50716 十 54786) = (50717 十 54786) 


Mod : (45522 十 49193 十 50716) = (45522 十 49193 十 50717) = (45522 十 50716 十 54786) 一 
(45522 十 50717 十 54786) 


Mod ; 49193 = 54786 = (40064 十 43057 十 49193) = (40064 十 43057 十 54786) 


Mod : D41616 = D41607 = D41612 = D43393 = D45139 = D45269 = D47187 
D47611 = D47890 = D47719 = D49386 = D49771 = D49904 


Mod : D45251 = D45889 = D47142 = D47400 = D47449 = D47691 = D47771 
D47912 = D47989 = D49334 = D49466 = D49824 


Mod ; D41616 = D41607 = D41612 = D43393 = D45139 = D45269 = D47187 = 
D47611 = D47890 = D47719 = D49386 = D49771 = 0D49904 = 0D45868 = D49339 


Mod : 045251 = D45889 = D47142 = D47400 = 0D47449 = D47691 = D47771 = 
D47912 = D47989 = D49334 = D49466 = D49824 


Mod : 45584 = (45055 十 45584 十 46266) = (45055 十 45584 十 46266 十 46685 十 54964) 


Mod : 44308 = 44339 = 46893 = (46572 十 46893) = (44339 十 46893) 一 
(44308 十 44724 十 44907} = (40815 十 47865 十 44308) = (40815 十 47865 十 44339) 一 
(40815 十 47865 十 46893) = (40815 十 47865 十 46893 十 46572) 


Mod ; (44754 十 46893 十 47524}) = (44100+46893 十 47524) = (44754 十 46893 十 50161) = 
{44100+46893 十 50161) 


Mod ; (40412+51847) = (40412 十 49137 十 5184 刀 
Mod ; (46572 十 50859 十 50860 十 53622) = (46893 十 50859 十 50860 十 53622) 
Mod : (45055 十 45238 十 45584} = (44629 十 45239 十 45530) = (43037 十 45239 十 45656) 


2DDDDD 


世 巧 已 世 蕊 蕊 2DDDDD 


了 D 巧 世 
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DESIGNATION 
Mod : 44754 = 44100 = (44339 十 44724 十 44754) = (44308 十 44724 十 44754) 
Mod : 52992 = (48968 十 52992) = (48968 十 52349 十 52992) 


Mod : 52992 = (46324 十 52992) = (46324 十 47241 十 52992) 一 
(46324 十 47241 十 48586 十 52992) 


Mod : 52992 = (46324 十 52992) = (46324 十 47241 十 52992) 

Mod : 40818 = 45252 = (44800 十 45252) = (40818 十 43093) 

Mod : 49495 = (44800 十 49495) = (44800 十 45252 十 51630) 

Mod : (48818+50091) = (48818 十 50995) = (48818 十 52146) = (48818 十 51312) 


Mod ; (45966 十 44807) = (45966 十 44808) = (47398 十 44807) = (47392 十 44808) = 
(MAS+44807+45179 十 45966 十 47392) 

Mod : (40256 十 41450 十 44807) = (40256 十 41450 十 44808) = (41450 十 41827 十 44807) 三 
{41450 十 41827 十 44808) = (41450 十 42114 十 44807) = (41450 十 42114 十 44808) = 
(41450 十 44451 十 44807) = (41450 十 44451 十 44808) = (41450 十 44701 十 44807) 
{41450 十 44701 十 44808) = (41450 十 44807 十 45179)} = (41450 十 44807 十 45966) 
(41450 十 44807 十 46728) = (41450 十 44807 十 46824) = (41450 十 44807 十 46986) 
(41450 十 44807 十 47392) = (41450 十 44807 十 47572) = (41450 十 44808 十 45179) 
(41450 十 44808 十 45966) = (41450 十 44808 十 46728) = (41450 十 44808 十 46824) 
(41450 十 44808 十 46986) = (41450 十 44808 十 47392) = { 
(MAS 十 44807 十 41450 十 40256) 

Mod : (40256 十 41450) = (41450 十 41827) = (41450 十 42114} = (41450 十 44451) 三 
{41450 十 44701) = (41450 十 45179)} = (41450 十 45966) = (41450 十 46728) 三 
(41450 十 46824} = (41450 十 46986) = (41450 十 47392) = (41450 十 47572) 三 
(MAS 十 40256 十 41450) 

Mod : 52992 = (46324 十 52992) = (46324 十 48586 十 52992) 

Mod : 53622 = (47245 十 53622) = (50589 十 53622) = (50859 十 50860 十 53622) 一 
(50859 十 50860 十 50861 十 53622) 

Mod :; (50859 二 53622) = (45509 十 47245 十 53622) = (46572 十 47245 十 53622) 三 
(46589 十 47245 十 53622) = (46893 十 47245 十 53622) = (46893 十 50859 十 53622) 


Mod ; 40259 = 40260 = 50938 = (40259 二 50938) = (40259 十 40260) = (40260 十 50938) 


Mod : (40259 十 40379) = (40260 十 40379) = (40259 十 49952) = (40379 十 50938) = 
{40379 二 49952) = (40259 十 40260 十 40379) = (40259 十 40379 十 49952 十 50938} 


Mod : (43801+54227) = (43801 十 46145 十 54227) = (40755 十 46467 十 54227) 一 
(43145 十 43801 十 46145 十 54227) 


Mod : (44807 十 52992) = (44808 十 52992)} = (44807 十 47392 十 52992) = 
(44808 十 47392 十 52992) 


Mod : (50014+51233 二 52586 十 52230) = (50014 十 51233 十 52586 十 52652) 
Mod ; 47524 = 50161 (40064 十 43057 十 47524) = (40064 十 43057 十 50161) 
Mod : (44100+47524) = (44754 十 47524) = (44100 二 50161) = (44754 十 50161) 


Mod ; 52992 = (46324 十 52992) = (46324 十 48968 十 52992) = 
{46324 十 47524 十 48968 十 52349 十 52992) 


Mod ; 52992 = (46324 十 52992) = (46324 十 49026 十 52992) = 
(46324 十 47524 十 49026 十 52349 十 529921) 


Mod ;: 43801 = 46145 = (43145 十 43801) = (43801 十 46145) = (43145 十 46145) = 
{43145 十 43801 十 46145) = (43145 十 43801 十 46145 十 49365) 


Mod ; (43801 十 44408) = (43145 十 43801 十 44408) = (43145 十 43801 十 44408 十 46146) 三 
(43145 二 43801 十 46145 十 46146) = (43145 十 43801 十 44408 十 46145 十 46146) 三 
(43145 十 43801 十 44408 十 46145 十 46146 十 49365) 


Mod : (41195+43145 十 43801) = (41195 十 43145 十 43801 十 46145) 
Mod : (43597 十 43801) = (43145 十 43597 十 43801) = (43145 十 43597 十 43801 十 46145) 
Mod : (50014+50549) = (50014 十 50549 十 50723) = (50014 十 50549 十 50723 十 51243) 


41450 十 44808 十 47572) 


R 
R 
R 
R 
8 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
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R 
R 
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DESIGNATION 
Mod : (44644 十 45008 十 47524 十 S15556) = (44644 十 45008 十 50161 上 二 S15556) = 
(44644 十 45008 十 47524 十 50161 十 S15556) 


Mod : 54964 = (45238 十 45584)} = (45239 十 45530) = (45239 十 45656) 三 
{45055 十 45238 十 45584 十 46266) = (44629 十 45239 十 45530 十 46266) 三 
(43037 二 45239 十 45656 十 46266) 


Mod : 46180 = 46181 = 47457 = 47462 = 49104 = 49105 = 47233 = 46932 


Mod : (44308 十 47462) = (44308 十 51138) = (44339 十 47457) = (44339 十 47462) = 
(46893 十 47457) = (46893 十 47462) = (46893 十 51138) = (46893 十 51139) = 
(44308 十 44724 十 44907 十 47462) = (44308 十 44724 十 44907 十 51138) 


Mod ; (46893 十 47244 十 50859 十 50860 十 53622) 


Mod ; (50014 二 50723) = (50014 十 51243) = (50014 士 50723 十 51243) = 
(50014 二 50549 十 50723) = (50014 十 50549 十 50723 十 51243) 


STD = Mod : 47457 = 47462 = 51138 = 51139 = (47462 十 51138) 


Mod : 52426 = (46742 十 52426) = (46742 十 51561 十 52426) = (46742 十 48732 十 52426) = 
(46742 十 48732 十 51561 十 52426)} 


Mod : 52426 = (46742 十 52426) = (46742 十 50076 十 51561 十 52426) 一 
(46742 十 48732 十 50076 十 52426) = (46742 十 48732 十 50076 十 51561 十 52426) 


Mod : (50125 十 52426) = (48227 十 50125 十 52426) 
Mod : (45191 十 46256) = (45191 十 46237 十 46256) 
Mod ;: 48765 = 48766 = (47457 十 48766) = (47462 十 48765) 


Mod : 40065 = 41509 = 41859 = 44222 = 44312 = 44547 = 45123 = 46514 = 
(40065 十 41248 十 45123) = (40065 十 41248 十 44312) 


Mod : 45451 = 45452 = 48447 = (46609 十 45451) 


Mod ; (45656 十 46237) = (43037 十 45656 十 46237 十 46266) 一 
(45656 十 46237 十 46685 十 54964) = (43037 十 45656 十 46237 十 46266 十 46685 十 54964) 


Mod : (43037 十 45656) = (43037 二 45656 十 46685 二 54964) 

Mod : (43037 十 45656 十 46237) = (43037 十 45656 十 46237 十 46685 十 54964) 
Mod : (44629 二 45530 十 46237) = (44629 十 45530 十 46237 十 46685 十 54964) 
Mod : 45055 = (45055 十 45584 十 46685) 

Mod ; (45055 十 45584) = (45055 十 45584 十 46685 十 54964) 


Mod ; (48765 十 44308) = (48765 十 44339) = (48765 十 46572) = (48765 十 46893) = 
{48766 十 44308} = (48766 十 44339) = (48766 十 46572) = (48766 十 46893) = 
(48765 十 44308 十 44724 十 44907) = (48765 十 44339 十 44724 十 44907) = 

(48766 十 44308 十 44724 十 44907)] = (48766 十 44339 十 44724 十 44907) = 
{46572+46893 十 47457 十 48766) = (46572 十 46893 十 47462 十 48765) 


Mod ; STD = (40437+43721) = (40437 二 44031) 
Mod : 40083 = (40083 十 40437 十 43721) = (40083 十 40437 十 44031) 


Mod : (50014+51233 十 52230) = (50014 十 51233 十 52652) 一 
(50014 十 51233 十 52230 十 52652) 


Mod : (40259+40260) = (40259 二 50092) = (40259 十 40260 二 50092) 
STD = Mod : 40467 = 45748 = (40467 十 45748) 


Mod : (44308 十 44661) = (44308 十 44662) = (43724 十 46893) = (44661 二 46893) 一 
(44662 十 46893) = (44661 十 44907) = (44308 十 44661 十 44724 十 44907) 一 
(44308 十 44662 十 44724 十 44907) = (44339 十 44661 十 44724 十 44907) 


Mod : (40259 十 40260) = (40259 十 50092) = (40259 十 40260 十 50092) 
STD = Mod : 44724 = (44308 十 44724) = (44339 十 44724) 
Mod : 44308 = 46893 = (44308 十 44724 十 44907) = (44339 十 44724 十 44907) 


Mod : (46893 十 47244) = (46893 十 47244 十 50859 十 50860 十 50861) = 
(45509 十 46893 十 47243 十 47244 十 50859 十 50860 十 50861) 


Mod : 46180 = 46181 = 46932 = 47233 = 47457 = 47462 = 49104 = 49105 


已 DDDDD 志 


巧 芽 思 


CES ALL 
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CES ALL 


DESIGNATION 
Nod ;46180 = 46181 二 全 = 47462 = 和 104 二 和 105 = 条 233 二 46932 
Mod ; (46587+51153 十 51974) = (46587 十 50616 十 51974) 
Mod : (43597+43801 上 十 49365) = (43145 十 43597 十 43801 十 49365) = 
(43145 十 43597 十 43801 十 46145 十 49365) 


Mod : (46986 十 47524) = (47392 十 47524) = (46986 十 50161) = (47392 十 50161) = 
(46728 十 47524) = (46728 十 50161) 


Mod : 46893 = (46893 十 47244 十 52166) = (46893 十 50859 十 50860 十 50861) = 
(46893 十 47244 十 50859 十 50860 十 50861 十 52166) 


Mod ;: 48765 = 48766 = (45126 十 46587 十 46893 十 48765 十 50716) = 
(45126 十 46587 十 46893 十 48766 十 50717) 


Mod : 48765 = 45766 = (46893 十 47457) = (46893 十 47462) = (46893 十 51139) 三 
(46893+51138) = (44308 十 51138) = (44308 十 47462) = (46572 十 46893 十 47457) 王 
(46572 十 46893 十 47462) = (44339 十 46893 十 47457) = (44339 十 46893 十 47462) 三 
(46572 十 46893 十 51138) = (44308 十 44724 十 44907 十 51138) 


Mod : 47457 = 47462 = 51138 = 51139 = 48765 = 48766 


Mod : (D41829+D43391) = (D45206 十 D45260) = (D41987 十 D43391) = 
{D41829 二 D45130) = {D41829 十 D45260) = (D45130 十 D45206 ) 三 
{(D41829+D41987+D43391) = (D41829 十 D45206 十 D45260) 


Mod : 46028 = (43756 十 46028) = (43756 十 51805) = (43756 十 46028 十 51805) 
Mod : 47524 = 50161 = (47524 十 50161) 
Mod : (44644 二 47524) = (44644 十 50161) = (44644 十 47524 十 50161) 


STD = Mod : 47930 = (47930+50161) = (47524 十 47930 十 50161) 三 
(47524 十 47930 十 50161 十 55763) 


Mod :; (45008 十 47524 十 47930) = (45008 十 47930 十 50161) 三 
(45008 十 47524 十 47930 十 50161) 


Mod :; (45008 十 47524 十 55763) = {45008 十 50161 十 55763) 一 
(45008 十 47524 十 47930 十 50161 十 55763) 


Mod : (47524+S15556) = (50161 十 S15556) = (47524 十 50161 十 S15556) 


Mod : (44644 十 47524 十 S15556) = (44644 十 50161 十 S15556) = 
(44644 十 47524 十 50161 十 S15556) 


Mod : (44644 十 45008 十 47524) = (44644 十 45008+50161) = 

(44644 十 45008 十 47524 十 50161) 

Mod ; 40535 = 40536 = 40749 = 40750 = 40976 = (40535+40536) = (40749+40750) 
= (40749 上 40976) 

Mod ; 50014 = 50334 = (4088+50014) = (50014+50334) = (40088 十 50014 十 50334) 
Mod : 40161 = (40161+42926) = (40161 二 40602 上 +42926) = (40161 二 40602 十 48431) 
Mod : (45509+47243 二 47245) = (46572 十 47243+47245) = (46589+47243 二 47245) = 
(46893 二 47243 十 47245) = (46893 十 47243 十 50859) 


Mod : (45509 十 47245) = (46572 十 47245) = (46589 十 47245) = (46893 十 47245) 三 
{46893 十 50859} 


Mod : (46893 十 47244 十 50859) = (45509 十 46893 十 47243 十 47244 十 50859) 

Mod : (46893 十 47244 十 50859 十 50860) = (45509 十 46893 十 47243 十 47244 十 50859 十 50860) 
= (45509 十 46572 十 46893 十 47243 十 47244 十 50859 十 50860 十 53622 十 54662) 

Mod : 47524 = 50161= (47524 十 50161 十 53622 十 54662) 

Mod : (46893 十 47244 十 53622) = (46893 十 47244 十 50859 十 50860 十 50861 十 53622} 三 
(45509 十 46893 十 47243 十 47244 十 50859 十 50860 十 50861 十 53622) = 

{45509 十 46572 十 46893 十 47243 十 47244 十 50859 十 50860 十 50861 十 53622)} 

STD = Mod ; (53622 十 54662) = (50859 十 50860 十 50861) = 

(50859 十 50860 十 50861 十 53622 十 54662) 
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DESIGNATION 
Mod : 53622 = (47245 十 53622) = (50859 十 53622) = (50859 十 50860 十 53622) 一 
(50859+50860 十 50861 二 53622) 

Mod : 46893 = (46893 十 50859 十 50860 十 50861) = 
{46893 十 50859 二 50860 十 50861 十 53622 十 54662) 


Mod : (46572 十 50859 十 50860) = (46893 十 50859 十 50860) = 

{46572 十 46893 十 50859 十 50860 十 53622 十 54662} 

Mod : (50859+50860) = (50859 十 50860 十 53622 十 54662) 

Mod : (40256 十 55662} = (41827 十 55662) = (42114 十 55662) = (44451 十 55662) 一 
{44701 十 556621 = (45179 十 55662) = {45966 十 55662) = (46728 十 55662) = 
(46824 十 55662) = (46986 十 55662) = (47392 十 55662) = (47572 十 55662) 

Mod ; 47524 = 50161 = (47524 十 50161 十 53622 十 54662) 

Mod : 54035 = 56161 = (41832 十 56161) = (42685 十 54035) 

Mod ; (49632 十 55491) = (49632 十 52992 二 55491) = (46324 十 49632 十 52992 十 55491) = 
{46234 十 49632 十 52992 十 53919 十 55491) 

Mod : (49632 十 52992) = (46324 十 49632 十 52992) = (46324 十 49632 十 52992 十 53919) 
Mod ; 52485 = (45341+52183 十 52485) 

Mod : 56106 = 56107 = 55613 = 55614 = 55352 = 55351 


STD = Mod : 48765 = 48766 = (44800 十 45265) = (50859 十 50860 上 +50861) = 
{44800 十 45265 十 48765 十 47462) = (44800 十 45265 十 48766 十 47457) = 

{50859 二 50860 十 50861 十 48765) = (50859+50860 十 50861 二 48766)} = 

{44800 十 45265 十 50859 十 50860 十 50861) = 

(44800 十 45265 十 50859 十 50860 十 50861 十 47462 十 48765) 一 

(44800 二 45265 十 50859 十 50860 十 50861 十 47457 十 48766) 


Mod : 44800 = (50859+50860) = (44800 十 48765) = (44800 十 48766) 一 
(50859 十 50860 十 48765) = (50859 十 50860 十 48766)} = (44800 二 45265 十 50859 十 50860) = 
(44800 十 45265 十 47457 十 48766 十 50859 十 50860) = 

(44800 十 45265 十 47462 十 48765 十 5085950860) 

Mod ; 50859 = (50859 十 48765) = (50859 十 48766) = (44800 十 45265 十 47245) 一 
(44800 十 45265 十 50859) = (44800 十 45265 十 47245 十 48765) 一 
{44800+45265 十 47245 十 48766) 

Mod ; 47457 = 47462 = 51138 = 51139 = 50716 = 50717 = (44800 十 45265 十 51138) 
= (44800 十 45265 十 51139) = (44800 十 45265 十 50716) = (44800 十 45265 十 47457) 王 
{44800 十 45265 十 47462)} = (44800 十 45265 十 47462 十 50859 十 50860 十 50861) = 

(44800 十 45265 十 47457 十 50859 十 50860 十 50861) 

Mod : (44800 上 47457) = (44800 十 47462) = (44800 十 51138) = (44800 二 51139) = 
(50859+50860 十 47457) = (44800 十 45265 十 47462 十 50859 上 十 50860) = 

(44800 十 45265 十 47457 十 50859 十 50860) 

Mod : (50859 十 47462) = (50859 十 47457) = (44800 十 45265 十 47462 十 50859) = 
{44800 十 45265 十 47457 十 50859} = (44800 十 45625 十 47245 十 47462) 

Mod : 47457 = 47462 = 50716 = 50717 = 51138 = 51139 = (47457+50859 上 50860) 
= (47462 十 50859 十 50860) 

Mod : 47245 = 50859 = (50859 十 48765) = (50859 十 48766) = (47245 十 48765) 一 
{47245 十 48766) 

Mod (46742 十 48227 十 49370 十 50125) = (46742 十 48227 十 50125 十 56350 十 48616) 一 
(46742 十 48227 十 50125 十 56350 十 54770) 


Mod : (53605+55206) = (56350 十 48616) = (56350 十 54770) 

Mod : (47524 十 48968) = (47524 十 49968 十 52349) 一 

(47524 十 48968 十 52349 上 55649 十 55650) 

Mod : 46324 = (46324 十 49026 十 55650) = (46324 十 47524 十 49026 十 55650) 

Mod : (46324 十 47241) = (46324 十 47241 十 49026 十 55650) 三 

(46324 十 47241 十 47524 十 49026 十 55650) 

Mod ; (54273 十 54274 十 55491) = (52992 十 54273 十 54274 十 55491) = 
(46324+52992 十 54273 十 54274 十 55491) 一 

省 (46324+47214 十 55491 十 52992 十 53919 十 54273 十 54274) 一 

| (46324+47241 十 47524 十 48586 十 49026 十 52349 十 52992 十 53919 十 54273 十 54274 十 55491) 


DRDDDDDDDDDDRDDRDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDODDDDDDDDDDDDD 轴 2 功 巧 巧 区 轧 泗 思 汪汪 轴 轴 轧 汪 汪汪 加 汪汪 沁 轧 沁 轧 世 世 沁 思 已 


CES ALL 


您 A330 
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马 光 汪 匣 罗 力 轧 洒 思 区 功 蕊 汉 汪 功 2 力 加 0 瑟 罗 2 力 沁 光 轴 四 四 轧 困 力 加 力 3 功 轧 轧 轧 功 思 油光 罗 轴 汪汪 下 汪 沁 沁 思 轧 轧 沁 沁 艺 沁 


CES ALL 


DESIGNAIION 
Mod : (46324 十 47241 十 49026 十 47524) = (46324 十 47241 十 41524 十 49026 十 52349)} 


Mod ; (46324 十 47241 十 48586 十 53919 十 54633) = 
(46324 十 47241 十 48586 十 49026 十 53919 十 54633 十 55650) 王 
(46324 十 47241 十 47524 十 48586 十 49026 十 52349 十 53919 十 54633 十 55650) 


Mod : (46324 十 47241 十 48586 十 49026 十 52349) 


Mod ; (46324 十 47241 十 48586 十 49026 十 47524) 一 
{46324 十 47241 十 47524 十 48586 十 49026 十 52349) 


Mod : (46324 十 47241 十 48586 士 49026 十 52349 十 53919) 一 
{46324 十 47241 十 48586 十 49026 十 52349 十 53919 十 55650 十 55648) 


Mod : (46324 十 47241 十 47524 十 48586 十 49026 十 53919) = 
(46324 十 47241 十 47524 十 48586 十 49026 十 52349 十 53919) = 
(46324 十 47241 十 47524 十 48586 十 49026 十 53919 十 55650 十 55648) 


Mod : 42083 = 44308 = 46893 = 46572 = 44339 = (44308 十 44724 十 44907) = 
(44339- 十 44724 十 44907) 


Mod ;: STD = 44724 = (44724 十 44907) = (44339 十 44724} = (44308 十 44724) 

Mod : 42083 = 44308 = 44339 = (44308 十 44724 十 44907) = (44339 十 44724 十 44907) 
Mod : (44301+50978) = (48587 十 50978) = (40076 十 50978) 

Mod : 42083 = 44308 = 44339 = (44308 十 44724 十 44907) = (44339 十 44724 十 44907) 
Mod : (43597 二 54227) = (43145 十 43597 十 43801 十 54227) 三 

(43145 十 43597 十 43801 十 46145 十 54227) 

Mod : (43801+54227) = (46145 十 54227) = (46467 十 54227) = (43801 十 46145 十 54227) 
= (43145 十 43801 二 54227) = (43145 十 43801 十 46145 十 5422 作 

Mod : (43597 二 54227) = (43145 十 43597 十 43801 十 54227) = 

(43145 十 43597 十 43801 十 46145 十 54227) 

Mod : (55491 二 54275) = (52992 十 55491 十 54275) 三 

(46324 上 +47241 十 48586 十 52992 十 54275 十 55491) 

Mod : 55491 = 人 (52992 十 55491) = (46324 十 52992 二 55491) = (46324 十 47241 十 
52992 十 55491) 

Mod ; (52992+54274 十 54273) = (46324 十 52992 十 54274 十 54273) 三 

(46324 十 47241 十 52992 十 53919 十 54273 十 54274) = 

(46324 十 47241 十 47524 十 48586 十 49026 十 52349 十 52992 十 53919 十 54273 十 54274) 

Mod : (40256 十 41450) = (41150 十 41827) = (41450 十 42114) = (41450 十 44451) 一 
(41450 十 44701) = (41450 十 45179) = (41450 十 45966) = (41450 十 46728) 二 
(41450 十 46824) = (41450 十 46986} = (41450 十 47392) = (41450 十 47572) 一 
(MAS/40256 十 41450) 

Mod : 46728 = 46824 = 46986 = 47392 = 47572 = (MAS 十 46728) 

Mod ; (46986 十 53063) = (47392 十 53063) = (46986 十 47524 十 53063) 一 
(47392 十 47524 十 53063) = (46986 十 50161 十 53063) = (47392 十 50161 十 53063) = 
(46728 二 50161 十 53063} 


Mod : (46893 十 47243) = (46893 十 47243 十 50859 十 50860 十 50861) 一 
(45509 十 46893 十 47243 十 47244 十 50859 十 50860 十 50861 十 53622 十 54662} 


Mod : STD = 47930 = (47930 十 49800 十 49801) 
Mod : 44644 = (44644 十 47930} = (44644 十 47930 十 49800 十 49801) 
Mod : (47930+S14942) = (47930 十 49800) = (47930 十 49800 十 S14942) 


Mod :; (44644 十 47930 十 S14942) = (44644 十 47930 十 49800}) = 
(44644 十 47930 十 49800 十 S14942) 


Mod : (45900 上 +55191) = (45900 十 55192} = (45900 十 49193 十 55191) 三 
(45900+49193 十 55192) = (45900 十 49193 十 49632 十 55191) 


Mod : (45900 二 49193) = (45900 十 54786) = (45900 十 49193 十 49632) = 
(45900 十 49632 十 54786) 


Mod : 55491 = (52992 十 55491) = (48586 十 52992 十 55491) 
Mod : (47524 十 49632 十 50978) = (49632 十 50161 十 50978) 
Mod : (45057 十 49632 十 50978 十 47524) = (45057 十 49632 十 50978 十 50161) 
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DiD3D 思 DiDDD2D 思 马力 劝 世 蕊 劝 泗 轧 罗 汪 沁 加 马 沁 马 轧 马 功 思 世 忆 


CES ALL 


DESIGNAIION 

Mod ; (42630+49632) = (40063 十 42630 十 49632 十 5133) 
Mod : (46324+47241 十 48586 十 53919} = (46324 十 47241 十 48586 十 49026 十 53919 十 55650) 
Mod : 51820 = 52017 = 53503 = 53504 = (51820+52017) = (51341+52017) = 
(51341 十 53504)} = (49965 十 53503 十 53504) 
Mod : (48818 士 50995 十 54602) = (48818 十 50091 十 54602) = (48818 十 54602 十 55683) 三 
{48818+51312 十 54602) = (48818 十 52146 十 54602) = (48818 十 52720 十 54602) 三 
(48818 十 50091 十 54488 十 55719) 
Mod : 48765 = 48766 = (48765 十 50716) = (48766 十 50717) 
Mod : 43724 = 44661 = 44662 = (44661 十 44724 十 44907) = (44662 十 44724 十 44907) 
Mod : 55351 = 55352 = (48765 十 50716 十 55351) = (48766 十 50717 十 55352) 
Mod : 48765 = 48766 = (46893 十 48765) = (46893 十 48766) = (46572 十 46893 十 48765) 

= (46572 十 46893 十 48766} 
STD = Mod : 48765 = 48766 = (50860 十 50859) = (50860 十 50859 十 48765} 一 
(50860 十 50859 十 48766) 
Mod : 48765 = 48766 = (48765 十 50716) = (48766 十 50717) = (48765 十 50716 十 51411) 
= (48766 十 50717 十 51411) 
Mod : (44308 十 45126 十 46587) = (45126 十 46587 十 46893) 一 
(44308 十 44724 十 44907 十 45126 十 46587) = (45126 十 46587 十 46893 十 50716 十 55613) 三 
(45126 十 46587 十 46893 十 50717 十 55614) = (44339 十 44724 十 44907 十 45126 十 46587) 
=(45126 十 46587 十 46893 十 48765 十 50716 十 55613) = 
(45126 十 46587 十 46893 十 48766 十 50717 十 55614) 


STD = Mod ; 44724 = (44308 十 44724) = (44339 十 44724) 
Mod : 44308 = 44339 = 46893 = (44308 十 44724 十 44907) = (44339 十 44724 十 44907) 


Mod : 48765 = 48766 = (44308 十 44661 十 47462) = (43724 十 46893 十 47457) 二 
{44661 十 46893 十 47462) = (44662 十 46893 十 47462) = (44661 十 46893 十 51138) = 


(44662 十 46893 十 51138) = (44308 十 44661 十 44724 十 44907 十 51138) 


Mod : (48818 十 50091) = (48818 十 50995) = (48818 十 52146) = (48818 十 51312) = 
(48818 十 52720) 
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M ， TR 号 朋 期 和 信服 人 和 《09 有 效 性 、“ 
081-1B 2005 年 3 月 PDB-905 的 最 大 高 度 0713-0791 
126-18 2007 年 7 月 IPTOS 0916-0942 
132-1A 2008 年 4 月 已 耗 燃 油 与 机 载 燃油 0o713-0781 0791 
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临时 修订 N”81-1 
飞行 机 组 操作 手册 
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病 


主 





FMS 性 能 数据 库 里 到 FL415 的 最 大 高 度 。 





签发 理由 : 














发 布 此 临时 修订 是 为 了 告知 HONEYWELL Pegasus 2 FMS 装 有 PDB“-905” 
或 THALES-SMITH FMS 修订 2 装 有 PDB FL14203131 可 能 到 FL415 都 显示 
REC MAX 和 OPT 值 。 由 于 目前 飞机 只 被 批准 到 FL411， 所 以 超过 FL411 以 
后 数值 应 被 忽视 。 





















































有 效 性 : 





一 在 HONEYWELL Pegasus 2 FMS 上 装 有 性 能 数据 库 PS4087705-905(MOD 
52936) 的 A330 飞机 

一 在 THALES-SMITH Rev 2 FMS 上 装 有 性 能 数据 库 F14203131(MOD 540906) 
的 A330 飞机 














插页 说 明 ， 





更 新 临时 修订 记录 并 插入 下 列 页 面 : 























TRN?"81-1 第 1 页 接 1.00.36 
TRN?"81-1 第 2 页 正 对 1.22.20 P28 
TRN?"81-1 第 3 页 正 对 1.22.20 P29 
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间 压 力 涡轮 超速 系统 。 


H- 











发 布 原因 ， 

发 布 该 临时 修订 旨 在 介绍 装 有 Trent 700 发 动机 的 A330 飞 机 上 的 中 间 压 力 涡轮 
在 中 间 压 力 涡轮 超速 的 情况 下 , 中 间 压 力 涡轮 超速 系统 将 限制 发 动机 推力 以 保 
护 中 间 压 力 涡轮 的 完整 。 
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有 效 性 : 装 有 Trent 700 发 动机 及 中 间 压 力 涡 轮 超 速 系统 (改装 号 56722) 的 A330 
飞机 。 

插页 说 明 

更 新 临时 修订 记录 并 插入 下 列 各 页 ， 

TR Ne。 126-1， 第 1 页 接 1.00.36。 

TR N? 126-1， 第 2 页 正 对 1.70.20 P4。 

TR N?" 126-1， 第 3 页 正 对 1.70.9$ P18。 
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主题 : 燃油 己 耗 燃油 /机 载 燃油 不 一 致 程序 





























发 布 原因 : 
发 布 该 临时 修订 是 用 于 装 有 以 下 的 A330 飞机 ; 
一 FEWC Ko9 或 T!1 标准 
一 ECAM 警告 改装 “FUEL RUSED/FOB DISAGREE”(“ 燃 油 已 耗 燃 油 /机 载 
燃油 不 一 致 ”)。 
E 飞 机 装 有 上 述 改 装 件 后 ，ECAM 警告 “FUEL FU/FOB DISCREPANCY ”就 
变 成 清楚 的 “EUEL FUSED/FOB DISAGREE”， 并 与 A340-500/600 飞机 的 程 
序 标 题 一 致 。 
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有 效 性 : 

装 有 以 下 的 A330 飞机 : 

一 FWC K9( 改 装 号 $$191 或 $5192) 或 TI1( 改 装 号 $S$982) 标 准 

一 可 触发 的 “EUEL FUSED/FOB DISAGREE” 警 告 (改装 号 49800 或 
MP S14942) 

















插页 说 明 ， 








更 新 临时 修订 记录 并 插入 下 列 各 页 : 




















TR Ne 132-1， 第 1 页 接 1.00.36。 
TR N?" 132-1， 第 2 页 正 对 1.28.20P16。 
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CES ALL 


Amber 

Airworthiness Authorities 

Abort 

Abnormal 

Autobrake 

Above 

Alternating Current 

Aircraft 

ARINC Communication Addressing 
And Reporting System 
Acceleration 

Accumulator 

Audio Control Panel 

Aircraft Condition Monitoring System 
Acdquire 

Automatic Direction Finder 

Air Data Inertial Reference System 
Air Data Inertial Reference Unit 

Air Data Module 

Air Data Reference 

Advisory 

Avionic Equipment Ventilation Controller 
Airbus in-Flight Information Services 
Auto Flight System 

Above Ground Level 

Aircraft integrated Data System 
Aileron 

Autonomous Integrity Monitoring 
Extrapolation 

Aircraft Information Network System 
Advisory Material Joint 

Audio Management Unit 

Aircraft Network Server Unit 
Antenna 

Altitude 

Alternate 

Airline Operational Control 
Auto-pilot 

Angle Of Attack 

Approach 

Assymetry Position Pick Off Unit 
Auxiliary Power Unit 

Aeronautical Radio Incorporated 
Aircraft Registration Number 
Airport 

Airspeed 








二 民 





起 
己 
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儿 综合 数据 系统 





王 型 愉 到 王 霹 次 


上 党 


综合 监控 推断 
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As Soon As Possible 尽 忆 

Air Speed Indicator 空 速 表 

Anti Skid 防 洁 ， 防 滑 

Air Traffic Control 宇 中 交通 管制 

Airbus Technical Information System | 空 客 技术 信息 系统 

Auto Thrust 自动 推力 

Air Traffic Service Unit 空中 交通 服务 组 件 

Attitude 姿态 

Avionics 航空 电子 

Airway 航路 

Blue 兰 色 的 

Barometric 气压 的 

Battery 电瓶 ， 电 池 

Back-up Control Module 备份 控制 组 件 

Battery Charge Limiter 电瓶 充电 限制 器 

Bulk Crew Rest Compartment 机 组 休息 舱 

Built-in Test Equipment 自 测 设备 

Bleed Monitoring Computer 引 气 监控 计算 机 
二 进 制 的 
方位 ， 方 位 攻 ， 轴 承 
刹车 ， 制动器 

Braking Steering Control Unit 利 车 转 癌 控制 组 件 














Bus Tie Contactor 汇流 条 联结 接触 器 
Bottle 瓶 





Centigrade 摄氏 度 

Cabin 客舱 ， 机 舱 
Captain, Capture 机 长 ， 截 获 
Calibrated Airspeed 校准 空 速 
Category 类 
Circuit Breaker 新 路 器 ， 跳 开关 
Ciruit Braker Monitoring Unit 断路 器 监控 组 件 
Cabin Crew Rest Compartment 客 挫 机 组 休息 航 
Configuration Deviation List 形态 俩 离 清 单 
Cockpit Door Locking System 轰 驶 舱 门 锁 系 统 
Cockpit Door Surveiliance System 轰 驶 舱 门 监控 系统 
Control Display Unit 控制 显示 组 件 
Cooling Effect Detector 冷却 效应 检测 器 
Center of Gravity 重心 
Change 改变 
Check 检查 
Cabin Intercommunication Data System | 客舱 内 话 数据 系统 
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wabin Informatlon Network System 
Check List 
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台 莹 奸 惰 枉 东 





于 可 
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Crew member 1(left seat) or 2(right seat) 
Central Maintenance Computer 
Command 

Calibration Memory Module 
Central Maintenance System 
Computer 

Contactor 

Company 

Communication 

Conditioning 

Configuration 

Continuous 
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莱 官 局 王 和 图 政 训 
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SSE 
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Cabin Pressure Controller Unit 
Continuous Repetitive Chime 
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要 走 奔 
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CO 


Cathode Ray Tube 

Cruise 

Constant Speed MotorwGenerator 
Constraint 


一 < 


虐 卜 代 吾 囊 谍 二 画 殿 
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3 人 裔 
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7 妃 上 站 二 
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Current Unbalance Detection unit 
Cockpit Voice Recorder 





混 到 














Drift Angle 
Digital AIDS Recorde 数字 式 飞 机 综合 数据 记录 器 
Direct Current 流 

Datalink Control and Display Unit 数据 链 控 钥 人 
Digital Distance and Radio Magnetic 

Indicator 

Deceleration 

Degree 

Descent 

Destination 
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CES ALL 


Detection 

DecodewEncoder Unit 

Digital Flight Data Recorder 
Decision Height 

Direction 

Direct To 

Disconnect 

Discharge 

Distance 

Display Management Computer 
Distance Measuring Equipment 
Data Management Unit(Aids) 
Down 


Door Slide Control System 


Dedicated Serial Data Link 

Distance To Go 

Damage Tolerance Monitoring System 
Display Unit 


East 

Electronic Centralized Aircraft Monitoning 
Emergency Cockpit Alerting System 
Electronic Control Box(APU) 

Elec contactor and Management Unit 
Economic 

ECAM Control Panel 

Environmental Control System 
Engine Control Unit 

Engine Driven Pump 

Engine Electronic Control 

Electronic Flight Control System 
Electronic Flight Instruments System 
Estimated Fuel On Board 

Enhanced Ground Proximity Warning 
System 

Engine Interface Unit or Engine 
Interface and Vibration Monitoring Unit 
Electronic Instruments System 
Ethernet Local Area Network 
Elevator Elevation 

Electricity 

Emergency Locator Transmitter 
Emergency 
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外 岂 器/ 编码 器 组 件 
0 
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， 钊 载 
管理 计算 机 
据 管理 组 件 (AIDS) 


滑梯 控制 系统 
数据 连接 


上 空 系统 
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剩余 燃油 


也 警告 系统 


发 动机 接口 组 件 或 
发 动机 接口 及 振动 申 按 组 件 
电子 仪表 系统 
天 空 网 地 区 网 络 
人 
人 
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CES ALL 


Electrical Power Generation System 
Engine Pressure Ratio 

Essential 

Estimated 

Extended Range Operation 
Estimated Time of Arrival 

Estimated Time En Route 

Extended Twin Operations 

Equal Time Point 

Engine 人 Warning Display 


Extension 


Flaps retraction speed 

Full Authority Digital Engine Control 二 
Final Approach Fix 

Federal Aviation Regulations 

Fan Air Valve 

Flight Crew 

Flight Control Data Concentrator 

Fuel Control and Monitoring Computer 
Flight Crew Operating Manual 

Flight Crew Rest Compartment 


Flight Control Unit 


Flight Director 
Flight Data Interface Unit 


Fire Detection Unit 

Flight Envelope 

Fuel Flow 

Flight Guidance Computer 
Flight Level 


Flap 
Flight 


Flight Management 

Flight Mode Annunciator 

Flight Management Guidance 

Envelope Computer 

Flight Management Guidance Envelope 
System 

Flight Management System 

First Officer 

Fuel on Board 

Flight Plan 
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空 规则 





























牌 
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包 线 计算 机 
包 线 系统 
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FlightPathnAngle 飞行 鸭 还 
Feed-Back Position Pick-Of Unit 反馈 位 后代 证 加 
Flight Path Vector 飞行 轨 轨 矢量 
Fuel Quantity Indication 油 量 指示 
Frequency 频率 、 
Fuel Return Valve 燃油 回 油 活 门 
Foot, Feet 英尺 

Feet per Minute 英尺 /分 

Fuel Used 己 耗 燃油 
Forward 有 

Flight Warning Computer 飞行 警告 计算 机 
Flight Warning System 《 行 警告 系统 
Green 绿色 的 

Go Around 复习 











Ground And Auxiliary Power Control Unit | 地 面 及 辅助 动力 控制 组 件 











































































































Generator control Unit 发 电机 控制 组 件 
Generator 发 电机 ， 发 生 器 
Generator Line Contactor 发 电机 线路 接触 器 
Greenwich Mean Time 格林 威 治平 均 昌 
Ground 地 ， 地 面 ， 接 地 
Ground Power Control Unit 地 面 电源 控制 组 件 
Global Positioning System 全 球 定 位 系统 
Global Positioning System Sensor Unit | 全 球 定位 传感器 组 件 
Ground Proximity Warning Computer “| 近 地 报警 告 计算 机 
Ground Proximity Warning System 近 地 和 警告 系统 
Ground 地 面 

Gravity 重力 

Ground Refiguration Unit 地 面 重新 构 形 组 件 
Ground Speed 地 速 

Glide Slope 下 消 道 

Gross Weight 总 重 

Hour Hot 小 时 ， 热 的 
Hydraulic Control Unit 液压 控制 组 件 
Heading 般 向 

Heading Selected 选择 航向 

High Frequency 0 

High 

Hold 等 竺 
Hydrau-Mechanical Unit 液压 -机 械 组 件 
High Pressure 避让 

Hectopascal 百 由 
High Pressure Turbine Clearance Control | 高 压 涡轮 间隙 控制 件 
High Pressure Valve 高 压 活 门 
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Hydraulic System Monitoring Unit 
Head Up Display 

Hydraulic 

Hertz 











Indicated Airspeed 
Identification 
Integrated Drive Generator 
In Flight Entertainment 
Instrument Flight Rules 
Ignition 点 火 
Instrument Landing System 仪表 着 陆 系 统 
立即 的 

4 台 的 ， 进 港 的 

内 的 
































Increment 
Initialization 
Inoperative 

Inner 

Instrument 

Intercept 

Inverter 
Inputs/Outputs 有 
Input or Intercept Profile 丰 姑 入 说 血 
Intermediate Pressure 二 
Instrumentation Position Pick-Off Unis | 仪表 位 置 传感器 
Inertial Reference 惯性 基准 
Inertial Reference System 慢性 基准 系统 
International Standard Atmosphere 国际 标准 大 气 
International Organization of Standardization | 国际 标准 组 织 
Isolation 局 离 

In Seat Power Supply System 座位 供电 系统 





































































































Joint Airworthiness Requirements 联合 适 航 要 求 
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Load Alleviation Function 
Local Area Network 
Latitude 

Lateral Revision 

Lavator 


、。 
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Load Classification Number 
Landing 

Low Frequency 

Landing Gear 

Landing Gear Control Interface Unit 
Left-hand 

Limitation 

Lock 

Low 

Localizer 

Longitude 

Low Pressure 

Low Pressure Turbine Clearance Control 
Line Replaceable Unit 

Line Select Key 

Light 

Level 





Landing Weight 


Magenta, Mach Meter 
Minimum Approach Break off Height 
Mean Aerodynamic Chord 


Master Caution 

Maximum Continuous Thrust 
Multifunction Control and Display Unit 
Minimum Descent Altitude 
Multifunction Disk Drive Unit 
Minimum Descent Height 

Mechanic 

Medium 

Minimum Equipment List 

Memorized Fault Annunciator 





Manoeuver Load Alleviation 
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Microwave Landing System 
Maximum Landing Weight 
Master Minimum Equipment List 
Maximum Operating Mach 
Minute 

Minimum Navigation Performance Specification 寻 航 性 能 要 求 
Multi Mode Receiver 
Minimum Safe Altitude 
Message 

Mean Sea Level 

Mean Time Between Failure 
Maximum Take-Off Weight 
Master Warning 

Maximum Zero Fuel Weight 







































































National Advisory committee for Aeronautics 
Navigation 

Navigation Aid 

Non Computed Data 

Navigation Display 

Non Directional Beacon-Nav Data Base 
Nautical Mile 

Normal 

Nose Wheel 

Nose wheel Seering 

















国 
导航 
助 航 
非 
导航 显 
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1 
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前 轮 


前 轮转 向 /操纵 
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Outside Air Temperature 
On Board Replaceable Module 





























转 工作 ， 运 行 
食 的 ， 离 港 的 
由 外 在 舱 外 
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Passenger Address 灶 有 大 各 上 描 
Passenger 旅客 _ 

Profile Address 剖面 高 度 
Push-Button Switch 按钮 

按钮 

齐 面 有 和 

剖面 下 降 

性 能 
Passenger Entertainment System 旅客 娱乐 系统 
Primary Flight Display 主 飞 行 显示 ( 堪 ) 
Probes Heat Computer 探头 加 温 计 复 机 
Programming and Indication Modul 编程 和 指示 模块 

P-MACH|Prfile Mach 剖面 马赫 

Pressure Maintenance Valve 保 压 活 门 
Part Number 部 件 号 

板 ， 面板 

打车 解除 压力 

剂 面 速度 

位 置 JSCL 
Present Position 现在 位 置 
Pressure 奈 烙 sa 
Prerecorded Announcement and Music | 预 录 广 播 词 和 音乐 
Prediction 了 预 出 ，、、 
FLT CTL Primary Computer (FCPC) 行 控 制 主 计算 机 
Procedure 程序 

程序 转弯 

剖面 

进展 ， 进 步 

保护 
Pressure Regulating valve 压力 调节 活 门 
Proximity Switch Control Unit 接近 开关 控制 组 件 
Point 点 
Pedal Travel Limiter Unit 半路 行程 限制 器 组 件 
Push To Talk 按 下 讲话 
Paravisual Indicator 坡度 指示 器 
Power 功率 ， 动 力 
Quick Access Recorder 快速 存 取 记 录 器 
Quantity Calculation and Control Unit “| 量 值 计 算 和 控制 组 件 
Field Elevation Atmosphere Pressure “| 场面 气压 
Runway Heading 跑道 航向 
Sea Level Standard Atmosphere 海平 面 标准 大 气压 (1013 毫 巴 ) 
Pressure(1013MB) 网 
Sea Level Atmosphere Pressure 海平 面 气压 
Quart(US 夸 脱 ( 美 
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Quantity 





Right Red 
Radio Altitude < 电 层 

Rotor Active Clearance Control Start Bleed 主动 间隙 制 起 动 引 气 
Receiver Autonomous Integrity Monitoring| 拒 习 治 综 
Ram Air Turbine ; 
Remote ATC Box 




































































Rodio/lnerial 

Radio Magnetic Indicator 

Radio Management Panel 

Range 

Required Navigation Performance 
Repellent 

Revolution Per Minute 







































































Rudder Travel Limit 

Runway Takeoff Weight 

Rudder 

Reduced Vertical Separation Minimum 


Runway 
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South 

Slats Retraction Speed 

Society of Automotive Engineers 
Static Air Temperature 

Single Chime 

Step Climb 

System Display 














韶 岂 日 炎 



































SDAC |System Data Acquisition Concentrator 
SDCU _|Smoke Detection Control Unit 和 二 测 























CES ALL 


人 @A330 SS 1.00.40 





飞行 机 组 操作 手册 缩 略 证 顺序 001 



















































































































































































FLT CTL Secondary Computer (FCSC) [飞行 控制 辅助 计算 机 
Selector 选择 右 
Slats/Flaps 颖 翼 / 襟 经- 
Slat/Flap Control Computer 颖 导 / 镑 避 控 制 计算 机 
Standard Instrument Departure 标准 仪表 离 场 
Simulation 伺服 器 接口 组 件 
Server Interface Unit 模拟 
Sea Level Feet 海平 面 英 矿 ( 每 分 钟 ) 
Seller-Furnished Equipment 卖方 安装 的 设备 
Slat 终 翼 
Serial Number 耶 写 
Speed 速度 
Speed Limit 速度 限制 
Spoiler 扰 流 板 
Speed Reference System 速度 基准 系统 
Sign Status Matrix 符号 状态 算 阵 
Standard Terminal Arrival Route 示 准 航 站 进 场 航路 
Static 静止 的 
Standby 备用 
Standard 示 准 
Steering 操纵 
Steering 转弯 
Status 状态 
Switch 开关 ， 电 门 
Switching 转换 
Synchronize 十 …… 同 步 
System 系统 
True. Turn. Total 真 的 ， 转 膏 ， 总 的 
贞 术 的 
ee、 
衬 气 总 温 
Time to Intercept 截获 时 间 
To Be Confirmed 村 证 实 
To Be Determined 年 定 
Top of Climb 取 升 顶点 
Traffic-Collision Alert System Avoidance System | 飞机 防 撞 警 戒 系 统 
Top of Descent 下 降 起 点 
Temperature 温度 
Terrestrial Flight Telephone System 上 空话 务 系 统 
目标 
力 本 
配 平水 平安 定 面 
省 ， 油 箱 ， 水 箱 
配 平 油箱 
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飞行 机 组 操作 手册 缩 略 讨 顺序 001 












































































































































TK Track angle 沁 还 角 
TKE Track Angle Error 航 迹 角 误差 
TMR Timer 定时 器 
TLA Throttle Level Angle 油门 杆 角 度 
TO.,TOTTakeoff 起 长 
TOGA Takeoff-Go-Around 包 飞 - 复 飞 
TOGW Takeoff Gross Weight 忆 飞 总 重 
TOW 1Takeoff Weight 起 飞 重量 
T-P Turn Point 转弯 点 
TPIS |Tyre Pressure Indicating System 轮胎 压力 指示 示 系 统 
TR Transformer Rectifier Unit 变压器 整流 器 组 件 
T-R Transmitter-Receiver 人 
TRV Travel 行程 ， 
TRANS |Transition 过 滤 ， 名 改装 (训练 ) 
TROPO |Tropopause 对 流 层 顶 
TRK Track 轨迹 ， 航 迹 
TIG Timeto Go 待 飞 时 间 
TVMC |Minimum Control Speed Temperature “| 最 小 控制 速度 温度 
TWLU | Terminal Wireless LAN Unit 终端 无 线 LAN 组 件 
ULB Underwater Locator Beacon 水 下 定位 信 标 
UNLK |Unlock 开锁 
UP Upper 
UTC Universal coordinated time 世界 协调 时 
V Volt 伏 ( 特 ) 

RjV1 Decision Speed 决断 速度 
V2 Takeoff Safety Speed 起 飞 安 全 速度 
VBV Variable By pass Valve 可 变 旁 通 阀 
VCC “video Control Center 录像 控制 中 心 
VEL |velocity 速度 
VENT “|vyentilation 通气 ， 通 风 
VFE Maxi Velocity Flaps Extended 申 襟 避 最 大 速度 
VFEN |VFE Next 下 一 个 放 襟 避 速 度 
VFTO velocity Final Takeoff 最 后 起 飞速 度 
VHF Very High Frequency 甚 高 频 
VHV ”|vyery High Voltage 其 高 压 
VIB Vibration 振动 
VLE Maximum landing gear Extended Speed| 最 大 放 轮 速度 
VLS Lowest Selectable Speed 最 低 可 选 速度 
VLV Valve 活 门 
VM Manoeuvring Speed 机 动 飞 行 速度 
VMAX |Maximum Allowable Speed 最 大 允许 速度 
VMCA_ |Minimum control speed in free air 空中 最 小 控制 速度 


CES ALL 


人 @A330 \ 术 1.00.40 





飞行 机 组 操作 手册 缩 略 证 顺序 001 





































































































































































































Minimum control speed on ground 地 面 最 小 控制 速度 
Minimum control speed at landing 着 陆 最 小 控制 速度 
Minimum Operating Speed 最 小 操作 速度 
Maximum Operating Speed 最 大 操作 速度 
Minimum Unstick Speed 最 小 离 地 速度 
VHF Omnidirectional Range 贡 高 频 全 疝 (无 线 曲 指向 标 ， 伏 尔 
VOR-DME VOR 和 测 距 机 
Rotation Speed 抬 前 轮 速度 
Landing Reference Speed 着 陆 基准 速度 
Reference Stalling Speed 失速 参考 速度 ， 失 速 基准 速度 
Vertical Speed 垂直 速度 
Vertical Speed Indicator 升降 速度 表 
Variable Stator Vane 可 变 静 子叶 片 
White, West 白色 的 ， 西 方 的 
Warning 警告 
Weight and Balance Computer 载重 和 平衡 计算 机 
Weight and Balance System 载重 和 平衡 系统 
Window Heat Computer 风 档 加 温 计 算 机 
Window 窗 ， 风 挡 
Waypoint 航路 点 
Windshield 风挡 
Weight 重量 
Wing Tip Brake 辟 尖 制动器 
Weather Radar 气象 雷达 

交叉 引 气 

发 射 机 

转换 

发 射 机 

应 答 机 

偏离 航线 误差 

黄色 的 

高 度 
Zero Fuel Center of Gravity 无 燃油 重心 
Zero Fuel Weight 无 燃油 重量 
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人 @A330 
飞行 机 组 操作 手册 


CES ALL 


= 0.0394 英 寸 (in) 
= 3.281 英尺 (fD 
1.094 码 (yd) 
.540 海里 (nm) 
= 3.281 英尺 / 秒 (fys) 
= .540 节 (kb 
.353 惟 司 (oz) 
.2046 夏 (lb) 


1 米 / 秒 (ms) 
1 公里 /小 时 (kmb) 


0 

2 

2 204.6 磅 (ID) 
了 


1 牛顿 (N) = .2248 磅 (lb) 
1 牛顿 /10 (daN) = 2.248 磅 (lb) 


1 巴 = 14.505 磅 /英寸 (PS.I) 
hpa 


= .0145 磅 /英寸 
.2642 美加 仓 
264.2 美加 仓 
1.0568 专 脱 
1056.8 压 脱 


于 毫 巴 (mbarn) = 


概述 


站 


单位 换算 表 


1.00.50 P1 


顺序 001 | 修订 03 


25.4 毫米 (mm) 
.3048 米 (mm) 
.914 米 (m) 
1.852 公 里 (km) 
1 英尺 / 秒 (fs) “= .3048 米 / 秒 (m/s) 
1 节 (kb = 1852 公 里 /小 时 (km 
28.35 克 (g) 
1 磅 (lb) .4536 ”千克 (kg) 
1 磅 (lb) .0004536 吨 (0 
4.448 牛 顿 (N) 
= .4448 牛 顿 /10 (daN) 
= .0689 已 
一 68.92 百 由 


1 磅 /英寸 (PS.I) 
1 确 英 十 = 68.92 毫 巴 (mbanm) 


1 态 x 英 寸 (lb.in) 
.0113 米 x 牛顿 /10 m. daN) 
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飞行 机 组 操作 手册 顺序 001 | 修订 03 























风 遍 





002 全 
oosooc0oo90904 
eexoxoeeg 








流体 和 泵 








汪 单 向 活 门 





















储 压 器 
[一 ,> 单 向 汇流 条 
< 一 > 双向 汇流 条 





FFC5-01~0060-001-AO01AA 
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A330 FCOM VOL,1 REVO21C CR0OSS REFERENCE TABLE 


THIS TABLE GIVES，FOR EACH AIRCRAFT INCLUDED IN THE MANUAL ，THE CR0SS REFERENCE 
BETWEEN 


- THE _ MANUFACTURING SERIAL NUMBER (MSN) WHICH APPEARS IN THE LIST OF EFFECTIVE PAGES 


" THE REGISTRATION NUMBER OF THE AIRCRAFT AS KNOWN BY AIRBUS INDUSTRIE ， 


MSN REGISTRATION 
0713 B-6119 
0720 B-6120 
0728 B-6121 
0732 B-6122 
0735 B-6123 
0773 B-6125 
0777 B-6126 
0781 8B-6127 
0782 B-6128 
0791 B-6129 
0821 B-6082 
0830 B-6083 
0836 B-6085 
0851 8B-6095 
0862 8-6096 
0866 B-6097 
0916 B-6099 
0928 B-6100 
0936 B-6506 
0942 B-6507 


CES 
1,00,70 
30 JUN 2008 PAGE ， CRT001 


CRITERIA- ---- 
REASONS OF CHANGE 


HIGHLIGHTS REVYO218 


A330 FCOM VOL，1 SYSTEMS DESCRIPTION 
V CH SEC --"-PAGE-- SEQ- --REV-- ---- VALIDATION 
1 20 20 003 105 REVO12  C0DE 0052 
DELETION OF M0D 47500 
DELETION OF M0D 50214 
1 32 20 001 219 REYO1I0 5c0DE 0085 
DELETION OF M0D 47500 
DELETION OF M0D 50214 
1 32 20 003 110 REVO19 CODE 0052 


05 MAR 2008 


DELETION OF M0D 47500 
DELETION OF MO0D 50214 


CES 


1,00,75 PAGE 


1 


A330 


30 


00 
00 


00 
00 


00 
00 


00 
00 


00 
00 


00 
00 


00 
00 
00 


SEC ---PAGE-- SEQ- 
SEC ---PAGE-- SEQ- 


70 


CRT 


JUN 2008 


FCOM 


VOL.1 


-~-REV- 
"REV - 


REVO04 


REV020 
REVO14 


REV004 
REVO004 


REV004 


REV021 
REV0O21 


REVO021 
REV021 


REV021 
REVO21 


REV021 
REV021 


REVO21 
REVO21 


REV021 
REV021 
REVO04 
REV021 


REVO16 
REVO0156 


REVO16 
REVO16 


REVO16 
REVO16 


REVO16 
REVO16 


REVO16 
REVO16 


REVO16 
REVO156 


REVO19 
REVO16 


REV003 
REV003 
REVO21 


(SYSTEMS DESCRIPTION  ) 


LIST OF EFFECTIVE 


LIST 
LIST 


LIST 
LIST 


LIST 
LIST 


LIST 
LIST 


LIST 
LIST 


LIST 
LIST 


PAGES (LEP) 


VALIDATION CRITERIA----- 
VALIDATION CRITERIA----" 


C0DES 
C0DES 


Cc0DES 
C0DES 


C0DES 
C0DES 


C0DES 
C0DES 


C0DES 
CO0DES 


C0DES 
NORMAL REVISIONS 


RECORD 0R TEMPORARY REVISION 


LIST OF EFFECTIVE TR 


STD 


CR0SS REFERENCE TABLE 


CES 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


丽 LL 


ALL 
六 LL 
ALL 
ALL 
只 LL 


ALL 


ALL 


ALL 


只 LL 


人 ALL 


ALL 


ALL 
ALL 


只 LL 


1 


-REV 021C 


EFFECTIVITY 
EFFECTIVITY 


,00.80 PAGE 


01 


A330 


30 


CH SEC ---PAGE-- SEO- --REV 
CH SEC ---PAGE-- SE9- --REYV 


JUN 2008 


VOL .1 


REV021 
REVO21 
REV021 
REV004 
REV004 


REV004 
REVO015 


REV015 
REV0O15 


REVO12 
REVO15 


REVO10 
REVO15 


REVO12 
REVO19 


REVO16 
REVO11 


REVO05 
REV010 


REVO13 
REVO11 


REV005 
REVO015 


REVO18 
REVO17 


REVO19 
REVO021 


REVYO016 
REVO18 


REVO19 
REVY003 


REVO17 
REV003 


REV003 
REV0O15 


REVO19 
REV003 


LIST OF EFFECTIVE 


(SYSTEMS DESCRIPTION  ) 


-VALIDATION CRITERIA 
-VALIDATION CRITERIA 


HIGHLIGHT 
LIST 0F EFFECTIVE PAGES 


LIST OF M00,/MP/SB 


STD:44905 


44905+49144 


C0DE 0052 


CODE 0059 
40176 


M:48813 


RR 
STD 


M:48813 


40099 
49632 


49144+D44784 


CES 


PAGES (LEP) 


人 有 LL 


-REV 021C 


下 下 芭 柜 全 下 下 W 工 下 外” 


-EFFECTIVITY--- 


0713-0720 0773-0791 
0830-0866 0928-0942 


0728-0735 0821 0916 


0713-0720 0773-0791 
0830-0866 0928-0942 


0728-0735 0821 0916 


ALL 
ALL 
ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


有 LL 


ALL 


ALL 


ALL 


1,00,80 PAGE 


02 


A330 FCOM VOL ,1 (SYSTEMS DESCRIPTION  ) -REV 021C 
LIST OF EFFECTIVE PAGES (LEP) - 


MYVCH SEC ---PAGE-- SEQ- --REV-- ---- VALIDATION CRITERIA----- EFFECTIVITY----- 
贡 - 革 EMH 才 蕊 它 ，” 共 下 加 = 一 全 攻 人 < 民力 得 六 二 VALIDATION CRITERIA-----” 要 并 枚 区 区 于 王 生 开征 天 

1 21 20 003 001 REV013 只 LL 

1 21 20 003A 100 REVO19 0D44784 只 LL 

1 21 20 004 100 REVO16 49144 ALL 

1 21 20 005 100 REV008  M:45330 0R 43475+45330 ALL 

1 21 20 006 001 REVO12 

1 21 20 007 001 REV004 及 LL 

1 21 20 008 001 REVO12 

1 21 20 009 100 REVO15 42915 到 LL 

1 21 20 010 100 REV0O21 42399 

1 21 20 011 100 REVO21 42915 ALL 

1 21 20 012 001 REVO005 

1 21 20 013 100 REVO16 Mi:49144 ALL 

1 21 20 014 001 REV005 

1 21 20 015 001 REV005 ALL 

1 21 20 016 001 REV005 

1 21 20 017 200 REV019 51790+S18261:54786+S18261 只 LL 

1 21 30 001 001 REV005 CODE 0045 ALL 

1 21 30 002 001 REVO10 

1 21 30 003 001 REVO010 ALL 

1 21 30 004 001 REVO11  Cc0DE 0045 

1 21 30 005 103 REVO10 CODE 0054 人 ALL 

1 21 30 006 001 REV0O05 CODE 0049 

1 21 30 007 001 REVO005 ALL 

1 21 30 008 001 REV0O10 CODE 0049 

1 21 30 009 001 REVYO11 CO0DE 0045 ALL 

1 21 30 010 001 REV003  C0DE 0045 

1 21 30 011 208 REVO15 CODE 0377 及 LL 

1 21 40 001 001 REVO003 RLL 

1 21 40 002 100 REVO1I1 40099 

1 21 40 003 100 REV0O15 40097:40099 0713-0720 0773-0791 

1 21 40 004 100 REV014 40098 0830-0866 0928-0942 

1 21 40 003 100 REVO15 40097:40099 0728-0735 0821 0916 

1 21 40 004 200 REV014 40098+40321 

1 21 40 005 001 REV003 ALL 

1 21 40 006 001 REV003 

1 21 40 007 001 REV003 ALL 

1 21 40 008 001 REVO018 


30 JUN 2008 CES 1,00,.80 PAGE 03 


A330 


FCOM 


SEC ---PAGE-- SEQ- 
SEC -"-PAGE-- SEQ- 


VoL ,1 


人权 革 六 
“ -REV- 


【SYSTEMS DESCRIPTION  ) 


LIST OF EFFECTIVE PAGES (LEP) 


知人 人 学 VALIDATION CRITERIA 
和 1 汪汪 全 汉 VALIDATION CRITERIA 


"REV 021 


二 站 所 玉 区 EFFECTIVITY 
由本 汪 汪 EFFECTIYITY 


C 


30 


22 10 024 


JUN 2008 


REVO14 
REVYO19 


REVO17 
REV003 


REVO15 
REV003 


REV021 
REVO21 


REVO06 
REVO21 


REVO21 
REVO17 


REVO17 
REVO017 


REV020 
REVO17 


REV008 
REV006 


REVO06 
REVO006 


REV006 
REV021 


REVO20 
REV021 


REVO16 
REV006 


REV020 
REV006 


REV003 
REVO16 


REVO16 
REV006 


REV0O14 
REV010 


REVO06 
REV006 


REVO006 
REVO14 


40099 
STD-:40099 


49632 


40542-46514-46742 
40542:46514-46742 


CODE 0289 


STD:(50859+50860) 


45513246086 
STD:50860+50859 


53397 
STD:50860+50859 


45513:46086 


53397:52620 


53397 


50716-50717 


50716:50717 
45513-46086 


45554 


CES 


ALL 


ALL 


0713-0821 


0830-0942 


ALL 


ALL 


0713-0821 


0830-0942 


0713-0821 


0830-0942 


有 LL 


有 ALL 


ALL 


人 ALL 


ALL 


1.00,80 PAGE 


04 


A330 FCOM VOL ,1 (SYSTEMS DESCRIPTION  ) “REV 021C 
LIST OF EFFECTIVE ”PAGES (LEP) - 


MYVCH SEC ---PAGE-- SEQ- --REV-- ---- VALIDATION CRITERIA----- 已 E 生 必 丰 本 了 是 工 TY =” 
MYVYCH SEC ---PAGE-- SE9- --REV-- ---- VALIDATION CRITERIA----- EFFECTIY 了 TY=”“== 
1 22 10 025 001 REV014 有 LL 
1 22 10 026 001 REV006 
1 22 20 001 001 REV006 ALL 
1 22 20 002 110 REVO12 CODE:0083 
1 22 20 003 110 REV006 CO0DE:0114 ALL 
1 22 20 004 100 REV018  C0DE 0021 
1 22 20 005 1190 REV0O20 CODE 0287 ALL 
1 22 20 006 112 REV020 CO0DE 0287 
1 22 20 007 210 REVO21 CODE 0136 ALL 
1 22 20 008 105 REV0O20 CODE 0391 
1 22 20 009 210 REVO19 CODE 0240 六 LL 
1 22 20 010 100 REVO15 CoDE:0102 
1 22 20 011 100 REVO21  cC0DE 0335 ALL 
1 22 20 012 101 REVO21 CODE 0339 
1 22 20 013 001 REVO15 CO0DE;0126 ALL 
1 22 20 014 102 REVO16 50716:50717 
1 22 20 015 001 REV006 ALL 
1 22 20 016 001 REVO13 
1 22 20 017 001 REVO06 ALL 
1 22 20 018 001 REV006 
下 001 REVO21 CODE 0109 只 LL 
1 22 20 020 001 REV006 
1 22 20 021 100 REV013 47457:47462-:51138:51139 有 ALL 
1 22 20 022 001 REV006 
1 22 20 023 001 REVO006 ALL 
1 22 20 024 001 REVO009 
1 22 20 025 001 REVO09 ALL 
1 22 20 026 001 REVO09 
1 22 20 027 001 REVO14 ALL 
1 22 20 028 001 REV021 
1 22 20 029 001 REV021 ALL 
1 22 20 030 001 REV006 
1 22 20 031 050 REVO21  RR 只 LL 
1 22 20 032 001 REVO19 
1 22 20 032A 100 REV020 47457:47462-51138-51139 LL 
1 22 20 033 001 REV006 ALL 
1 22 20 034 001 REV006 
1 22 20 035 001 REV006 ALL 
1 22 20 036 001 REV006 


30 JUN 2008 CES 1,.00.80 PAGE 05 


A330 FCOM VOL ,1 (SYSTEMS DESCRIPTION  ) -REV 021C 
LIST OF EFFECTIVE PAGES (LEP) - 


MYVCH SEC ---PAGE-- SEQ- --REV--” --- VALIDATION CRITERIA----- EFFECTIVITY----- 
MYVYCH SEC ---PAGE-- SEQ- --REV-- ---- VALIDATION CRITERIA----- EFFECTIVITY----” 
1 22 30 001 001 REV006 ALL 
1 22 30 002 001 REV006 
1 22 30 003 001 REV006 STD:47865+40815 ALL 
1 22 30 004 100 REV017 45126 
1 22 30 005 001 REV006 ALL 
1 22 30 006 001 REV006 
1 22 30 007 100 REV006 43724-44661:44662 ALL 
1 22 30 008 001 REV015 5STD 
1 22 30 009 001 REVO10 ALL 
1 22 30 010 001 REV006 
1 22 30 011 001 REVO006 ALL 
1 22 30 012 001 REV006 
1 22 30 013 001 REV006 及 LL 
1 22 30 014 001 REV007 
1 22 30 015 001 REV006 ALL 
1 22 30 016 001 REV006 
1 22 30 017 001 REV006 ALL 
1 22 30 018 001 REV006 
1 22 30 019 001 REV006 太 LL 
1 22 30 020 001 REV006 
1 22 30 021 100 REVO12 46587 ALL 
1 22 30 022 001 REV006 
1 22 30 023 100 REVO12 46587 ALL 
1 22 30 024 001 REVO10 
1 22 30 025 100 REVO12 46587 ALL 
1 22 30 026 001 REY006 
1 22 30 027 001 REV006 ALL 
1 22 30 028 001 REV0O19 
1 22 30 029 001 REVY021 ALL 
1 22 30 030 001 REVO21 
1 22 30 031 100 REV0O12 46587 ALL 
1 22 30 032 100 REV007 46587 
1 22 30 033 001 REVO14 ALL 
1 22 30 034 100 REV0O20 43724-:44661-44662 
1 22 30 034A 001 REV020 ALL 
1 22 30 035 001 REV006 ALL 
1 22 30 036 001 REVY006 
1 22 30 037 100 REVO12 46587 ALL 
1 22 30 038 105 REV0O07 46587 


30 JUN 2008 CES 1,00.80 PAGE 06 


A330 FCOM VOL .1 (SYSTEMS DESCRIPTION  ) -REV 021C 
LIST OF EFFECTIVE PAGES (LEP)】 - 


MYCH SEC ---PAGE-- SEQ- --REV-- ---- VALIDATION CRITERIA-----  --…- EFFECTIVITY----- 
MYCH SEC ---PAGE-- SEQ- --REV-- ---- VALIDATION CRITERIA-----  --……- EFFECTIVITY----- 
1 22 30 038A 100 REVO12 46587 ALL 
1 22 30 039 105 REVO17 46587 有 LL 
1 22 30 040 100 REVO17 46587 
1 22 30 041 100 REVO17 46587 ALL 
1 22 30 042 001 REVO19 
1 22 30 042A 100 REVO21 CoDE 0047 ALL 
1 22 30 043 001 REVO17 ALL 
1 22 30 044 200 REV017  C0DE:0093 
1 22 30 045 100 REV006 43724-44661:44662 ALL 
1 22 30 046 001 REV020 ST0D:50859+50860 
1 22 30 047 001 REV0O15 CODE 0152 ALL 
1 22 30 048 001 REVO13 STD:40821+43412 
1 22 30 048A 200 REV0O13  C0DE;0067 AL 
1 22 30 049 001 REV0O1I7  STD ALL 
1 22 30 050 001 REV016  STD 
1 22 30 051 001 REV007 ALL 
1 22 30 052 001 REVO17 
1 22 30 053 200 REV016 CODE 0042 ALL 
1 22 30 054 310 REV018 CODE 0388 
1 22 30 054A 100 REV017 CODE 0201 ALL 
1 22 30 055 001 REV009 ALL 
1 22 30 056 001 REV006 
1 22 30 057 001 REVO016 ALL 
1 22 30 058 001 REV008 
1 22 30 059 100 REV021 CODE 0331 只 LL 
1 22 30 060 001 REVO014 
1 22 30 061 302 REV019 CODE 0196 ALL 
1 22 30 062 102 REV0O15 50716:50717 
1 22 30 063 110 REVO17 CODE 0274 ALL 
1 22 30 064 110 REVO19 CO0DE 0238 
1 22 30 065 100 REVOo14 CODE 0275 ALL 
1 22 30 065A 100 REV014 CODE 0275 ALL 
1 22 30 066 100 REVO1I5 43724-44661-:44662 ALL 
1 22 30 067 300 REVOi9 CO0DE 0276 ALL 
1 22 30 068 001 REVO12 STD:45239:45238 
1 22:30 069 001 REVO11 ALL 
1 22 30 070 100 REV0O12 Co0DE;:0047 


30 JUN 2008 CES 1,00,80 PAGE 07 


A330 


30 


JUN 2008 


FCOM 


H SEC ---PAGE-- SEQ- 
H SEC ---PAGE-- SEQ- 


YOL ,1 


--REV- 
- -REY- 


REVO12 
REVO006 


REV006 
REVO008 


REVO003 
REV003 


REVO04 
REV004 


REVO004 
REVO021 


REVO21 
REVO21 


REVO21 
REVO021 


REVO21 
REVO21 


REVO21 
REVO21 


REVO21 
REVO21 


REVO003 


REVO21 
REVO21 


REVO19 
REVO019 


REV003 
REV013 


REV005 
REV006 


REV003 


REVO005 
REV003 


REVO13 
REV005 


REV015 
REV005 


REVO005 
REV005 


(SYSTEMS DESCRIPTION  ) 


LIST OF EFFECTIVE 


PAGES (LEP) 


VALIDATION CRITERIA----- 
六 和 VALIDATION CRITERIA----- 


STD 


40542-46514:46742 
40542:465142:46742 


40542:46514:46742 
40542-46514:46742 


40542-46514:46742 
40542:46514:46742 


40542-46514-46742 
40542:46514-46742 


40542-46514-46742 
40542-46514-46742 


CoDE:0047 
CO0DE 0390 


45554 


M:42094:46447:48050 


41462+47976 


STD:49587+56020 


ST0D:49587+56020 


40067 


47976 


CODE:0069 


CES 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


有 LL 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 
ALL 


有 ALL 
ALL 


ALL 


人 LL 


ALL 
ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


“REV 021C 


-EFFECTIVITY 
-EFFECTIYITY 


1.00.80 PAGE 


08 


A330 


CH SEC ---PAGE-- SEQ- --REV-- 
CH SEC ---PAGE-- SEQ- 


FCONM 


VOL ,1 


--REV-- 


LIST OF EFFECTIVE 


(SYSTEMS DESCRIPTION  ) 


----VALIDATION CRITERIA 
-VALIDATION CRITERIA 


PAGES (LEP) 


-REV 021C 


-EFFECTIVITY 
-EFFECTIVITY 


30 


JUN 2008 


001 


110 
205 


115 
205 


115 
105 


100 


001 
112 


001 
001 


001 
001 


100 
001 


100 
001 


001 
001 


001 
001 


REVO004 
REVO005 


REVO05 
REV005 


REVO05 
REVO20 


REV013 
REVO12 


REV016 
REVO019 


REVO19 
REVO19 


REVO008 
REVO005 


REVO12 
REVO14 


REVO10 
REVO11 


REVO21 
REYO11 


REVO11 
REVO11 


REVO11 


REVO21 
REVO15 


REVO21 
REVO004 


REVO04 
REVO17 


REVO21 
REVO004 


REVO13 
REVO004 


REV004 
REVO04 


REVO14 
REV004 


40373 


48823 
CODE 0248 


48050 


41832-42685:47508 
CoODE 0072 


CO0DE 0327 
CODE 0072 


45452-48447:45451+46609 
45452=48447-45451+46609 


C0DE 0251 


49632 
STD 
STD 
STD 
49129 
STD 


49129 
STD 


STD 
STD 


STD 
STD 


CES 


及 LL 


ALL 


ALL 


六 LL 


ALL 


ALL 


ALL 


有 ALL 


0713-0773 0781-0791 


0777 0821-0942 


ALL 


ALL 


有 LL 


ALL 
ALL 


ALL 


ALL 


只 LL 


ALL 


及 LL 
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A330 FCOM VYOL,1 (SYSTEMS DESCRIPTION  ) -REV 021C 
LIST OF EFFECTIVE PAGES (LEP) - 


MYVCH SEC ---PAGE-- SEQ- --REV-- ----VALIDATION CRITERIA----” EFFECTIVITY---" 
MYCH SEC ---PAGE-- SEQ- --REV-- -- VALIDATION CRITERIA-----”- EFFECTIVITY----- 
1 24 10 011 001 REV004  STD ALL 
1 24 10 012 001 REV004  ST0 
1 24 10 013 001 REV003  STD ALL 
1 24 10 014 010 REVO12  RR 
1 24 19 015 001 REVO13  STD ALL 
1 24 10 016 001 REV005  STD 
1 24 10 017 001 REV005  STD ALL 
1 24 190 018 001 REV003  STD 
1 24 10 019 001 REV005  STD0 ALL 
1 24 20 001 001 REV004  STD ALL 
1 24 20 002 001 REV004  STD 
1 24 20 003 001 REV004  STD ALL 
1 24 20 004 010 REVO10  RR 
1 24 20 005 001 REV004  STD ALL 
1 24 20 006 001 REV005  STD 
1 24 20 007 100 REV0O21 45509:45509+46095+46589 ALL 
1 24 20 008 001 REV015 STD 
1 24 20 009 001 REV004  STD ALL 
1 24 20 010 001 REV004  STD 
1 24 20 011 001 REVO12  STD ALL 
1 24 20 012 001 REVO015  STD 
1 24 20 013 001 REV015  ST0 ALL 
1 24 20 014 001 REV003  STD 
1 24 20 015 001 REV003 5STD ALL 
1 24 20 016 001 REVO004  STD 
1 24 20 017 001 REV004  STD ALL 
1 24 20 018 001 REV018  STD 
1 24 20 019 001 REV003  STD ALL 
1 24 20 020 001 REV006 5STD 
1 24 20 021 001 REV003  STD 人 ALL 
1 24 20 022 001 REV003  STD 
1 24 20 023 001 REV012  STD ALL 
1 24 20 024 100 REVO21 49632 
1 25 00 001 001 REV015 0713-0851 
1 25 00 001 100 REV015  M:50242 0862-0942 
1 25 10 001 001 REV019 STD ALL 
1 25 10 002 100 REV0O18 47660 
1 25 10 003 001 REV004  STD ALL 
1 25 10 004 001 REV008 5STD 


30 JUN 2008 CES 1,00,80 PAGE 10 


A330 


30 


FCOM 

CH SEC ---PAGE-- SEQ- 
CH SEC ---PAGE-- SEQ- 
25 10 005 001 
25 10 006 100 
25 10 006A 100 
25 10 007 001 
25 190 008 001 
25 10 009 105 
25 10 010 002 
25 10 011 102 
25 10 012 100 
25 10 013 100 
25 10 014 031 
25 10 013 100 
25 190 014 130 
25 10 013 100 
25 10 014 201 
25 10 015 100 
25 11 001 300 
25 11 002 100 
25 11 003 200 
25 11 004 100 
25 11 005 100 
25 11 006 100 
25 11 007 100 
25 11 008 100 
25 11 009 102 
25 12 001 200 
25 12 002 200 
25 15 001 100 
25 15 002 100 
25 15 003 100 
25 16 001 205 
25 20 001 001 
26 00 001 001 
26 10 001 001 
26 20 001 050 
26 20 002 001 
JUN 2008 


VOL ,1 


- -REV- 
“ -REV- 


REVO008 
REVO15 


REVO15 


REVO15 
REVO04 


REVO15 
REVO04 


REVO16 
REV006 


REVO19 
REV0O19 


REVO19 
REVO19 


REVYO19 
REVO19 


REV008 


REVO18 
REV0O15 


REVO21 
REVO15 


REVO015 
REVO015 


REVO15 
REVO19 


REVO19 


REVO12 
REVO19 


REVO11 
REVO10 


REVO10 
REVO14 
REVO15 
REVO15 
REVO004 


REVO03 
REVO06 


(SYSTEMS DESCRIPTION ) 
LIST OF EFFECTIVE PAGES (LEP) 


VALIDATION CRITERIA----- 
VALIDATION CRITERIA----- 


Mi44521 


STD 


45971 
STD 


44845+47244 
44845 


46086-45513 
PW-RR 


46086:45513 
446447P 内 =RR 


46086-45513 
44644+546017PW/ARR 


40231 


CODE 0262 
50014 


50014+51721 
50014 


50014 
M':50014 


50242 
50242 


50242-52604 


CODE 0267 
CO0DE 0270 


40512:40379: (40379+40512 ) 
40512:40379:(40379+40512) 
40512-40379- (40379+40512) 
CO0DE 0296 
STD 
STD 
RR 
STD 

CES 


-REV 0215C 


六 LL 


ALL 


0713-0720 0773-0791 
0830-08665 0928-0942 


0728-0735 0821 


0916 


人 ALL 
环 LL 


ALL 


ALL 


0862-0942 


0862-0942 


0728-0735 0821 0916 


0728-0735 0821 0916 


07238-0735 0821 0916 
ALL 
愉 LL 
ALL 
ALL 


RLL 


1,00.80 PAGE 
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A330 FCOM VoL ,1 
MYVCH SEC -"-PAGE-- SEQ- --REV- 
MYVCH SEC ---PAGE-- SEQ- --REV- 


(SYSTEMS DESCRIPTION  ) 


LIST OF EFFECTIVE PAGES (LEP) 


VALIDATION CRITERIA 
人 全 关 汪 VALIDATION CRITERIA 


-REVY 021C 


-EFFECTIVITY--- 
-EFFECTIVITY--- 


1 26 20 003 001 REVO13 
1 26 20 004 001 REV006 
1 26 20 005 001 REV006 
1 26 20 006 001 REV006 
1 26 20 007 001 REV003 
1 26 20 008 001 REV003 
1 26 20 009 001 REV003 
1 26 20 010 100 REV018 
1 26 30 001 100 REV018 
1 26 30 002 001 REV003 
1 26 30 003 001 REV003 
1 26 30 004 001 REV003 
1 26 40 001 100 REV018 
1 26 40 002 001 REV021 
1 26 50 001 100 REV018 
1 26 50 002 001 REV003 
1 26 50 003 100 ”REV020 
1 26 50 004 001 REV0O19 
1 26 50 005 001 REV010 
1 26 56 001 102 REVO19 
1 26 56 002 102 REV019 
1 26 56 001 202 REV015 
1 26 56 002 202 REV015 
1 26 57 001 001 REVO15 
1 26 57 001 100 REV017 
1 26 57 002 207 REVO17 
1 26 57 003 100 REVo10 
1 26 57 004 207 REV018 
1 26 60 001 001 REV015 
1 27 00 001 100 REVO16 
1 27 10 001 102 REVO15 
1 27 10 002 102 REVO15 
1 27 10 003 102 REV015 
1 27 10 004 102 REVO19 
1 27 10 005 102 REVO15 
1 27 10 006 001 REVO03 
1 27 10 007 001 REVO03 
1 27 10 008 001 REVO003 
30 JUN 2008 


STD 
51790:54786 


50714 
STD 


STD 
STD 


50714 


47982 
STD 


40314:40487:40314+40487 
STD 

STD 

48818 

48818:43818+56228 

C0DE 0392 

C0DE 0204 

STD 


40379-49952:40379+49952 
CoDE 0217 


40379-49952-40379+49952 
CoDE 0217 


STD 
M:49144 


49144 
49144 


49144 
49144 


49144 
STD 


STD 
STD 


CES 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


有 LL 


ALL 


ALL 


人 LL 


有 LEL 


0728-0735 0821 0916 


0713-0720 0773-0791 
0830-0866 0928-0942 


0713-0720 0773-0791 
0830-0866 0928-0942 


0728-0735 0821 0916 


0728-0735 0821 0916 


ALL 
ALL 
ALL 


ALL 


有 ALL 


ALL 
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A330 FCOM VOL ,1 {SYSTEMS DESCRIPTION  ) -REV 021C 
LIST OF EFFECTIVE PAGES {LEP) - 


MYV CH SEC ---PAGE-- SEQ- --REV-- ----VALIDATION CRITERIA----"” EFFECTIVITY---"- 
MYCH SEC ---PAGE-- SEQ- --REV-- --"-VALIDATION CRITERIA-----”- EFFECTIVITY---- 

1 27 10 009 001 REV003  STD REL 

1 27 10 010 001 REV010 STD 

127 10 011 105 REV0O19 51820-52017 RLL 

1 27 10 012 100 REV019 51820:52017 

1 27 10 012A 100 REVO019 51820:52017 ALL 

1 27 10 013 001 REV003  STD 0 0773-0791 

1 27 10 014 102 REVO16 49144 0830-0866 0928- 0942 

1 27 10 013 001 REV003  STD 0728-0735 0821 09156 

1 27 10 014 202 REV016 44905+49144 

1 27 10 015 102 REVO16 49144 0713-0720 0773-0791 


1 27 10 016 102 REVO21 49144 0830-0866 0928-0942 
1 27 10 015 202 REVO16 44905+49144 0728-0735 0821 0916 
1 27 10 016 200 REVO21 44647+49144 

1 27 10 017 102 REVO15 49144 ALL 
1 27 20 001 001 REVO21 ALL 
1 27 20 002 001 REV003  STD 

1 27 20 003 001 REVO16 到 LL 
1 27 20 004 100 REV016 CO0DE 0379 

1 27 20 005 001 REV0O1I0 STD ALL 
1 27 20 006 001 REV003  STD 

1 27 20 007 102 REVO20 49144 LL 
1 27 20 008 001 REVO20 

1 27 20 009 001 REV014  STD 有 LL 
1 27 30 001 001 REV0O21 ALL 
1 27 30 002 102 REVO16 M;49144 

1 27 30 003 100 REVO12 44070 六 LL 
1 27 30 004 100 REVO15 47524-50161 

1 27 30 005 102 REVO15 49144 ALL 
1 27 40 001 001 REV015  STD 及 LL 
1 27 40 002 001 REV019  STD 

1 27 40 003 001 REV003  STD ALL 
1 27 40 004 200 REV017 41855+45522 

1 27 40 005 100 REV003 41855 ALL 
1 27 40 006 001 REV003  STD 

1 27 40 007 102 REV0O15 49144 及 LL 
1 27 40 008 100 REV020 53063:55662 

1 27 40 009 102 REV0O15 49144 ALL 
1 27 40 010 001 REV014  STD 


30 JUN 2008 CES 1.00,.80 PAGE 13 


A330 


30 


CH SEC ---PAGE-- SEQ- 
CH SEC -""PAGE-- SEQ- 


JUN 2008 


FCOM 


V0OL,1 


REVO16 
REVYO17 


REVYO16 
REVO17 


REVO21 
REVO18 


REVO21 
REVO18 


REV003 
REVYO003 


REV003 
REV003 


REVO21 
REVO004 


REV003 
REV003 


REVO13 
REVO18 
REV0O15 


REVO15 
REVO14 


REVO15 
REVO14 


REVO10 
REV0O10 


REV0O10 
REV0O10 


REVO10 
REVO10 


REV021 
REVO12 


REVO15 
REVO10 


REVO16 
REVOo10 


REVO16 
REVO10 


REVO10 
REVO14 


{SYSTEMS DESCRIPTION  ) 
LIST OF EFFECTIVE 


PAGES (LEP) 


-- -VALIDATION CRITERIA----- 
-VALIDATION CRITERIA----- 


M;49144 
COoDE 0184 


M':44905+49144 
CODE 0184 


CoDE 0018 
CODE 0221 


CODE 0036 
coDE 0221 


STD 
STD 


STD 
STD 


51781:53066:(51781+53066) 


STD 


STD 
STD 


46256 
44385+49144 
STD 


STD 
CODE 0297 


44644 
44644=:43756+44644 


STD 
STD 


44644 
STD 


STD 
44603 


44566 
STD 


40176+44566+44644 
44644 


CODE 0298 
STD 


CO0DE 0299 
44644 


STD 
STD 


CES 


-REV 0215 


-----EFFECTIVITY--- 
-----EFFECTIVITY--- 


0713-0720 0773-0791 
0830-0866 0928-0942 


0728-0735 0821 0916 
0782 0821-0862 
0713-0781 0791 


0866-0942 


ALL 
ALL 
ALL 
ALL 


及 LL 
ALL 
ALL 


| 县 下 0773- 0791 
0830-0866 0928-0942 


0728-0735 0821 0916 
| 二 2 0773- 0791 
0830-0866 0928-0942 
0728-0735 0821 0916 
ALL 

上 2 0773- 0791 
0830-0866 0928-0942 
0728-0735 0821 0916 
| 六 0773-0791 
0830-0866 0928-0942 


0728-0735 0821: 0916 


[这 0773-0791 
0830-0866 0928-0942 


1,00.80 PAGE 
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330 


FCOM 


VOL ,1 


SEC ---PAGE-- SE9- --REV- 
CH SEC ---PAGE-- SEQ- 


--REV- 


(SYSTEMS DESCRIPTION  ) 


LIST OF EFFECTIVE PAGES (LEP) 


和 VALIDATION CRITERIA 
RE VALIDATION CRITERIA 


“REV 021C 


-----EFFECTIVITY--- 
-----EFFECTIVITY--- 


30 


JUN 2008 


REVO010 
REVO14 


REVO016 
REV0O10 


REVO19 
REV010 


REVO12 
REV016 


REVO18 
REVO16 


REVO10 
REVO14 


REVO10 
REVO14 


REVO10 
REVO10 


REVO10 
REVO10 


REVO10 
REVO10 


REVO10 
REVO10 


REVO11 
REVO11 


REVO11 
REVO11 


REVO11 
REVO21 


REVO14 
REV0O21 


REVO15 
REVO11 


REVO15 
REVO11 


REVO11 
REVO17 


REVO11 
REVO17 


REVO13 
REVO17 


44644 
47524-50161-47524+50161 
STD 


CoDE 0138 
44644 


47930 
CODE 0298 


44644+47930 
CODE 0299 


STD 
STD 


44644 
44644 


43689 
44566 


43689 
44566+44644 


STD 
C0DE 0300 


44644 
CO0DE 0300 


STD 
STD0 


44644 
44644 


STD 
STD 


44644 
STD 


STD 
STD 


STD 
44644 


STD 
CODE 0303 


STD 
CoODE 0304 


STD 
CO0DE 0303 


CES 


0728-0735 0821 0916 
2 0773-0791 
0830-0866 0928-0942 
0728-0735 0821 0916 
| 0773-0791 
0830-0866 0928-0942 
0728-0735 0821 0916 
2 0773-0791 
0830-0866 0928-0942 
0728-0735 0821 0916 
上 0773-0791 
0830-0866 0928-0942 
0728-0735 0821 0916 
| 富 072 0773-0791 
0830-0866 0928-0942 
0728-0735 0821 0916 
| 0773-0791 
0830-0866 0928-0942 
0728-0735 0821 0916 
上 0773-0791 
0830-0866 0928-0942 
0728-0735 0821 0916 
上 0773-0791 
0830-0866 0928-0942 
0728-0735 0821 0916 
0713-0720 0773-0791 
0830-0866 0928-0942 
0728-0735 0821 0916 


| 0773-0791 
0830-0866 0928-0942 
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A330 FCOM VOL ,1 (SYSTEMS DESCRIPTION  ) “REV 021C 
LIST OF EFFECTIVE PAGES (LEP) - 


MYVCH SEC ---PAGE-- SEQ- --REV-- ----VALIDATION CRITERIA----- EFFECTIVITY----- 
MYCH SEC ---PAGE-- SEQ9- --REV-- ----VALIDATION CRITERIA----- EFFECTIVITY--- 
1 28 20 009 100 REVO13 44644 0728-0735 0821 0916 

1 28 20 010 300 REV016  C0DE 0304 

1 28 20 011 001 REV0O11 STD 902 0773-0791 

1 28 20 012 001 REV015  STD 0830-0866 0928-0942 

1 28 20 011 001 REVO11 STD 0728-0735 0821 0916 

1 28 20 012 100 REVO15 44644 

1 28 20 013 001 REVo11 STD 上 0773-0791 

1 28 20 014 001 REVO11 STD 0830-0866 0928-0942 

1 28 20 013 100 REVO11 44644 0728-0735 0821 0916 

1 28 20 014 001 REVO11 STD 

1 28 20 015 001 REV019  STD | 全 7 0773-0791 

1 28 20 016 200 REV0O13 CC00E 0370 0830-0866 0928-0942 

1 28 20 015 100 REVO19 44644 0728-0735 0821 0916 

1 28 20 016 305 REV013 CO0DE 0371 

1 28 20 017 001 REV021 ALL 

1 28 30 001 001 REVY013  STD | 全 0773-0791 
0830-0866 0928-0942 

1 28 30 001 100 REVO13 44644 0728-0735 0821 0916 

1 29 00 001 001 REV003  STD ALL 

1 29 10 001 100 REVO16 M:49144 ALL 

1 29 10 002 050 REVO13  RR 

1 29 10 003 100 REVO16  M;49959 ALL 

1 29 10 004 001 REV004  STD 

1 29 10 005 001 REV005  STD0 人 ALL 

1 29 10 006 001 REV005  STD 

1 29 10 007 100 REVO016 ALL 

1 29 10 008 001 REV016  STD 

1 29 20 001 100 REV006 45191 ALL 

1 29 20 002 100 REVOi9 51092 

1 29 20 003 305 REVO19 49144+45191+510992 ALL 

1 29 20 003A 100 REV018 52347 ALL 

1 29 20 004 001 REVO11 STD ALL 

1 29 20 005 450 REVO1I9 45191+46237+46256+510927RR ALL 

1 29 20 006 001 REV0O05 5STD 

1 29 20 007 110 REVO10 46256 ALL 

1 29 20 008 001 REV005  STD 

1 29 30 001 001 REV004 5STD ALL 


30 JUN 2008 CES 1,00,.80 PAGE 16 


A330 


CH SEC ---PAGE-- SEQ- 
CH SEC ---PAGE-- SEQ- 


FCOM 


VOL 1 


LIST OF EFFECTIVE 


--REV-- 
--REV-- 


(SYSTEMS DESCRIPTION  ) 


----VALIDATION CRITERIA 
"VALIDATION CRITERIA 


PAGES (LEP) 


"REV 021C 


-EFFECTIVITY 
-EFFECTIVITY 


30 


JUN 2008 


REVO16 
REV005 


REVO15 
REVO13 


REV015 


REV015 
REV006 


REVO15 


REVO008 
REV005 


REV004 
REV016 


REV0O16 
REV003 


REV004 
REV005 


REV003 


REVO19 
REV020 


REVO15 


REV015 
REVO17 


REVO15 
REVO18 


REVO15 


REVO04 
REVO21 


REYO21 
REVO004 


REVO12 
REVO04 


REVO19 
REVO14 


REVO04 
REVO19 


REVO17 


RR 
RRzPW+48655 


RR/7GE+C0DE:0137 


STD 
STD 


STD 
STD 


49193-54786 
ST0 


STD:44482+45897 
STD:44482+45897 


STD-:44482+45897 


40074+43930 
40074 


40074 


45057:45112:45057+45112 
STD 


45057-45112-45057+45112 
53368 


STD 


STD 
47524-50161 


47524:50161 
STD 


47524-50161 
STD 


S15556 
STD 


STD 
CODE 0058 


45522 


CES 


有 LL 


0713 0728-0732 
0773-0866 


0720 0735 0916-0942 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


太 LL 


ALL 
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A330 FCOM VOL ,1 (SYSTEMS DESCRIPTION  ) -REV 021C 
LIST OF EFFECTIVE PAGES (LEP) - 


MYVCH SEC ---PAGE-- SEQ- --REV-- --- VALIDATION CRITERIA----- EFFECTIVITY----- 
MYVCH SEC ---PAGE-- SEQ- --REV-- --"- VALIDATION CRITERIA----- EFFECTIVITY----- 
131 15 001 050 REVO11  RR ALL 
1 31 15 002 001 REV012  STD 
1 31 15 003 001 REV004  STD ALL 
131 15 004 001 REV021 
1 31 15 005 001 REV004  STD 人 ALL 
1 31 20 001 001 REV004  STD ALL 
1 31 20 002 001 REV014  STD 
1 31 20 003 100 REV016 47524:50161 ALL 
1 31 20 004 001 REV004 5ST0 
1 31 20 005 100 REV0O16  M:S15556 ALL 
1 31 20 006 001 REVO10 STD 
1 31 25 001 001 REV004  STD ALL 
1 31 25 002 200 REV016 47524+S15556:50161+S15556 
1 31 25 003 100 REVO016 47524-50161 ALL 
1 31 25 004 100 REV016 47524:50161 
1 31 25 005 001 REV004  STD ALL 
1 31 25 006 001 REV004  ST0 
1 31 25 007 100 REV016 47524:50161 ALL 
1 31 27 001 100 REVO13 45057-45112:45057+45112 ALL 
1 31 27 002 100 REVO13 45057:45112:45057+45112 
1 31 27 003 100 REV0O13 45057:45112:45057+45112 ALL 
1 31 27 004 100 REV0O13 45057:45112:45057+45112 
1 31 30 001 001 REV0O1I0  STD 有 ALL 
1 31 30 002 001 REVOo13 
1 31 30 003 001 REVO12 ALL 
1 31 390 004 001 REVO11 
1 31 30 005 001 REV004 ALL 
1 31 40 001 100 REV018  M':47524:50161 ALL 
1 31 40 002 001 REVO12 
1 31 40 003 001 REVO004 ALL 
1 31 40 004 240 REVO019 CODE 0159/RR7P 内 
1 31 40 005 001 REV004 ALL 
1 31 40 006 100 REV019 47524-50161 
1 31 40 007 001 REVO004 ALL 
1 31 40 008 001 REVO004 
1 31 40 009 001 REYO12 ALL 
1 31 40 010 001 REV004 
1 31 40 011 100 REVO13 40064 ALL 
1 31 40 012 203 REV0O16 40064+47524:40054+50161 


30 JUN 2008 CES 1,00.80 PAGE 18 


A330 


CH SEC ---PAGE-- SEQ- 
CH SEC ---PAGE-- SEQ- 


FCOM 


VOL ,1 


(SYSTEMS DESCRIPTION  ) 
LIST OF EFFECTIVE 


证 VALIDATION CRITERIA 
汪汪 交 于 VALIDATION CRITERIA 


PAGES (LEP) 


-REVY 021C 


=" EFFECTIVITY 
-= EFFECTIVITY 


30 


JUN 2008 


REVO20 
REVO20 


REVO15 
REVO13 


REVO13 
REVO004 


REVO21 
REV004 


REVO006 
REVO004 


REVO09 
REVO16 


REVO14 
REVO04 


REV004 
REVO04 


REVO16 
REVO21 


REVO18 
REVO17 


REVO21 
REVO21 
REVO19 
REVO18 


REVO18 
REVO16 


REVO021 
REVO16 


REVO21 
REVO16 


REVO17 
REVO19 


REVO008 
REVO15 


REV008 
REVO04 


REVO19 
REVO15 


47524+41925-50161+41925 
47524+41925:50161+41925 


47524>50161 
47524-50161 


CoDE 0317 


47524+53622:50161+53622 


47524:50161 


CoDE:0192 
M0D 41925 


49193-54786 
44100+50161-44754+50161 


COoDE 0017 
Co0DE:0096 


44100:44754 
44100:44754 
53368 
53368 


M:47524-50161 
47524-50161 


CoDE 0326 
47524-50161 


47524+53622-50161+53622 
47524:50161 


CODE 0260 


43724:446612:44662 
CO0DE:0124 


CES 


ALL 


0713-0862 


0866-0942 


ALL 


只 LL 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


0713 0728-0732 
0773-0866 


0720 0735 0916-0942 


0720 0735 0916-0942 


六 LL 


0713-0862 


0866-0942 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 
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A330 FCOM VoL ,1 (SYSTEMS DESCRIPTION  ) -REVY 0215C 
LIST OF EFFECTIVE PAGES (LEP) - 


MYVCH SEC ---PAGE-- SEQ- --REV-- -- VALIDATION CRITERIA----- EFFECTIVITY----- 
MYVCH SEC ---PAGE-- SEQ- --REV-- --- VALIDATION CRITERIA-----  -………- EFFECTIVITY----- 
13145 013 002 REV0O17 ALL 
13145 014 002 REV004 
1 31 45 015 002 REVO13 ALL 
13145 016 207 REVO021 47524+50640-50161+50640 
1 31 .45 016A 107 REVO21 50640 只 LL 
1 31 45 017 200 REVO16 CODE 0226 六 L 革 
131 45 018 150 REVO21 47524:50161/RR 
13145 019 304 REVO18 CODE 0193 ALL 
1 31 45 020 100 REV004 44100:44754 
1 31 45 021 100 REVO18 CODE 0041 ALL 
1 31 45 022 200 REV0O18 CODE 0044 
1 31 45 023 200 REV0O17  C0DE 0079 ALL 
1 31 45 024 202 REV0O19 CODE 0086 
1 31 45 025 201 REVO21 CODE 0343 ALL 
1 31 50 001 200 REVY0O19 40064+46322 ALL 
1 31 50 002 001 REV004 
1 31 50 003 100 REVO1O 46324 ALL 
1 31 50 004 001 REV008 
1 31 55 001 100 REVO12 45127 ALL 
1 31 55 002 120 REV006  C0DE:0065 
1 31 55 003 120 REV0O13  C0DE:0065 ALL 
1 31 55 004 120 REV018  C0DE;:0065 
1 31 60 001 110 REVO13 50978 ALL 
1 31 60 002 001 REVO13 
1 31 60 003 110 REV013 47607:50978 只 LL 
1 31 60 004 100 REVO11 40077 
1 31 75 001 400 REV0O19 CODE 0376 ALL 
1 31 80 001 001 REVO12 ALL 
1 32 00 001 105 REVO15 40118 RLL 
1 32 10 001 001 REV004 ALL 
1 32 10 002 001 REV003 
1 32 10 003 001 REV003 ALL 
1 32 10 004 001 REVO016 
1 32 10 005 001 REVO19 ALL 
1 32 10 006 001 REVO003 
1 32 10 007 001 REV003 AL 
1 32 10 008 001 REVY003 


30 JUN 2008 CES 1,00,.80 PAGE 20 


A330 


30 


CH SEC ---PAGE-- SEQ- 
CH SEC ---PAGE-- SEQ- 


JUN 2008 


FCOM 


106 


VOL ,1 


“-REV - 
“REV- 


REV003 
REV003 


REV0O05 
REVO003 


REV003 
REVO004 


REV003 
REVO19 


REVO003 


REVO10 
REV003 


REVO19 
REV003 


REV016 


REV006 
REV003 


REV003 
REV020 


REVO10 
REV008 


REVO003 
REV006 


REV0O21 
REVO20 


REVO004 
REVO12 


REVO21 


REVO21 


REV003 
REVO003 


REVO003 
REVO13 
REV003 


REVO003 
REVO003 


REV003 
REVO19 


(SYSTEMS DESCRIPTION  ) 


LIST OF EFFECTIVE 


PAGES (LEP) 


及 汪汪 呈 VALIDATION CRITERIA----- 
头 和 民 届 和 VALIDATION CRITERIA----” 


CO0DE 
CODE 
43442 


M;:496 


M:549 
45900 
45900 
45222 


45900 


C0DE 


CODE 


CODE 
C0DE 


C0DE 


43930 


0085 


0052 


32 


43 


0372 


0373 


0310 
0310 


0310 


CES 


"REV 021C 


人 过 EFFECTIVITY 
汪汪 罗 EFFECTIVITY 


及 LL 


只 LL 


ALL 


ALL 
ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


只 LL 


员 LL 


ALL 


ALL 


礁 LL 


0713-0781 0791 


0866-0942 


0782 0821-0862 
ALL 


ALL 
ALL 
ALL 
ALL 


0713-0851 
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A330 


CH SEC ---PAGE-- SEqQ- 
CH SEC ---PAGE-- SEQ- --REY 


FCOM 


VOL ,1 


--REV-- 


LIST OF EFFECTIVE 


{SYSTEMS DESCRIPTION  ) 


“VALIDATION CRITERIA--- 
-VALIDATION CRITERIA--- 


PAGES (LEP)} 


-REV 021C 


汕 这 本 党 过 EFFECTIVITY-- 
汪 和 全 下 EFFECTIVITY--- 


30 


JUN 2008 


REV019 
REV919 


REV004 
REV003 


REV003 


REV003 
REV015 


REVO10 
REV003 


REV020 
REV003 


REV014 
REV0O19 


REV008 


REV020 
REV003 


REVO15 


REVO18 
REVO19 


REV004 
REV003 


REV017 
REV006 


REV005 
REV003 


REV005 
REV004 


REV005 
REVO020 


REV021 
REVO004 


REV021 
REV0O20 


REV020 


REV006 
REV006 


REV021 
REVO10 


54601 
43930+54601 


STD 
40239 


40239+50690 


46307:46307+46884 
45469:45470:45471 


51837 


STD 


47244+46893 
44754:44100:44754+44100 


CODE 0353 


STD-53622+54662 
STD:53622+54662 

53368 

53622 

53622 

53368 
40064+49193:40064+54786 


46893=:46572+46893 
CoDE:0140 


46893=46572:(46572+46893) 
47244 


CES 


0862-0942 


ALL 


ALL 
ALL 


0713-0720 0773-0791 


0830-0866 0928-0942 


0728-0735 0821 0916 


ALL 


ALL 
ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


0713 0728-0732 


0773-0862 


0720 0735 


0866 


0916-0942 


ALL 


ALL 


有 LL 


太 LL 
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A330 


FCOM Y0OL ,1 


CH SEC ---PAGE-- SEQ- --REV- 
CH SEC ---PAGE-- SEQ- --REV- 


(SYSTEMS DESCRIPTION  ) 


LIST OF EFFECTIVE PAGES (LEP) 


VALIDATION CRITERIA 
AR VALIDATION CRITERIA 


-REV 021C 


沁 尖 和 EFFECTIVITY 
Re EFFECTIVITY 


1 34 25 001 100 REV0O19 
1 34 25 002 100 REV018 
1 34 25 003 307 REV018 
1 34 25 004 210 REV016 
1 34 25 005 210 REVO016 
1 34 25 006 210 REV016 
1 34 25 007 100 REV015 
1 34 25 008 110 REVO021 
1 34 25 009 100 REV021 
1 34 30 001 001 REV009 
1 34 30 002 100 ”REV015 
1 34 30 003 100 REV0O15 
1 34 30 004 100 REVO17 
1 34 30 003 100 REVO015 
1 34 390 004 200 REVO21 
1 34 30 005 001 REVO17 
1 34 30 006 001 REV015 
1 34 30 005 100 REVO21 
1 34 30 006 100 REVO21 
1 34 30 007 001 REVO15 
1 34 30 008 001 REV003 
1 34 30 007 100 REV021 
1 34 30 008 001 REV003 
1 34 30 009 001 REVO12 
1 34 30 010 001 REV005 
1 34 40 001 119 REVYO11 
1 34 40 002 001 REV005 
1 34 40 001 200 REV020 
1 34 40 002 001 REV005 
1 34 50 001 200 REV021 
1 34 50 002 202 REV0O19 
1 34 60 001 205 REV017 
1 34 60 002 205 REV021 
1 34 60 003 100 REVO018 
1 34 60 004 102 REV018 
1 34 60 005 210 REVO18 
1 34 70 001 302 REVO19 
1 34 790 002 202 REV015 
30 JUN 2008 


47244 
4724452423 


47244+47932+52423 
M':47244+47932 


Mi':47244+47932 
M':47244+47932 


47244 
52423:-:47244+52423 


47244 


ST0D:50859+50860+50861 
CoDE:0131 


Co0DE:0131 
CODE 0321 


coDE:0131 
coDE 0181 


STD:53622+54662 
CODE 0319 


53622 
CoDE 0211 


CODE 0319 
ST0D:50859+50860 


CoDE 0320 
STD:50859+50860 


STD:50859+50860 


46256 


46256+55191246256+55192 


CO0DE 0359 


CoODE 0219 


CODE 0204 
50640+45252 


44100 
44100 


44100+46256-44754+46256 


46324+47241+48586 
46324+47241 


CES 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 
ALL 


0713-0862 


0866-0942 


0713-0862 


0866-0942 


0713-0862 


0866-0942 


有 LL 


0782 0821-0862 


0713-0781 0791 


0866-0942 


ALL 


人 ALL 


ALL 


ALL 
ALL 
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A330 FCOM VOL,1 (SYSTEMS DESCRIPTION  ) -REV 021C 
LIST OF EFFECTIYVE PAGES (LEP) - 


MYVCH SEC ---PAGE-- SEQ- --REV-- -- VALIDATION CRITERIA----- EFFECTIVITY----- 
MYVCH SEC ---PAGE-- SEQ- --REV-- --- VALIDATION CRITERIA----” 总 闻 作 生生 下 工业 工 站 于 = 汪 = 

1 34 70 003 202 REV019 46324+47241 ALL 

1 34 70 004 302 REV0O15 46324+47241+48586 

1 34 70 005 110 REV006 46324 ALL 

1 34 70 006 100 REV020 48586 

1 34 70 007 202 REV015 46324t+47241 有 ALL 

1 34 70 008 605 REV021 CODE 0352 

1 34 70 009 119 REVO10 46324 ALL 

1 34 70 010 205 REV0O15 46324+48586 

134 70 011 110 REV006 MO0D ; 46324 ALL 

1 34 70 012 200 REV015 46324+47241 

1 34 70 013 110 REVO16  M:46324 ALL 

1 34 70 014 305 REV0O21 46324+49632+53919 

1 34 80 001 200 REV017 CO0DE 0205 ALL 

1 34 80 002 100 REV007 CO0DE:0023 

1 34 80 003 100 REV003  C0DE:0023 ALL 

1 34 80 004 200 REVOI1 CODE 0364 

1 34 80 005 105 REV020 CO0DE 0070 ALL 

1 34 80 006 105 REV019 CODE 0365 

1 34 80 007 110 REV0O10 CODE 0231 ALL 

1 34 80 008 300 REVO11 CO0DE 0207 

1 34 80 009 200 REVO11 CO0DE 0208 ALL 

1 34 80 010 200 REV020 CO0DE 0090 

1 34 80 011 203 REV019 CO0DE 0366 ALL 

1 34 80 012 216 REV018 CO0DE:0088 

1 34 80 013 100 REV005 5C0DE:0023/MAS ALL 

1 34 95 001 202 REV021 CODE 0273 0713-0862 

1 34 95 001 312 REV021 CODE 0318 0866-0942 

1 35 00 001 001 REV004 有 LL 

1 35 10 001 001 REV004 ALL 

1 35 20 001 001 REVO16 ALL 

1 35 20 002 001 REV004 

1 35 20 003 001 REVO04 ALL 

1 35 20 004 001 REVO14 

1 35 20 005 001 REVOo11 ALL 

1 35 20 006 001 REVO16 

1 35 20 007 001 REVO11 ALL 

1 35 20 008 200 REV016 CODE 0063 
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A330 


CH SEC ---PAGE-- SEQ- 
CH SEC ---PAGE-- SE9- 


FCOM 


VoL ,1 


--REV-- 
--REV-- 


LIST OF EFFECTIVE 


(SYSTEMS DESCRIPTION  ) 


"VALIDATION CRITERIA 
-VALIDATION CRITERIA 


PAGES {LEP) 


-REV 021C 


-EFFECTIVITY 
-EFFECTIVITY 


30 


JUN 2008 


REVO21 
REVO18 


REVO19 
REVO05 


REVO04 
REVO04 


REV003 
REVO19 


REVO003 
REV003 


REVO19 
REV003 


REVO17 
REV008 


REVYO19 
REVO019 


REVO19 
REVO19 


REV003 
REVO003 


REVO003 
REVO16 


REVO19 
REVO004 


REVO18 
REVO003 
REVO003 


REVO004 
REV005 


REV004 
REV021 


REV021 
REV015 
REV015 


REVO15 
REVO15 


CO0DE 0056 


PW/ARR 


51788/RR 
PW-RR 


51788 
51788+52260:51788+55198 


51788+52260-51788+55198 
51788+52260:51788+55198 


44167 


51790:54786 


CODE 0035 
40243 
STD 


46742 
46742+47976 


CES 


ALL 


只 LiL 


及 LL 
ALL 
只 LL 


RLL 


ALL 


有 ALL 


到 LL 


ALL 


ALL 


ALL 


奴 LL 
ALL 
ALL 
ALL 


ALL 


ALL 
ALL 
ALL 


只 LL 
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A330 


【SYSTEMS DESCRIPTION  ) 
LIST OF EFFECTIVE 


本 党 才 汪 VALIDATION CRITERIA 
汪汪 素 和 VALIDATION CRITERIA 


PAGES (LEP) 


-REV 021C 


-EFFECTIVITY 
-EFFECTIVITY 


30 


FCOM V0L,1 

CH SEC --"PAGE-- SEQ- --REY- 
CH SEC ---PAGE-- SEQ- --REYV- 
45 10 003 001 REVO17 
45 19 004 100 REVO14 
45 190 005 001 REV003 
45 20 001 100 REVO07 
45 20 002 001 REV003 
45 20 003 102 REV015 
45 20 004 102 REVO15 
45 20 005 001 REVO12 
45 20 006 001 REV003 
45 20 007 102 REVO15 
45 20 008 102 REVO15 
45 20 009 001 REV003 
45 20 010 001 REV003 
45 20 011 001 REVO15 
45 20 012 001 REV003 
45 30 001 105 REVO16 
45 35 001 001 REVO15 
45 35 002 001 REV003 
45 35 003 001 REV003 
45 40 001 001 REV003 
46 00 001 200 REV020 
46 10 001 200 REVO11 
46 10 002 200 REVO11 
46 20 001 102 REVO17 
46 20 002 102 REV017 
46 20 003 100 REVO007 
46 20 004 104 REVO17 
46 20 005 102 REVO17 
46 20 006 102 REVO17 
46 20 007 203 REVO17 
46 20 008 102 REVO18 
46 30 001 100 REVO007 
46 30 002 100 REVO13 
46 30 003 100 REV009 
46 40 001 202 REV017 
46 40 002 200 REV010 
46 40 003 102 REV017 
46 40 004 200 REV010 
JUN 2008 


49336 


46742 


coDE;0101 
CoDE;0108 


CoDE:0110 
CoDE;09115 


STD 


M:50021 


STD 


46742+48227 


46742+48227 
46742+48227 


52426-46742+52426+50076 
52426:46742+52426 


46742 
52426:46742+50076+52426 


CODE 0246 
CO0DE 0246 


CODE 0008 
50076 


46742 
46742 


46742 


COoDE 0162 
46742+48227 


52426:48227+52426 
46742+48227 


CES 


ALL 


及 LL 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 
ALL 
有 ALL 
ALL 


及 LL 


ALL 


ALL 


ALL 


太 LL 


有 ALL 


ALL 


ALL 
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A330 FC0OM VOL ,1 (SYSTEMS DESCRIPTION  ) “REV 021C 
LIST 0F EFFECTIYE PAGES (LEP) - 


MYVCH SEC ---PAGE-- SEQ- --REV-- ----VALIDATION CRITERIA----- EFFECTIVITY----- 
MYVCH SEC ---PAGE-- SEQ- --REV-- ----VALIDATION CRITERIA----- EFFECTIVITY----- 
1 46 40 005 102 REVO17 52426-48227+52426 有 LL 
1 46 55 001 100 REVO017 48227 ALL 
1 46 55 002 100 REV0O17 48227 
1 46 55 003 102 REVO19 52426-48227+52426 AL 
1 46 55 004 100 REV0O17 48227 
1 46 55 005 102 REV019 52426:48227+52426 太 LL 
1 46 55 006 102 REVO17 52426:438227+52426 
1 46 55 007 102 REV0O17 52426:48227+52426 及 LL 
1 46 55 008 102 REV0O17 52426:43227+52426 
1 46 55 009 102 REVO17 52426-48227+52426 ALL 
1 46 55 010 100 REV0O17 48227 
1 46 55 011 102 REV0O17 52426:48227+52426 及 LL 
1 46 55 012 102 REVO17 52426-48227+52426 
1 46 55 013 102 REVO17 52426-48227+52426 ALL 
1 46 55 014 102 REVO17 52426:48227+52426 
1 46 55 015 102 REV0O17 52426:48227+52426 ALL 
1 46 55 016 102 REV017 52426-48227+52426 
1 46 55 017 100 REVO17 48227 ALL 
14655 018 102 REVO17 52426:48227+52426 
146 55 019 102 REV0O17 52426:48227+52426 ALL 
1 46 55 020 102 REVO17 52426:48227+52426 
1 46 55 021 102 REV017 52426-48227+52426 ALL 
1 46 55 022 102 REV0O17 52426-48227+52426 
1 46 55 023 102 REV017 52426-48227+52426 只 LL 
1 46 55 024 102 REV0O17 52426:48227+52426 
1 46 55 025 102 REVO17 52426-48227+52426 ALL 
1 46 55 026 100 REV0O17 48227 
1 46 55 027 100 REVO17 48227 ALL 
1 46 55 028 102 REV017 52426:48227+52426 
1 46 55 029 102 REV0O17 52426-48227+52426 ALL 
1 46 55 030 100 REV0O18 48227 
1 46 55 031 100 REV0O18 48227 ALL 
1 46 55 032 100 REVO18 48227 
1 46 55 033 100 REVO018 48227 ALL 
1 46 55 034 200 REV018 48227+52426 
1 46 55 035 100 REVO18 48227 ALL 
1 46 55 036 100 REVO18 48227 
1 46 55 037 100 REVO18 48227 有 ALL 
1 46 55 038 100 REVO18 48227 
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A330 FCOM YoL,'1 (SYSTEMS DESCRIPTION  ) -REVY 021C 
LIST OF EFFECTIVE PAGES (LEP) - 


MYCH SEC ---PAGE-- SEQ- --REV-- ---- VALIDATION CRITERIA-----”- 已 F 已 攻 本 下 卫生 半生 入 和 基 
MYCH SEC ---PAGE-- SEQ- --REV-- ---- VALIDATION CRITERIA----- EFFECTIVITY----- 
1 46 60 001 307 REV0O17 46742+48227t+52426 及 LL 
1 46 60 002 105 REVO14 48227 
1 46 70 001 200 REVO11 46742+48227 ALL 
1 49 00 001 001 REV005 ALL 
1 49 10 001 001 REVO020 ALL 
1 49 10 002 001 REV021 
1 49 10 003 001 REV005 ALL 
1 49 10 004 001 REVO18 
1 49 20 001 001 REVO17 ALL 
1 49 20 002 001 REVO013 
1 49 20 003 001 REV003 ALL 
1 49 20 004 103 REV016 47524:50161 
1 49 20 005 001 REV0O05 ALL 
1 49 20 006 001 REV005 
1 49 30 001 001 REV005 ALL 
1 52 00 001 001 REV020 有 LL 
1 52 10 001 001 REV003 ALL 
1 52 10 002 001 REV003 
1 52 10 003 001 REV003 ALL 
1 52 10 004 001 REV003 
1 52 10 005 204 REV0O21 50014+51233 ALL 
1 52 10 006 100 REVO15 41649 
1 52 10 007 100 REV014 Co0DE 0311 ALL 
1 52 190 008 001 REV003 
1 52 10 009 001 REV006 ALL 
1 52 10 010 001 REV003 
1 52 20 001 001 REV003 ALL 
1 52 20 002 001 REV003 
1 52 30 001 100 REVOI5 40088 ALL 
1 70 00 001 050 REVO0O03  RR ALL 
1 70 00 002 050 REV0O19  RR 
1 70 190 001 050 REV008  RR 玲 LL 
1 70 20 001 050 REV004  RR ALL 
1 70 20 002 050 REV0O03  RR 
1 70 20 003 050 REV004  RR ALL 
1 70 20 004 152 REV014  RR/48832-46696+48832 
1 70 20 005 050 REVO12  RR ALL 
1 70 20 006 050 REVO12  RR 
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A330 FCOM VOL ,1 (SYSTEMS DESCRIPTION  ) -REV 021C 
LIST OF EFFECTIVE PAGES (LEP) - 


MYCH SEC ---PAGE-- SEQ- --REV-- ----VALIDATION CRITERIA----- EFFECTIVITY----- 
MYCH SEC ---PAGE-- SEQ- --REV-- ----VALIDATION CRITERIA----” EFFECTIVITY----- 

1 70 35 001 050 REV004  RR ALL 
1 70 35 002 050 REV003  RR 

1 70 35 003 050 REV004  RR 六 LL 
1 70 35 004 050 REV004  RR 

1 70 35 005 050 REVO12  RR ALL 
1 70 35 006 050 REV004  RR 

1 70 35 007 050 REV003  RR ALL 
1 70 40 001 050 REV004  RR ALL 
1 70 40 002 050 REV004  RR 

1 70 40 003 050 REVO14  RR ALL 
1 70 40 004 050 REVO014  RR 

1 70 50 001 050 REV004  RR LL 
1 70 60 001 110 REVO11 452147RR 六 LL 
1 70 60 002 110 REVO11 45214/7RR 

1 70 70 001 050 REV004  RR ALL 
1 70 70 002 050 REV008  RR 

1 70 70 003 050 REV008  RR ALL 
1 70 80 001 050 REV003  RR ALL 
1 70 80 002 050 REV003  RR 

1 70 80 003 110 REVO018 48832/7RR 及 LL 
1 70 80 004 150 REV007  RR/46696 

1 70 80 005 050 REVO005  RR ALL 
1 70 80 006 010 REVO19  RR 

1 70 80 007 050 REV003  RR 从 LL 
1 70 80 008 050 REVO19  RR 

1 70 80 009 050 REV003  RR ALL 
1 70 95 001 050 REV004  RR ALL 
1 70 95 002 050 REV015  RR 

1 70 95 003 050 REV0O18  RR ALL 
1 70 95 004 050 REV003  RR 

1 70 95 005 050 REV003  RR 及 LL 
1 70 95 006 050 REV015  RR 

1 70 95 007 301 REV0O19  RR/C0ODE 0254 从 LL 
1 70 95 008 050 REV0O15  RR 

1 70 95 009 050 REVO15  RR 有 LL 
1 70 95 010 050 REV004  RR 

170 95 011 050 REVO15  RR ALL 
170 95 012 050 REV003  RR 
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A3S30 FCOM VOL ,1 (SYSTEMS DESCRIPTION  ) -REVY 021C 
LIST OF EFFECTIVE PAGES (LEP) - 


CH SEC ---PAGE-- SEQ- --REV-- ---- VALIDATION CRITERIA----- EFFECTIVITY---"- 
CH SEC ---PAGE-- SEQ- --REV-- ---- VALIDATION CRITERIA----- “和 本 攻 检 下 工本 下 玫 生 和 





1 70 95 013 050 REVO15  RR ALL 

1 70 95 014 050 REV004  RR 

1 70 95 015 050 REV003  RR ALL 

1 70 95 016 160 REY0O18 49193-54786/RR 

1 70 95 017 350 REVO15  RR/46256+46696+49632 | 0782 
17095 018 150 REVO20 46696 RR 0821-0862 
17095 017 350 REVO15  RR/46256+46696+49632 | 和 | 0791 
17095 018 252 REV020 (55191+54939)]:(55192+54939) 0866-0942 

1 70 96 001 150 REVO10  RR/46696 从 LL 
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A330 
VOLUME ; 1 


M 
V REY M0D MP 
T SB 
018A ，，，，,， D41829 
，019 ，,，，，，D44784 
，018A ,，，，，，，D45260 
，019 ，,，,，，S14942 
021 ，，，，,， S15551 
，019 
019 ,SS$18261 
，018A 40064  ，，，，，， 
，018A 40067 ，，，，，,， 
018A 40074  ，，，，，,， 
018A 40077 ， 
30 JUN 2008 





FCOM 
SYSTEMS DESCRIPTION 
LIST OF Mo0D/VMP/SB AFFECTING THE MANUAL 


REVISION : 


TITLE 
VALIDITY 


COMMUNICATIONS - CIDS - PED SWITCH AT FAP 
FROM P/C ELECTRICAL POWER SUPPLY 
有 ALL 


AIR CONDITIONING - PRESSURE CONTROL AND 
MONITORING-INTR0ODUCE RESIDUAL PRESSURE 
CONTROL UNIT (RPCU) 

有 ALL 


ELECTRICAL POWER - AUT0O SWITCH 0FF 
PC POWER AT SLAT ACTIVATION 
ALL 


INDICATING/RECORDING SYSTEMS - FWC - 
ACTIVATE FUEL LEAK WARNING BY PIN PROGRAMMIN 
人 ALL 


INDICATING/RECORDING SYSTEMS - EIS 
” ACTIVATE PREDICTIYE 内 INDSHEAR 
FUNCTION BY PIN PROGRAMMING ON DMC 

ALL 


INDICATING/RECORDING SYSTEMS - EIS 
- ACTIVATE FUEL FLOW / DELTA ISA FUNCTION 
BY PIN PROGRAMMING ON DMC ， 

ALL 


FWC-ACQUISITION/VINTERFACE CONNECT FWE TO RPW 
TO PREVENT DOOR 0PENING WITH RESIDUAL CABI 
PRESSURE 
只 LL 


AUTOFLIGHT-DEFINE QFE/QNH SETTING 
ALL 


COMMUNICATIONS-DEFINE AUDI0O CONTROL 
PANEL AND JACK PANEL FOR 4TH 0CCUPANT 
ALL 


ICE AND RAIN PROTECTION-DEFINE ADVISORY 
DUAL ICE DETECTION SYSTEM 
ALL 


INDICATING/RECORDING SYSTEMS-DEFINE 
ACMS DATA MANAGEMENT UNIT (DMU) 
ALL 


CES 1,00.85 
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021C 


A330 FCOM 
VOLUME ; 1 SYSTEMS DESCRIPTION 
LIST OF MOD/MP/S6 AFFECTING THE MANUAL REVISION : 021C 


REY M0D MP TITLE 
SB VALIDITY 


盖 一斑 


018A 40083  ， NAVIGATION-DEFINE MORA DISPLAY ON ND 
本 交 二 十 囊 汪 证 人 ALL 


018A 40088 D0O0RS-COCKPIT DO00OR-PROVIDE ELECTRICAL 
和 RELEASE LATCH 
ALL 


，018A 40098 AIR CONDITIONING-DEFINE VENTILATION 0OF 
人 AFT CARGO COMPARTMENT 
ALL 


，018A 40099 AIR CONDITIONING-DEFINE HEATING SYSTEM 
四 FOR LOWER DECK BULK CARG0O COMPARTMENT 
ALL 


，018A 40118 LANDING GEAR-NOSE AND MAIN GEARS- 
si INSTALL PROVISIONS FOR T,P,I,S (TYRE 
PRESSURE INDICATING SYSTEM) 
有 LL 


，0188 40176  ,，,,,,，， FUEL-REFUEL COUPLING-INSTALL 0N THE 
ee LEFT 欠 ING 
B-6121 8-6122 B-6123 
B-6082 B-6099 


，018A 40231 EQUIPMENT/VFURNISHINGS-COCKPIT- 
si INSTALL FLOOR HEATING PANELS 
ALL 


018A 40239 LIGHTS-EXTERIOR LIGHTS-INTRODUCE 
由 MANUAL CONTROL 0F L0G0 LIGHTS 
RLL 


018A 40243 WATER/AWASTE-POTABLE WATER SYSTEM 
人 INTRODUCE INDEPENDANT PRESSURIZATION 
ALL 


0186 40259 .,，，,,，， EQUIPMENT/FURNISHINGS-CREW REST 
计生 人 人 COMPARTMENT -INSTALL STRUCTURAL 
PROVISIONS 
B-6121 B-6122 B-6123 
B-6082 B-6099 


018A 40314 ,和 ， FIRE PROTECTION-EXTEND DURATION OF 
本 CARG0O COMPARTMENT FIRE SUPPRESSION 
有 LL 


CES 1,.00,85 
30 JUN 2008 PAGE 2 


A330 FCOM 


VOLUME ; 1 SYSTEMS DESCRIPTION 
LIST OF MOD/MP/SB AFFECTING THE MANUAL REVISION ; 021C 
M 
V REV M0D ”MP TITLE 
T SB VALIDITY 
，0918B 40321  ，,，，,， AIR CONDITIONING -MODIFY VENTILATION 
四 T0 REDUCE TEMPERATURE IN AFT CARG0 
COMPARTMENT FOR ST2 VERSION 
B-6121 B-6122 B-6123 
B-6082 B-6099 
，018A 40373  ，，，，,， COMMUNICATIONS-AUDI0O MANAGEMENT -IMPROVE 
si AUDI0O CONTROL PANEL (Ac P) 
ALL 
，0188 40379 ，,,,,， EQUIPMENT/AFURNISHINGS-INSTALL 
ss 1 PROVISIONS FOR AN UNDERFLOOR CREW REST 
CONTAINER (BFE) 
B-6121 B-6122 B-6123 
B-6082 B-6099 
，0186 40512  ,，,,,，,， EQUIPMENT/VFURNISHINGS-CREW REST 
四 ROOM - UNCLIP BFE U,C,R,C，CIRCUIT 
BREAKERS 
B-6121 B-6122 8B-6123 
8-6082 B-6099 
，018A 40749  ，，，，，， LANDING GEAR-TPIS-INSTALL A LABINAL 
和 SYSTEM 0N NOSE WHEELS 
ALL 
，018A 40783  ，，，，,， ONBOARD MAINTENANCE SYSTEMS-UP AND DOWN 
ss DATA LOADING-ADD A SECOND ROTATING KN0B 
RLL 
，018A 40976  ，，，，,， LANDING GEAR - TPIS - INSTALL A LABINAL 
站 ,9 SYSTEM ON ALLIED SIGNAL MAIN WHEELS 
ALL 
，018A 41450 ，，，，，， NAVIGATION-TCAS-INSTALL PROVISIONS 
ss FOR FULL TIME DISPLAY AND ABOVE/7BEL0W 
FUNCTIONS 
ALL 
，018A 41462  ,，，，,，， ELECTRICAL POWER-GENERAL -MODIFY 
四 SUPPLY TO CERTAIN CIRCUITS FOR 
ETOPS 
ALL 
CES 1,00,85 


30 JUN 2008 PAGE 3 


A330 FCOM 
VOLUME ; 1 SYSTEMS DESCRIPTION 


LIST OF MOD/MP/SB AFFECTING THE MANUAL 


REYV M0D ”MP 
SB 


一 一 瑟 


，018A 41649  ，,，,， ， 


已 
Do 
和 
和 
ho 
LA 
则 
9 


，018A 42685  ，,，，，,， 


，018A 42915  ，,，，,， 


已 
一 
Do 
了 
和 
IN 
9 
< 


30 JUN 2008 


TITLE 
VALIDITY 


D00RS-CARG0 COMPARTMENT DO00R HYDRAULIC 
SYSTEM- INTRODUCE MODIFIED ELECTRICAL 
(MANUAL) SELECTOR VALVE 

ALL 


INDICATING/RECORDING SYSTEMS-GENERAL - 
INSTALL SPECIFIC EQUIPMENT ON A330 
A/C WITH RR ENGINES 

ALL 


FLIGHT CONTROLS-INTR0ODUCE VISUAL 
INDICATION OF SIMULTANE0OUS SIDE 
STICK ACTIONS 

ALL 


INDICATING/RECORDING SYSTEMS-DISPLAY 
A RISING RUNWAY SYMBOL ON THE PFD 
有 ALL 


AIR CONDITIONING - PRESSURE CONTROL AND 
MONITORING - IMPROVE LANDING FIELD 
ELEVATION SELECTOR 

ALL 


AIR CONDITIONING-AVIONICS EQUIPMENT 
VENTILATION-INCREASE HORN TIME DELAY 
WARNINGIN CASE OF VENT EXTRA FAULT 

ALL 


COMMUNICATIONS-SATELLITE COMMUNICATIONS 
”INSTALL "HONEYWELL"”6 CHANNEL HIGH 
RATE SATCOM AVIONICS (PN -18036) 

ALL 


AIR CONDITIONNING - LWR DK CARGO COMPT， 
VENTILATION AND COOLING (FWD AND AFT) - 
INTRODUCE COMMON VENTILATION CONTROLLER 

ALL 


INDICATING/RECORDING SYSTEMS - 
ELECTRICAL CLOCK - INSTALL SMITH P/N 
2610-13 

ALL 


CES 1,.00,.85 
PAGE 


REVISION :， 021C 


A330 FCOM 


VOLUME : 1 SYSTEMS DESCRIPTION 
LIST OF MO0D/MP/SB AFFECTING THE MANUAL REVISION ; 0215 
M 
VY REV M0D “MP TITLE 
T SB VALIDITY 
，018A 43037 ,，,，，,，,， ENGINE FUEL AND CONTROL - GENERAL - 
站 PROVIDE DERATED TAKE OFF FACILITY FOR 
R,R，ENGINES 
有 ALL 
，018A 43145  ，，，，,， NAVIGATION - ATC/MODE S - INSTALL ATC 
ss CONTROL PANEL P/N 879-2525-014 FROM 
VENDOR SEXTANT 
ALL 
，018A 43442  ，，，，,， LANDING GEAR - NLG - INSTALL A WARNING 
et SYSTEM IN COMPLIANCE 内 ITH JAR 25-745 
ALL 
，018A 43689 ,，,,,,， FUEL - APU PUMP SYSTEM - FIT TIME 
as ss DELAY IN FORWARD APU PUMP CONTR0OL 
CIRCUIT 
ALL 
，018A 43756 ，,，，,，，， FUEL - TANKS - INCREASE TRIM TANK 
四 CAPACITY BY 230 LITRES 
ALL 
，018A 43801 ，，，，,， NAVIGATION -ATC/MOD S-INSTALL 
汪汪 ATC-TCAS CONTROL PANEL - 
SEXTANT - {SFE) PN C124-04-AAO1 
ALL 
，018A 43930  ，，，，，,， ICE AND RAIN PROTECTION - ICE 
DETECTION - INTRODUCE LIGHTED 
VISUAL ICING INDICATOR 
ALL 
，018A 44070 ,,,,,，， FLIGHT CONTROL - FCPC - INSTALL 
四 ， STANDARD M9 
有 LL 
，018A 44100 ，，，，，， NAVIGATION - WEATHER RADAR SYSTEM - 
1 ACTIVATE DUAL PREDICTIVE WINDSHEAR 
RADAR SYSTEM，COLLINS 
及 LL 
，018A 44167 ，，，，，， INDICATING/RECORDING SYSTEM -ELECTRONIC 


9 INSTRUMENT SYSTEM {EIS) - INSTALL DMC 
SOFTWARE VS507X ON DMC B HARDWARE STD 
ALL 


CES 1,.00,.85 
30 JUN 2008 PAGE 5 


A330 FCOM 
VOLUME ; 1 SYSTEMS DESCRIPTION 
LIST OF MOD/MP/S6 AFFECTING THE MANUAL REVISION ; 021C 


REY M0D “MP TITLE 
SB VALIDITY 


二 < 到 驻 


，018A 44385  ，，，，，,， FLIGHT CONTROLS - CONTROL INPUTS AND 
sn POWER SUPPLY - PROVIDE A SECOND 
ELECTRICAL POWER SUPPLY T0 FCPC3 
有 ALL 


，018A 44482 ，，,，，， ICE AND RAIN PROTECTION - 
1 旭 INDSHIELD RAIN PROTECTION - 
DEACTIVATE RAIN REPELLENT SYSTEM 
ALL 


，018A 44521 ,，,,,,，， EQUIPMENT/FURNISHINGS - COCKPIT - 
ee INSTALL NEW GENERATION 0F SEATS 
及 LL 


，018A 44566  ，，，，，,， FUEL -~ CROSSFEED SYSTEM - REMOVE 
ee ,， CONNECTION FROM APU FEEDLINE 
ALL 


，018A 44603  ，,，，，， FUEL - APU FUEL PUMP SYSTEM - PREVENT 
ss AN ELECTRICAL ESS NETWORK "0VERLOAD" 
(A330) 
ALL 


，0186 44644  ，，，，,， FUEL - DISTRIBUTION - INSTALL 
ss STRUCTURE AND SYSTEM PROVISIONS FOR 
ACTIVATION 0F CENTER TANK ({A330-200) 
B-6121 B-6122 B-6123 
B-6082 B-6099 


，021 44647 ，，，，，,， FLIGHT CONTROL - RUDDER HYDRAULIC 
an ACTUATION - INSTALL A NEW RUDDER 
SERVOCONTROL 0N A330-200 FIN 
B-6121 B-6122 B-6123 
8B-6082 B-6099 


，018A 44662  ，，，，，,， AUT0O FLIGHT - FMGEC - INSTALL IMPROVED 
和 AUTOPILOT FOR RR ENGINES 
RLL 


，018A 44800 ,，，，,,，， NAVIGATION - GENERAL - CHANGE FROM BFE 
了 和 二 下 二 十 语 基 入 革 T0 SFE ACCORDING TO NEW SPECIFICATIONS 
RALL 


CES 1,00,.85 
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A330 FCOM 


VOLUME ; 1 SYSTEMS DESCRIPTION 

LIST OF MOD/MP/SB AFFECTING THE MANUAL REVISION 
M 
V REVY MO0D MP TITLE 
T SB VALIDITY 


，018A 44807 ，，，，，， INDICATING/RECORDING SYSTEM-ELECTRONIC 
四 INSTRUMENT SYSTEM {E,I,S,) - INSTALL 
DMC SOFTWARE VS509X WITH DMC B HARDWARE 
有 LL 


，018A 44845 ，，，，，,， INFORMATION SYSTEMS - CO0CKPIT 
at INFORMATION SYSTEMS - INTRODUCE 
PROVISIONS FOR ATSU AND DCDU 


ALL 
，018B8 44905 ，，,，,， FLIGHT CONTROLS - GENERAL - ADAPT 
se FLIGHT CONTROLS FOR ST7 
B-6121 B-6122 B-6123 
8B-6082 B-6099 
，018A 45057 ，，，，，,， INDICATING/RECORDING SYSTEM - FWC - 
si DEFINE NEW 0E8 REMINDER FUNCTION 
人 ALL 
，018A 45126 ，，，,,，， AUTO FLIGHT-FLIGHT CONTROL UNIT- 


四 ACTIVATE AUTOMATIC ENGAGEMENT OF FLIGHT 
DIRECTOR WITH CR0SS BARS IN G0 AROUND 
六 LL 


，018A 45127 ，，，，，， INDICATING/RECORDING SYSTEMS-ANCILLARY 
ss 1， EQUIPMENT-INSTALL CO0CKPIT CLOCK CAPABLE 
OF GPS TIME (AIR PRECISION) 


有 LL 
，018A 45179 ，，，，，， NAVIGATION-TCAS II-INSTALL HONEYWELL 
和 TCAS II SYSTEM 内 WITH HONEYWELL ATC 
ALL 
，018A 45191 ,，，,，,， HYDRAULIC POWER - MAIN HYDRAULIC POWER- 


ss 人 INTRODUCE PUSH BUTTON SWITCHES AND 
SWITCHGUARDS ON HYDRAULIC CONTROL PANEL 
有 ALL 


，018A 45214  ，，，，，， AIR - CO0LING - 
人 A330 ROLLS ROYCE ENGINE : REMOVE AIR 
C00LED AIR CO00LER 


ALL 
，018A 45222  ，，,,，,，， LANDING GEAR - ALTERNATE BRAKING -~ 
让 有 大 衣 起 汪 人 局 REPLACE BRAKE HYD PRESSURE INDICATOR 
ALLL 
CES 1,.00,85 


30 JUN 2008 PAGE 


了 


0215C 


A330 FCOM 


VOLUME ; 1 SYSTEMS DESCRIPTION 
LIST OF  M0D/MP/SB AFFECTING THE MANUAL REVISION ;， 021C 
M 
V REY M0D MP TITLE 
T SB VALIDITY 
，018A 45239  ，，，，，， AUTO FLIGHT - FMGEC - 


1 INSTALL STD L7 - CD4 FOR A330 WITH P 内 
0OR RR ENGINES 
ALL 


，018A 45252  ，，，，,， NAVIGATION - WEATHER RADAR SYSTEM - 
se ， INSTALL DUAL WEATHER RADAR COLLINS 
P/N 622-5132-120 


ALL 

，018A 45265 .，，，，，， NAVIGATION- ADF - INSTALL SECOND ADF 
于 计 于 二 三 RECEIVER 
ALL 

，018A 45330  ，，，，，， AIR CONDITIONING - PRESSURE CONTROL - 


en INTRODUCE MO0DIFIED CABIN PRESSURE 
CONTROLLER P/N 20793-01AA 
ALL 


，018A 45341  ，，，，，， OXYGEN PASSENGER - OXYGEN SYSTEM - 
由 INTRODUCE IMPROVED 02 CONTAINER SERIES 
15 MIN，FROM VENDOR DRAEGER 


ALL 
，018A 45451  ，，，，,， COMMUNICATION - SATCOM - ACTIVATE 
四 COCKPIT VOICE WITH HONEYWELL SATCOM 
AVIONICS 
ALL 
，019 45469  ，，，，，,， LIGHTS - CABIN EMERGENCY LIGHTING - 


站 INTRODUCE IMPROVED EPSU 
(FOR 115V-AC-SYSTEM) 


ALL 
，019 45471 ，，，,，,， LIGHTS - CABIN EMERGENCY LIGHTING - 
ee INTRODUCE A NEW EPSU (FOR 6V-DC-SYSTENM) 
ALL 
，018A 45509  ，，，，,， NAVIGATION - MMR - INSTALL COLLINS 


sn MULTI-M0ODE RECEIVERS PROVIDING ILS 
(FM IMMUNE) AND GPS PRIMARY FUNCTION 
ALL 


CES 1,00,.85 
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只 330 FCOM 
VOLUME ; 1 SYSTEMS DESCRIPTION 
LIST OF MOD7MP/SB AFFECTING THE MANUAL REVISION ; 021C 


REV ”MO0D MP TITLE 
SB VALIDITY 


二 < 民 辽 


，018A 45522  ，,，，，,， FLIGHT CONTROLS-EFCS CONTROL INPUTS AND 
ss ， POWER-INTRODUCE VISUAL AND AURAL INDIC， 
FOR SIMULTANE0OUS SIDE STICK ACTION 
ALL 


，018A 45554  ，,，，，,， AUTOFLIGHT-FCU-DEFINE LONG RANGE 
Wi VERSION 0F MODULAR F,C,U， 
太 LL 


，018A 45656  ，，，，,， ENGINE FUEL AND CONTROL - CONTROLLING - 
ss PROVIDE DERATED CLIMB FACILITY FOR RR 
ENGINES 
ALL 


，018A 45748  ，，，,,，， 0XYGEN - CREW 0XYGEN - INSTALL A 115 
四 ， cuU,FT COMPOSITE OXYGEN CYLINDER 
ALL 


，018A 45897 ,，，，，， ICE AND RAIN PROTECTION - WINDSHIELD 
se RAIN PROTECTION - REACTIVATE THE RAIN 
REPELLENT SYSTEM 
ALL 


，018A 45900 ,，，，，，， LANDING GEAR - NORMAL BRAKING - 
ee INSTALL BSCU SOFTWARE STANDARD S7A 
ALL 


，018A 45966 ，，,，，，， NAVIGATION-TCAS-INSTALL TCAS 2000 
1 HONEYWELL PN 751-7900-10002 
只 LL 


018A 45971  ，，，,,， EQUIPMENT/VFURNISHINGS - COCKPIT - APPLY 
和 CABIN ATTENDANT SEAT DEFINITION T0 
FOURTH 0CCUPANT SEAT 
ALL 


，018A 46086 ,，,,,,，， AUT0O FLIGHT - MCDU - INSTALL 2ND 
es GENERATION FMS MCDU {(HONEYWELL) 
及 LL 


，018A 46145 ，,，,，，， NAVIGATION-ATC/MODE S-ATC/7TCAS CONTR0OL 
1 PANEL SEXTANT P/N C12404AB02-CORRECT 
ATC CODE AT ELECTRICAL POWER TRANSFER 
ALL 


CES 1.00,85 
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A330 FCOM 


VOLUME ; 1 SYSTEMS DESCRIPTION 
LIST OF MOD/MP/SB AFFECTING THE MANUAL REVISION ; 0215C 
M 
V REY M0D “MP TITLE 
T SB VALIDITY 
，018B 46181 ，，，，，,， AUT0O FLIGHT - FMGEC - INSTALL STD 
省 二 可 本 二 证 各 L7-CD5 FOR A330 PW 0R RR ENGINES 
B-6121 B-6122 8B-6123 
B-6082 B-6099 
，018A 46237 ,，，，,，,， INDICATING/RECORDING SYSTEMS - EIS - 


si DISPLAY MANAGEMENT COMPUTER - 
INSTALL NEW DMC SOFTWARE V51OX 
ALL 


，018A 46256  ，，，，,， INDICATING/RECORDING SYSTEMS - 
和 CENTRAL WARNING SYSTEMS - INSTALL NEWW 
FWC STANDARD K3-0 
ALL 


，018A 46307 ,，，，，,，， LIGHTS-CABIN EMERGENCY LIGHTING- 
和 省 二 和 记 INSTALL PHOTOLUMINISCENT ESCAPE PATH 
MARKING FLOOR 


ALL 
，019 46322 ,，，，,，,，， NAVIGATION - GPWS - INSTALL ENHANCED 
， GPWS 
ALL 
，018A 46324  ，,，，,， NAVIGATION - GPWS - ACTIVATE ENHANCED 
| GPWS 
ALL 
，018A 46350 ,，,,，,,，， ENGINE-GENERAL-INSTALL RR ENGINES 
四 5 TRENT 772B-60 FOR A330 A/C 
ALL 
，019 46459 ,，,,，,， INDICATING/RECORDING SYSTEMS-CENTRAL 


st WARNING SYSTEMS-PROVIDE NEW AUT0 
CALL-0OUT CALLED "V1” 
ALL 


，018B 46512  ，,，，，,， FLIGHT CONTROLS -FLIGHT CONTROL PRIMARY 
四 COMPUTER (FCPC) - INTRODUCE FCPC 2K1P2 
ON A330-200 
B-6121 B-6122 B-6123 
B-6082 B-6099 
CES 1,00,.85 


30 JUN 2008 PAGE 10 


A330 FCOM 


VOLUME ; 1 SYSTEMS DESCRIPTION 
LIST OF MOD/MP/SB AFFECTING THE MANUAL REVISION : 021C 
NM 
V REV  M0D MP TITLE 
T SB VALIDITY 
，018A 46587 ，，，，，， AUTO FLIGHT MANAGEMENT -GUIDANCE AND 


Wi ENVELOPE COMPUTER-ACTIVATE AUTOFLIGHT 
MODE SEQUENCE ALERTNESS 


呈 LL 
，018A 46609 ，，，，,，， COMMUNICATIONS - SATCOM - INSTALL SATC0 
四 SATCOM AVIONICS AERO H+ - HONEYWELL 
ALL 
，018A 46696  ,，，,,,，,，， ENGINE FUEL AND CONTROL - FADEC - 
守 让 站 计生 晤 二 于 省 生 A330 RR-INTRODUCE STD A9 0N A330 
TRENT RR 
有 LL 
，018A 46742  ，，，，,,， INFORMATION SYSTEMS - AIR TRAFFIC AND 


aa 4 INFORMATION MANAGEMENT SYSTEM - 
ACTIVATE ATSU 


及 LL 
，018A 46893  ，，，，,， NAVIGATION - MMR - INSTALL COLLINS 
1 MULTI-MODE RECEIVERS P/N 822-1152-121 
六 LL 
，018A 46932  ，，，，,， AUTO FLIGHT - FMGEC - INSTALL 只 NEW 
es STANDARD FMGEC L9CD6 
ALL 
，018A 46964  ，，，，,， FLIGHT CONTROLS -FLIGHT CONTROL PRIMARY 
， COMPUTER - INTRODUCE FCPC M12 FOR 
A330-300 
B-6119 B-6120 B-6125 
B-6126 8-6127 B-6128 
B-6129 B-6083 B-6085 
B-6095 8B-6096 B-6097 
B-6100 B-6506 B-6507 
，018A 47221 ,，,,,,，， FLIGHT CONTROLS - FLIGHT CONTROL 
站 Ce PRIMARY COMPUTER - INTRODUCE FCPC 
P47/M12 FOR A330 
ALL 
，018A 47241  ，，，，,， NAVIGATION - GPWS - MODIFY EGPWS 
ss VISUAL WARNING AND CAUTION INDICATIONS 
六 LL 
CES 1,00,85 


30 JUN 2008 PAGE 11 


A330 FCOM 


VOLUME ; 1 SYSTEMS DESCRIPTION 
LIST OF MoD/MP/SB6 AFFECTING THE MANUAL REVISION ; 021C 
M 
V REV MO0D MP TITLE 
T SB VALIDITY 
，020 47243 ,，,,,,， NAVIGATION-STANDBY _ NAVIGATION SYSTEMS- 
人 INSTL SYST,PROV，FOR A SEXTANT AVIONICS 
INTEGRATED STDBY INSTRUMENT SYST,{(ISIS) 
ALL 
，018A 47244  ,，,，,，,， NAVIGATION-STANDBY NAVIGATION SYSTEMS- 
站 INSTALL SEXTANT AVIONICS INTEGRATED 
STANDBY _ INSTRUMENT SYSTEM (ISIS) 
ALL 
，018A 47392  ，,,，，,， NAVIGATION-TCAS-INSTALL TCAS II 
人 HONEYWELL 2000 (CHANGE 7) PAN 
7517900- 10003 
ALL 
，018A 47420  ，,，，，,， INDICATING/RECORDING SYSTEMS - FLIGHT 
0 内 WARNING COMPUTER {FWC) - INSTALL NEW 
FWC STANDARD K5-0 
ALL 
，018A 47462  ,,,,,， AUT0O FLIGHT - FMGEC - INSTALL FMGEC 
六 各 P1-CD7 FOR RR 0OR PW ENGINES 
ALL 
，018A 47500  ，,，，,， LANDING GEAR - NORMAL BRAKING - INSTALL 
下 全 BSCU SOFTWARE STANDARD S8D 
ALL 
，018A 47524  ，,,，,， INDICATING/RECORDING SYSTEMS-ELECTRONIC 
和 INSTRUMENT SYSTEM - INSTALL NEW DISPLAY 
SYSTEM (EIS2) EQTS (DMC/DU/DISKETTES) 
ALL 
，021 47581 ，,,,,,， WATER/AWASTE - TOILET SYSTEM - DELETE 
RS WASTE TANK BALANCING SYSTEM FOR TW0 
TANK VERSIONS (SERIAL SOLUTION) 
ALL 
，018A 47660 ,,,,,， ELECTRICAL POWER-GENERAL-INSTALL 
0 ADDITIONAL ELECTRICAL 0UTLETS IN 
CocKPIT (110V/60Hz) 
ALL 
，018A 47930  ，,，,,， FUEL - FCMS - INSTALL FCMC STAGE 9.0 
人 人 全 让 硬 汪 ALL 
CES 1.00,85 
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A330 FCOM 


VOLUME : 1 SYSTEMS DESCRIPTION 
LIST OF MO0D/MP/SB AFFECTING THE MANUAL REVISION ;， 021C 
M 
V REY M0D “MP TITLE 
T SB VALIDITY 
，018A 47932 ，,，，，， NAVIGATION-STANDBY NAVIGATION 
站 as SYSTEMS-PROVIDE DISPLAY OF METRIC 
ALTITUDE 
ALL 
，018A 47976 ，,，，,,，,， COMMUNICATION-HF SYSTEM-ACTIVATE 
ss ss， DATA LINK FUNCTION FOR HFDR1 
有 ALL 
，018A 47982  ，，，,，,， FIRE PROTECTION - CARG0O COMPARTMENT 


| SMOKE DETECTION- INSTALL PHOT0O-ELECTRIC 
CELL SMOKE DETECTORS 


只 LL 
，018A 48042 ，，，，，,， COMMUNICATIONS - INSTALL SSCVR 
1 【2 HOURS) FROM L-3 COM PN 2100-1020-02 
ALL 
，018A 48050 ，,，,,，,， EQUIPMENT/VFURNISHINGS-COCKPIT- 


si INSTALL ELT REMOTE CONTROL PANEL 
IN COCKPIT -SEXTANT- 
ALL 


，018A 48227 ,，，,,，， INFORMATION SYSTEMS - GENERAL - CERTIFY 
人 as FANS A CONFIGURATIONS 
六 LL 


，018A 48586 ，，，，，， NAVIGATION - EGPWS - ACTIVATE GE0OMETRIC 
站 ALTITUDE FUNCTION 
ALL 


，018A 48732 ,，，，，，， COMMUNICATIONS - RADIO MANAGEMENT - 
和 INTRODUCE RMP STANDARD 2 
ALL 


，018A 48813  ,，，，，,，， AIR CONDITIONING-GENERAL-ADAPT SYSTEM 
1 T0 ENHANCED CABIN FOR BASIC AIRCRAFT 
【COMMON PART) 
ALL 


，018A 48818  ，，，，，， COMMUNICATIONS - GENERAL - BASIC 
ss PROVISIONS FOR IN FLIGHT ENTERTAINMENT 
SYSTEM A330/A340-2001300 
有 ALL 


CES 1,00,.85 
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A330 FCOM 


VOLUME ; 1 SYSTEMS DESCRIPTION 
LIST OF MOD/MP/S8 AFFECTING THE MANUAL REVISION : 
M 
V REV  M0D MP TITLE 
T SB VALIDITY 
，019 48823 ,，,,，，,， COMMUNICATIONS - GENERAL - ADAPT ATA 23 


5 ss CABIN SYSTEMS FOR ENHANCED CABIN 
A330/A340-300 
ALL 


，018A 48832 ，,，，，,， ENGINE FUEL AND CONTROL-FADEC A330 RR- 
si INTRODUCE STD A11 ON A330 TRENT RR 
有 ALL 


018A 48968  ，，，，,， NAVIGATION - EGPWS ” ACTIVATE PEAKS 
ee FUNCTION 
ALL 


怠 
aa 
Do 
JP 
和 
加 
避 
jj 
Cn 


es NAVIGATION - EGPWS - ACTIVATE 
二 四 0BSTACLE FUNCTION 
ALL 


，021 49129 ，，，，,， ELECTRICAL POWER-GENERAL - INSTALL NE 迪 
ee ， GAPCU STANDARD "4,3" 
RLL 


，018A 49144  ，，，，， FLIGHT CONTROLS - ELECTRICAL FLIGHT 
和 CONTROL SYSTEM {(EFCS) - INSTALL RUDDER 
FLY-BY WIRE ON A330/A340 
ALL 


，018A 49193  ,，,,,，,， INDICATING/RECORDING SYSTEMS - FWC - 
1 INSTALL NEW STANDARD K7 
ALL 


，018A 49336  ，,，,,， 0N BOARD MAINTENANCE SYSTEMS - CMC 
et - INSTALL NEW CMC STANDARD L6B 
有 ALL 


，018A 49365 ,,,,,， INDICATING/RECORDING SYSTEM - DMC 
sn ”INSTALL NEW DMC SOFTWARE V511X 
及 LL 


，018A 49632  ，，，,，,， INDICATING/RECORDING SYSTEMS - FWC - 
1 sl REPLACE THE EXISTING STANDARD FWC BY A 
NEW STD K6 FOR A330 - FAR 121-344 
ALL 


，018A 49800 ，，,，,， FUEL - FCMS - ACTIVATE CREW ALERT 
四 “FUEL FU/F0B DISCREPANCY7 
ALL 


CES 1,00.85 
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021C 


A330 FCOM 


VOLUME ; 1 SYSTEMS DESCRIPTION 
LIST OF MOD/MP/SB AFFECTING THE MANUAL REVISION ;0215C 
M 
V REY M0D “MP TITLE 
T SB VALIDITY 
，018B 49952  ，,，，,,， EQUIPMENT/VFURNISHINGS- CREW REST ROOM - 
ee ADAPT LDMCR PROVISIONS DUE TO ENHANCED 
CABIN 
B-6121 B-6122 B-6123 
B-6082 B-6099 
，018A 49959  ,，,,,，， HYDRAULIC POWER - GREEN MAIN HYDRAULIC 


ee POWER - INTRODUCE A NEW STD HYDRAULIC 
SYSTEM MONITORING UNIT (HSMU STD-6) 
ALL 


，018A 49965 ，,，,,,'， FLIGHT CONTROLS - FCPC - INTRODUCE NEW 
We P6/M14 SOFTWARE STD ON FCPC HARDWARE 
2K1 
人 ALL 


，018A 50014 ，，,，，,，， EQUIPMENT/FURNISHINGS - COCKPIT - 
由 INSTALL AN ARMOURED COCKPIT D00R 
有 ALL 


， 018A 50021 ，，，，，,， 0NB0OARD MAINTENANCE SYSTEMS -UP AND DOWN 
四 ，， DATA LOADING SYSTEM - INSTALL DLS/DLRB 
AND DLRB DISK BASIC CONFIGURATION 


ALL 
，018A 50076  ，,，，，,， INFORMATION SYSTEMS - ATIMS - 
ah UPGRADE A/C _ INTERFACE SOFTWARE FOR 
FANS A+ IMPLEMENTATION 
ALL 
，018A 50091 ，，，，,，， AIR CONDITIONING-DISTRIBUTION-INSTALL 
本 让 人 A SMOKE DETECTION SYSTEM FOR A VCC IN 
DOOR 1 AREA ON ENHANCED CABIN 
B-6119 B-6120 B-6125 
B-6126 8B-6127 B-6128 
B-6129 B-6083 8-6085 
B-6095 B-6096 B-6097 
B-6100 B-6506 B-6507 
，018B 50092  ，,，,,，,，,，， E/F-CREW REST ROOM-INSTALL NEW AIR 


1 SUPPLY ROUTING FOR FLIGHT CREW REST 
COMPARTMENT ON ENHANCED CABIN 


B-6121 B-6122 B-6123 
B-6082 B-6099 
CES 1,00.85 


30 JUN 2008 PAGE 15 


A330 FCOM 


VOLUME ;， 1 SYSTEMS DESCRIPTION 
LIST OF MO0OD/MP/SB AFFECTING THE MANUAL REVISION ; 021C 
M 
V REY M0D “MP TITLE 
T SB VALIDITY 
，018A 50161 ,，,,， INDICATING/RECORDING SYSTEM - EIS - 


下 人 省 记 半 二 INSTALL NEW EIS2 STANDARD L3-1 
(DMEC，pDU AND DISKS) 


人 ALL 
，013A 50214  ，，，,，,，， LANDING GEAR - NORMAL BRAKING -~ 
四 INTRODUCE STAGE 9 STANDARD BSCU 
ALL 
，020A 50242 ,..,，,， COMMHUNICATIONS - VIDEO MONITORING - 


ee INSTALL A COCKPIT DO00R SURVEILLANCE 
SYSTEM (CDSS) 


B-6096 B-6097 B-6099 
B-6100 8B-6506 B-6507 
018A 50334  ,，,,,,， FUSELAGE - GENERAL- ADAPT COCKPIT 
ee DOOR REINFORCEMENT TO BASIC LR 
ALL 
，018A 50616 ,,,,,， INDICATING/RECORDING SYSTEMS - EIS - 
和 INTALL NEW EIS2 STANDARD L4 0N 
A330/A340 ENHANCED 
ALL 
，018C 50639 ，，,，,，,， NAVIGATION -WEATHER RADAR SYSTEM - 
和 INSTALL COLLINS WXR -2100 
ALL 
， 018C 50640 ,，,,,，,，， NAVIGATION - WEATHER RADAR SYSTEM - 
和 INSTALL COLLINS DUAL CONTROL PANEL 
CAPABLE OF MULTISCAN FUNCTION 
ALL 
，020 50690 ,，,.,，， LIGHTS- WING AND ENGINE SCAN LIGHTING- 
ai CHANGE SWITCHING PHILOSOPHY ， 
B-6121 B-6122 B-6123 
B-6082 8-6099 
，018A 50714  ,，，，,，， FIRE PROTECTION - AVIONIC COMPARTMENT 
AND LAVATORY SMOKE DETECTION- INTR0ODUCE 
NEW PHOTO-ELECTRIC CELL SMOKE DETECT0ORS 
ALL 
，018A 50716 ，，,,,，， AUT0O-FLIGHT - FMGEC - INSTALL FMGEC 
人 STANDARD P2CD7 FOR A330 PW-RR ENGINES 
ALL 
CES 1,.00.85 


30 JUN 2008 PAGE 16 


A330 FCOM 
VOLUME : 1 SYSTEMS DESCRIPTION 


LIST OF MOD/MP/SB AFFECTING THE MANUAL REVISION 


REY M00 “MP TITLE 
SB VALIDITY 


一 到 开 


，018A 50859 ，,，，，,,，， NAVIGATION - ADF - REMOVE ADF SYSTEM 1 
四 人 AND 2 (RECEIVERS AND ANTENNAS) 
RLL 


，018A 50860 ，，,,，， NAVIGATION - ADF - INSTALL ADF1 
ss 900 COLLINS RECEIVER 
有 LL 


018A 50861 ，，，，，， NAVIGATION - ADF - INSTALL ADF2 
ss 900 COLLINS RECEIVER 
有 LL 


，018B 50938  ，，，，，， EQUIPMENT/VFURNISHINGS -CREW REST ROOM- 
四 INSTALL ADDITIONAL HARDPOINTS FOR ULTRA 
LONG RANGE FLIGHT CREW REST COMPARTMENT 
B-6121 B-6122 B-6123 
B-6082 B-6099 


，019 50978 ，，，，,， INDICATION/RECORDING SYSTEM - RECORDERS 
es - INSTALL FDIMU HARDWARE ON A330/A340 
及 LL 


，019 51092 ，，，,,， HYDRAULIC POWER - GENERAL - IMPROVE THE 
si HSMU POWER SUPPLY 0N GROUND SERVICING 
只 LL 


，019 51153 ，,，，，， INDICATING/RECORDING SYSTEMS - EIS - 
sn INSTALL NEW EIS2 STANDARD L4-1 CAPABLE 
OF ALL LONG RANGE AIRCRAFT 
ALL 


，018A 51233 ,，,,，，,， EQUIPMENT/7FURNISHINGS - PAX COMPARTMENT 
ss - INSTALL A DECOMPRESSION PANEL IN 
COCKPIT DO00R FROM VENDOR RBE 
ALL 


，018A 51341 ，，，,,，， FLIGHT CONTROL - FCPC - INTRODUCE NE 内 
四 SOFTWARE FCPC STANDARD P6A/M14A 0N A330 
ALL 


，018A 51561 ，，,，，，， COMMUNICATIONS-RADIO MANAGEMENT -INSTALL 
站 NEW RMP STANDARD 2A 
有 ALL 


CES 1,00,.85 
30 JUN 2008 PAGE 


021C 


A330 FCOM 


VOLUME ; 1 SYSTEMS DESCRIPTION 
LIST OF MOD/7MP/SB AFFECTING THE MANUAL REVISION : 0215C 
M 
VY REY M0D “MP TITLE 
T SB VALIDITY 
，019 51721 ，,，,,,,，， EQUIPMENT/FURNISHINGS - PAX COMPARTMENT 
es 1 -” INSTALL NOISE REDUCED COCKPIT DO00R 
LOCK SYSTEM 
有 ALL 
，021 51781  ，,，，,， FLIGHT CONTROLS - SLAT/FLAP CONTROL 
站 CoMPUTER (SFCC) - INTRODUCE MODIFIED 
SLAT/FLAP CONTROL COMPUTER (STD -509) 
ALL 
，019 51788 ，,,,,，， PNEUMATIC - LEAK DETECTION - INSTALL 
36-3030 01 BMC "M4"” STANDARD ON A330 A/C 
RALL 
，018A 51790  ，，，，，， INDICATING/RECORDING SYSTEMS - FLIGHT 
站 WARNING COMPUTER - INSTALL NEW FWC 
STANDARD K8 ON A330 
ALL 
，021 51805 ,，,,,,，， GENERAL - DESIGN WEIGHTS - CERTIFY A330 
1 WVO50 MTOW 230T，MLW 185T，MZFW 173T 
WITH REVISED A/C DESIGN SERVICE G0AL 
B-6119 B-6120 B-6125 
B-6126 B-6127 B-6128 
B-6129 B-6083 B-6085 
B-6095 B-6096 B-6097 
B-6100 8B-6506 B-6507 
，020 51837 ，，，，,， AIR CONDITIONING - PRESSURE CONTROL AND 
et MONITORING - INTRODUCE NEW CPC 
有 ALL 
，019 51974  ，，，，,， INDICATING/RECORDING SYSTEMS - EIS 
ss ， ”INSTALL NEW EIS2 STD L5 T0 INCREASE 
SYSTEM ROBUSTNESS AND MATURITY 
ALL 
，018A 52017 ，,,，,， FLIGHT CONTROL - FLIGHT CONTROL PRIMARY 
| ， COMPUTER  - INTRODUCE NEW FCPC STD 
"P7/M16" FOR A330 ENHANCED 
有 ALL 
，018A 52183 ，， OXYGEN - PASSENGER OXYGEN - INTRODUCE 


0 IMPROVED PASSENGER OXYGEN CONTAINER FOR 
CHEMICAL SYS .15 MIN (DRAEGER,TYPE V/VII) 
ALL 


CES 1.00,.85 
30 JUN 2008 PAGE 18 


A330 FCOM 


VOLUME : 1 SYSTEMS DESCRIPTION 
LIST OF MOD/MP/SB AFFECTING THE MANUAL REVISION : 
M 
VY REY M0D “MP TITLE 
T SB VALIDITY 
，019 52260 ,，，，,,，， PNEUMATIC .- LEAK DETECTION - INTRODUCE 
ss ADAPTED DUAL LO0P 0VERHEAT LEAK 
DETECTION ON APU BLEED AIR DUCT 
ALL 
，018A 52330  ，,.，,， AUTO-FLIGHT - FMGEC - INSTALL NEW FMGEC 
ss STANDARD P2CD8 (【A330 PW-RR) 
ALL 
，018A 52347 ，,，，，，,，， HYDRAULIC POWER-GROUND INTERNAL LEAK 
sh TEST SYSTEM - IMPROVE LEAK MEASUREMENT 
VALVE WARNING SYSTEM 0N A330，A340 A/C 
ALL 
，019 52349 ,，,,,，， NAVIGATION - EGPWNS - INSTALL NEW EGPWC 
，018A 52423 ，，，，，， NAVIGATION - STANDBY NAVIGATION SYSTEM 
四 ” INSTALL NEW ISIS STANDARD POST ISE 
丸 LL 
，018A 52426  ，,，，,,,， INFORMATION SYSTEMS - GENERAL - CERTIFY 
ah FANS A+ CONFIGURATIONS (0VERALL 
MODIFICATION) 
从 LL 
，020 52536 ，,，,,,，,， GENERAL-TECHNICAL INFO ,WEIGHT AND GC - 
We INCREASE MAXIMUM 0PERATING ALTITUDE 
FROM 41100 T0 41450 FEET 
B-6082 B-6083 B-6085 
B-6095 B-6096 日 -6097 
B-6099 BE-6100 B-6506 
B-6507 
，019 52652 ,,,,,，， EQUIPMENTAFURNISHINGS - CURTAINS AND 
ss PARTITIONS - INSTALL A MAXIMUM NOISE 
REDUCED COCKPIT D00R LOCK SYSTEM (CDLS) 
ALL 
，018A 52936  ，,，,，,， AUT0O FLIGHT - FMGEC - INSTALL NEW 
四 HONEYWELL PERFORMANCE DATA BASE (-905) 
有 LL 
，0198 53063  ，，，，，,， INDICATING/VRECORDING SYSTEMS - EIS 
31-3087 ”INSTALL NEW EIS2 SOFTWARE L6 
ALL 
CES 1,00,.85 


30 JUN 2008 PAGE 19 


021C 


A330 FCOM 


VOLUME : 1 SYSTEMS DESCRIPTION 
LIST OF MOD/MP/SB AFFECTING THE MANUAL REVISION ; 021C 
M 
V REY M0D “MP TITLE 
T SB VALIDITY 
，021 53066  ，,，，,， FLIGHT CONTROLS - SLAT/FLAP CONTROL 


和 COMPUTER - INTRODUCE REDESIGNED 
SLAT/FLAP CONTROL COMPUTER (SFCC) 


B-6125 B-6126 B-6127 
B-6128 B-6129 B-6082 
8B-6083 B-6085 B-6095 
B-6096 B-6097 B-6099 
B-6100 8B-6506 B-6507 
，021 53368 ,，，，,,， NAVIGATION-ADIRS-INTRODUCE AIR DATA 
34-3213 01 MONITORING FUNCTION 
B-6120 B-6123 B-6099 
8B-6100 B-6506 8B-6507 
，0195 53397 ,，,,,,， AUTO-FLIGHT - MCDU - INSTALL 3 LCD MCDU 
站 ，， HONEYWELL 
B-6083 B-6085 B-6095 
B-6096 B-6097 B-6099 
B-6100 B-6506 8B-6507 
，021 53622  ，，，，，,， NAVIGATION - SWITCHING AND INDICATING 
ss ”REMOVE DDRMI INDICATORS 
B-6097 B-6099 BE-6100 
B-6506 8B-6507 
， 9019 53919  ，,，，，,， NAVIGATION - EGPWS - USE LATERAL GPS 
an POSITION WITH AUTOMATIC DESELECTION 
ALL 
，021 54035  ，，，，，， COMMUNICATIONS - SATCOM - INSTALL 
23-3222 HONEYWELL SATCOM HS 720 CAPABLE 0F 
HIGH SPEED DATA _ FUNCTION 
B-6126 B-6082 B8-6083 
8-6085 B-6095 B-6096 
B-6097 B-6099 B-6100 
8-6506 B-6507 
，020A 54227 ，，，，,， NAVIGATION - ATC - CERTIFY EHS FUNCTION 
34-3192 ALL 
，020A 54601 ,，，,，，,，， EQUIPMENT/FURNISHINGS - COCKPIT 


站 ， - INTRODUCE NEW 272VU AND NEW 275VU 
IN THE COCKPIT 0VERHEAD PANEL 


B-6096 B-6097 B-6099 
B-6100 8B-6506 B-6507 
CES 1.00.85 
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A330 FCOM 


VOLUME : 1 SYSTEMS DESCRIPTION 
LIST 0OF M0D/MP/SB AFFECTING THE MANUAL REVISION ;021C 
M 
V REY M0D ”MP TITLE 
T SB VALIDITY 
，020 54939 ，,,,，,， ENGINE FUEL & CONTROL -FADEC -INTR0DUCE 
四 NEW EEC STANDARD "A12,6"” FOR RR T700 
ENGINES 0N A330 
B-6123 B-6125 8B-6126 
B-6127 B-6128 B-6129 
B-6082 8B-6083 B-6085 
B-6095 B-6096 B-6097 
B-6099 8B-6100 B-6506 
B-6507 
，019B 54943  ，,，,，,， LANDING GEAR-NORMAL BRAKING-INTRO0ODUCE 
32-3194 01 STAGE 9C STANDARD BSCU 
ALL 
，021 55191 ,，,,,，， INDICATING/RECORDING SYSTEMS - FLIGHT 
31-3106 WARNING COMPUTER - INSTALL FWC 
STANDARD K9-486 0N A330 
B-6119 B-6120 B-6121 
B-6122 B-6123 B-6125 
B-6125 B-6127 B-6129 
B-6097 B-6099 B-6100 
B-6506 B-6507 
，020A 55613  ,，,，，，， AUT0O-FLIGHT - FMGEC - INSTALL NEW 
22-3068 STANDARD P3CD8 {A330 PW-RR) 
及 LL 
，020A 55763 ，,，，,,,，， FUEL-FCMS- 
四 INSTALL FCMC STAGE 11,0 
B-6082 B-6083 8B-6085 
B-6095 B-6096 B-6097 
B-6099 B-6100 B-6506 
B-6507 
N 021C5 55982  ，,，:，,， INDICATING/RECORDING SYSTEMS - FLIGHT 
31-3106 WARNING COMPUTER {(FNWC) - INSTALL FWC 
STANDARD T1-0 
B-6119 B-6120 B-6121 
B-6122 B-6123 B-6125 
B-6126 B-6127 B-6129 
B-6097 B-6099 B-6100 
8B-6506 B-6507 
CES 1,00,85 
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A330 FCOM 


VOLUME ; 1 SYSTEMS DESCRIPTION 
LIST OF MO0D/MP/SB AFFECTING THE MANUAL REVISION ; 021C 
M 
V REY MoD “MP TITLE 
T SB VALIDITY 
，0216 56722  ,，,,，,,， ENGINE FUEL AND CONTROL - FADEC - 


ACTIVATE IPT0S FUNCTION BY DEP 
REPROGRAMMING ON RR T700 ENGINES 


B-6099 B-6100 B-6506 
B-6507 
CES 1,00,.85 
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飞行 机 组 操作 手册 录 顺序 001 


20.00 录 


20.10 ”介绍 


20.20 二 
ii 

一 地 面 机 动能 力 … 
一 面 盟 务 接口 和 面 有 














三 一 



































CES ALL 








概述 


























A330 为 亚 音速 远程 民用 运输 机 。 











发 动机 














2 台 避 下 悬挂 式 高 函 道 比 涡 扇 发 动机 。 





驾驶 舱 可 容纳 两 名 机 组 和 两 名 观察 员 。 


客舱 














旅客 座位 的 布局 可 根据 运行 需要 调整 ， 取 证 的 最 大 座位 数 375 座 。 


货舱 





三 个 货舱 位 于 客舱 地 板 下 方 。 


CES ALL 





人 ee 





























整体 布局 
本 章节 描述 了 飞机 的 基本 尺寸 非 增 压 区 位 置 ， 天 线 ， 地 面 勤务 接口 及 地 
面 机 动 特性 。 

基本 尺寸 











63.69 米 
208 英尺 11 英寸 





55 英尺 3 英寸 








21 英尺 11 英寸 ”83 英尺 3 英寸 


35 英尺 1 英 < 
60.3 米 


197 英尺 10 英寸 





SFC5-01-2020-001-A0D1AA 


CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 





飞行 机 组 操作 手册 整体 布局 顺序 001 














非 增 压 舱 








6FC5=~D1-2020~0D2-AD0131AA 































非 增 压 区 
天 线 位 置 
VOR 
VHF1 ADF1 ADF2 VHF3 -HF 172 (DUAL) 
TCAS | ATC 1(S)/ATC 2(S) ELT | 
GPS2 
GPS1 
《MMR) 他 SATCONM < 村 
GPS2 
GPS1 
CR) | | 





| 


无 线 电 高 度 表 2 


GFC5-01-2020-002-BD0O1AA 


GLIDESLOPE MARKER VHF2 
《DUAL) DME2 无 线 电 高 度 表 1 
LOC (DUAL) DME1 
气象 雷达 ATC1T/ATC2 


CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 



































飞行 机 组 操作 手册 整体 布局 修订 15 
整体 布局 
本 章节 描述 了 飞机 的 基本 尺寸 , 非 增 压 区 人 位置, 天线， 地 面 勤务 接口 及 地 
面 机动 特 性 。 
基本 斥 二 








58.37 米 
191 英尺 3 英寸 


937 米 
30 英尺 9 英寸 


















GFC5S-01-2020~001-A200AA 





- 呈 万 













17.3 米 
56 英尺 8 英寸 











22.18 米 
21 英尺 11 英寸 ”72 英尺 9 英寸 




















35 英尺 ] 英寸 
197 英尺 10 英寸 


60.3 米 





CES MSN 0728-0735 0821 0916 





飞行 机 组 操作 手册 整体 布局 修订 15 





非 增 压 舱 

















非 增 压 区 


6GFC5-D1-2020~002-A001AA 
























天 线 位 置 
R VOR 
VHF1 ADF1 ADF2 VHF3S 区 HF 1/z (DUAL) 
了 TcaAs| ATC 1(S)/ATC 2(S) < 千 ELT 

GPS2< 村 GPS1 
(MMR 从 SATcoM 区 < 村 

GPS1< 村 @ 

(MMR) | | 

口 





8 TCAS < 可 | 

GLIDESLOPE MARKER 无 线 电 高 度 表 2 
ee 二 元 线 电 高 度 表 1 

人 LOC (DUAL) DME1 

站 气象 雷达 ATC1/ATC2 


CES MSN 0728-0735 0821 0916 

















飞行 机 组 操作 手册 整体 布局 修订 12 
地 面 机 动能 
最 小 转弯 半径 






有 效 转 这 角 





外 例 面 





GFC5-01-2020-0035-A105AA 


[RE TY 
12 m 
39 攻 





以 上 数据 基于 对 称 推力 和 没有 差 动 刹 车 。 












































CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 





@A330 飞机 概述 
一 ws 


地 面 勤 务 接口 和 面板 


























GFC5-01-2020-D04-AO01AA 


G 地 面 电源 接口 
@O) 远 距 排水 








G@ IDG 滑 油 灌 充 口 











CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 

















飞行 机 组 操作 手册 整体 布局 修订 10 
地 面 机 动能 
最 小 转弯 半径 










有 效 转 这 角 











轮胎 的 
外 侧面 


GFC5-01-2020-003-A200AA 




















以 上 数据 基于 对 称 推力 和 没有 差 动 刹 车 。 





























CES MSN 0728-0735 0821 0916 





@A330 飞机 概述 
一 ws 











地 面 勤 务 接口 和 面板 














GFC5-D1-2020-004-A100AA 


G 地 面 电源 接 口 
@O) 远 距 排水 








G@ IDG 滑 油 灌 充 口 











CES MSN 0728-0735 0821 0916 


人 @A330 飞机 概述 


飞行 机 组 操作 手册 整体 布局 


1.20.20 





由 发 动机 滑 油 灌 充 口 
@ 饮用 水 灌 充 口 





G@@ APU 滑 油 灌 充 口 








Co 地 面 液压 源 ( 黄 系 统 ) 

















液压 储 压 器 充气 口 








剖 板 





@@ 中 洗 室 勤务 探 人 








液压 油箱 灌 充 口 及 地 面 液压 源 ( 绿 系统 ) 






























































曲 液压 油箱 增 压 及 地 面 液压 源 ( 蓝 系统 ) 














@ 重力 加 燃油 


姜 























@ 燃油 加 / 放 接 口 











高 压 地 面 供 气 接口 




















因 氧气 系统 








@ 低压 地 面 供 气 接口 


















































@ 曙 加 油 / 放 油 控制 面板 


CES ALL 


人 @@A330 空调 / 增 压 /通风 1.21.00 





尺 已 轧 


P1 
飞行 机 组 操作 手册 目 录 顺序 001 


21.00 


21.10 


21.20 


21.30 


21.40 


21.50 


CES ALL 
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二 控制 这 大 和 示人 8 
和 尘 利 区 世 和 13 
飞机 电源 供应 
汇流 条 设备 清单 人 1 
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概述 














空调 系统 的 运行 是 全 自动 的 。 

它 为 4 个 独立 控制 的 区 域 提 供 连续 的 空气 更 新 并 保持 所 选 的 温度 恒定 : 轰 驶 
舱 ， 前 客舱 ， 中 客舱 和 后 客舱 。 

空气 由 引 气 系统 提供 ， 通 过 ; 

一 两 个 组 件 流量 控制 活 门 
一 两 个 组 件 
混合 装置 ， 将 来 自 客舱 和 来 自 组 件 的 空气 进行 混合 。 

然后 ， 分 配 到 营 驶 舱 和 客舱 。 

通过 两 个 热 空气 调 压 活 门 和 调节 空气 活 门 可 以 获得 最 佳 温度 调节 ， 调 节 空 气 
活 门 通过 两 个 热 空 气 总 管 将 引 自 组 件 上 游 的 热 空气 增加 到 混合 装置 的 空气 
由 [法 训 
在 紧急 情况 下 ， 剖 压 空 气 进 口 可 向 混合 装置 提供 外 界 空 气 。 
温度 调节 由 一 个 区 域 控制 器 和 两 个 组 件 控制 器 进行 控制 。 
驾驶 舱 与 客舱 的 温度 可 在 鹅 驶 舱 内 的 “AIR”( 空 气 ) 面 板 上 进行 选择 。 

在 前 乘务 员 面 板 上 装 有 一 控制 面板 ,巡航 状态 下 乘务 员 能 根据 来 自驾 驶 租 
的 温度 指令 对 各 个 客舱 区 的 温度 进行 土 3C(5.4”P) 的 调节 。 

通过 一 个 地 面 接口 可 向 混合 装置 提供 “LP”( 低 压 ) 空 气 。 














































































































































































































































































































CES ALL 


6FC5-D1~2110~D02-~ADOQ1AA 


@@A330 空调 / 增 压 /通风 








训 呈 YX A 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 001 修订 11 
空调 遍 组 件 调节 风扇 温度 人 
人 CKPT FWD MID AFT 
20 18 20 20 
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主要 部 件 








空调 组 件 

















两 台 空 调 组 件 均 为 自动 运行 并 且 各 自 独 立 。 组 件 的 运行 由 组 件 控制 器 来 控 
























































温 热 的 预 调 引 气 通过 组 件 流 量 控制 活 门 进入 冷却 通道 并 被 引 至 初级 热 交 换 

















沪 
蕙 


后 冷却 过 二 的 引 气 进入 空气 循环 机 的 压缩 器 部 位 ， 被 压缩 到 一 个 较 高 的 压力 
和 温度 。 
它 在 主 热 交 换 器 内 再 次 被 冷却 ， 然 后 进入 涡轮 部 位 ， 在 此 处 进行 膨胀 并 在 膨 
R 上 胀 中 产生 动力 来 驱动 压缩 器 和 冷却 空气 风扇 。 在 这 一 过 程 中 能 量 的 转换 导致 
R 温度 的 下 降 ， 结 果 获 得 非常 低 的 涡轮 出 口 空气 温度 。 
温度 控制 活 门 可 以 通过 把 未 经 冷却 的 空气 加 到 涡轮 出 口气 流 中 的 方式 来 调 
节 组 件 出 口 温 度 。 

万 一 空气 循环 机 失效 ， 引 气 仅 由 相应 的 热 交 换 器 进行 冷却 。 
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组 件 简 图 ET 


















R 引 气 冲压 空气 热 交换 器 进口 导向 板 
1， | 
上 了 硬件 流量 一 
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飞行 机 组 操作 手册 室 调 顺序 001 


组 件 流量 控制 活 门 











此 活 门 为 气动 操作 电动 控制 式 。 它 根据 组 件 控制 器 的 信号 调节 气流 。 

在 没有 气压 时 活 门 受 弹 短 力 的 作用 而 处 于 关 位 。 
人 
且 组 件 压缩 器 过 热 、 发 动机 起 动 、 启 动 火警 或 水 上 迫降 按钮 、 发 动机 起 动 
时 有 任 一 舱 门 未 关 或 上 游 压 力 不 足 时 ， 活 门 自动 关闭 。 

活 门 可 从 “空调 ”面板 控制 。 


冲压 空气 















































































































































若 两 个 组 件 失 效 时 ， 应 急 冲 压 空 气 进 口 给 驾驶 舱 和 客舱 通风 。 

应 急 冲 压 空 气 进口 活 门 由 “空调 ”面板 上 的 冲压 空气 按钮 来 控制 。 
如 果 未 选择 水 上 人 迫降， 该 按钮 打开 神 压 空气 活 门 。 
若 在 自动 控制 方式 下 且 压 差 小 于 1PSI， 外 流 活 门将 打开 约 $0%。 如 果 人 工 
空 制 下 ， 即 使 压 差 小 于 1PSI， 活 门 也 不 会 自动 打开 。 如 果 压 差 超过 1PST， 
位 于 冲压 空气 门下 游 的 单 向 活 门 不 会 打开 ， 不 会 提供 冲压 空气 。 











































































































忆 也 思 
人 



































此 装置 将 来 自 组 件 的 新 鲜 冷 空气 与 通过 再 循环 风扇 提供 的 客舱 空气 进行 混 
合 。 混 合 闭 置 还 与 紧急 冲压 空气 进口 和 地 面 低 压 进口 连接 。 















































证 ， 当 历 友 纺 防 克 不 丰 护 1， 天 笼 环 浮 /7 谣 除 光 夯 
热 空 气 活 门 





活 门 对 米 自 组 件 上 游 热 空气 的 压力 进行 调节 。 

它们 是 气动 操作 的 并 室 气 面板 上 的 “HOT AIR 1”( 热 宝 气 “1”) 和 “HOT 
AIR 2”( 热 空气 “2”) 按 钮 进行 电 控制 。 不 通电 时 热 空 气 活 门 关 闭 。 没 有 气 
压 时 活 门 在 弹簧 力 的 作用 下 保持 关闭 。 

当 管 道 过 热 时 活 门 自动 关闭 。 

















































































































这 些 活 门 由 区 域 控 制 器 进行 电动 控制 。 与 每 个 区 域 有 关 的 1 个 调 气 空 气 活 门 
可 明 过 加 入 来 自 两 个 热 空气 总 管 的 热 空 气 来 调节 温度 。 向 驾驶 舱 供应 的 热 空 
气 ， 仅 由 一 个 调 市 空气 活 门 来 调节 ， 且 是 来 自 2 号 热 空 所 总管 的 空气 。 而 来 
自 1 号 热 空气 总 管 的 空气 被 一 个 限 流 器 限制 。 
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热 空气 交 输 活 门 
































在 两 个 热 空气 总 管 之 间 ， 装 有 一 个 热 空 气 交 输 活 门 。 该 活 门 通常 是 在 关闭 位 
置 。 当 一 热 空 气 供应 失效 时 活 门 自 动 打开 。 



































温度 与 流量 调节 


温度 的 调节 是 自动 的 ， 并 由 一 个 区 域 控制 器 和 两 个 组 件 控制 器 进行 控制 。 











ee 


























组 件 控制 器 


R 根据 来 自 区 域 调 节 器 的 需求 信号 , 通过 对 温度 控制 活 门 及 冲压 空气 进口 导向 
板 进 行 调节 以 使 每 个 组 件 控 制 器 可 调节 其 相关 组 件 的 温度 。 
冲压 空气 进口 和 出 口 导 向 板 在 起 飞 和 着 陆 时 关闭 以 防 吸 入 外 来 物 。 





































































































总 : 万 《 太 ， 妆 诊 力 这 到 戌 雁 总 有 高砂 车， 局 1 戎 请 历 有 CU 发 田 帮 到 
或 世 过 70 戎 六 大 穷 气 砍 刀鱼 应 厌 光 历 。 
毒 久 M， 当 起 下 郊 受 大 有 户 遍 度 大 于 勤 盆 无 70 芳 ， 挟 庙 厌 光 历 。 
光世 度 兴 无 70 芳 江 经 15 驳 政 多 后 皖 应 厌 方 开 。 








日 件 控 制 器 按照 区 域 控制 器 的 要 求 调节 有 关 的 组 件 流 量 控制 活 门 以 进行 流 


量 调节 。 














AS 








中 


区 域 控 制 器 

组 件 流量 控制 
机 组 可 使 用 “组 件 流量 ”选择 器 根据 旅客 人 数 和 外 部 条 件 调节 组 件 流量 。 
不 管 如 何 选择 在 下 列 情况 下 系统 收 到 高 流量 需求 ; 


一 单 组 件 工作 时 ,或 ” 
使 用 APU 供 气 时 。 














一 s 






































庆历 无 办 多 和 侨 由 必 盎 4PU 优 乞 计 可 彤 过 不 到 高 注 旧 。 


























如 果 机 组 选择 “ 低 ?流量 并 且 温度 指令 不 能 满足 , 那么 区 域 控制 器 产生 ECAM 
提示 信息 告诉 机 组 人 工 选 择 “ 正 常 ”流量 。 
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发 动机 压力 需求 
R 当 一 区 域 站 冷却 需求 个 人 被 满足 ， 如 引 和 气压 力 太 低 ， 区 域 控制 器 发 出 一 个 
R 压力 需求 的 信 号 到 两 个 发 动机 EIU 以 增 大 最 低 慢车 提高 引 气 压力 。 























APU 流量 需求 
当 任何 一 个 区 域 的 温度 需求 不 能 被 满足 而 APU 引 和 气 活 门 是 处 于 打开 位 置 时 ， 
区 域 控制 器 向 APU 的 电子 控制 盒 ECB 发 出 一 个 需求 信号 以 增 大 APU 的 输 


出 流量 。 















































尺 已 思 








引 气 温度 需求 

R_ 如果 冷却 的 需求 不 能 被 满足 时 , 区 域 控 制 器 向 引 气 监控 计算 机 BMC 发 出 一 个 
信号 将 引 气 温度 从 正常 的 200C 降 到 150'C。 但 在 使 用 机 辟 防 冰 时 ， 这 种 降低 
被 抑制 。 









































温度 调节 

















R 区域 控 制 器 调节 客舱 和 驾驶 舱 的 温度 。 





基本 温度 调节 



































R ， 当 驶 舱 内 空调 面板 上 的 温度 选择 器 来 选择 基准 温度 。 
R 乘务 员 可 通过 前 乘务 员 面 板 (FAP) 来 调节 客舱 温度 。 
温度 的 降低 对 驾驶 秀 内 选择 的 主 温度 系统 可 以 根据 高 朋 高 度 自动 修正 进行， 
以 补偿 空气 饱和 程度 及 内 饰 。( 高 度 修正 可 以 编程 设 定 ， 但 生产 广 家 的 基本 
设置 没有 这 种 修正 )。 区 域 控制 器 根据 所 选择 的 温度 和 实际 温度 来 计算 温度 



















































































































































































R 实际 温度 由 驾驶 舱 内 和 客舱 的 厕所 排 气 管 路 和 厨房 通风 系统 内 的 传感器 涡 


一 
































R 一 个 对 应 于 最 低 区 域 温 度 的 需求 信号 发 送 到 组 件 控制 器 以 使 两 个 组 件 产生 
所 需 的 出 口 温 度 。 
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区 域 调 节 器 通过 调节 
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空气 活 





门 ， 


可 以 习 
量度 选择 范围 从 18"C(64"F) 至 30C(86"F)。 

















得 最 佳 温 
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飞行 机 组 操作 手册 空 顺序 001 


故障 条 件 下 的 系统 运行 


间作 空 制 器 有 通道 “1”( 正 常 控制 用 ) 和 通道 “2”( 如 果 通 道 “1” 失 效用 来 
份 )。 


区 域 控制 器 
通道 或 “2” 失 效 
对 区 域 温度 调节 无 影响 。 
道 “1” 和 “2” 均 失效 
在 ECAM COND 员 二 这 道 和 2 信息 消失 ， 关 后 最 呈 “ 红 和 衫 和 人 和 
“组 件 流 量 ” 选 择 器 的 流量 选择 失去 。 
组 件 控制 器 
通道 “1” 或 “2” 失 效 
对 组 件 的 调节 无 影响 。 
通道 “1” 和 “2” 均 失效 
过 相应 的 防 冰 活 门 ， 组 件 出 口 温度 控制 在 约 1C 和 15C 之 间 ( 对 应 34*F 和 


5 看。 相关 组 件 的 ECAM 信和 号 失去 。 流 量 控制 活 门 气动 地 将 流量 调节 到 正 
常 流量 的 120% 。 
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若 空气 循环 机 (ACM) 失 效 (压缩 机 /涡轮 卡 阻 )， 受 影响 的 组 件 可 以 在 热 交 换 器 
冷却 方式 下 工作 。 温 热 的 预 调 引 气 通过 组 件 流量 控制 活 门 进入 到 冷却 通道 ， 
至 初级 热 交 换 器 。 接 着 压缩 机 单 向 活 门 打开 ,空气 仅 由 热 交 换 器 冷却 。ACM 
卡 阻 减 小 了 组 件 流量 。 
与 组 件 正常 运行 时 原理 一 样 : 
一 组 件 控制 器 根据 区 域 控 制 器 的 需求 , 通过 调节 温度 控制 活 门 以 及 冲压 空气 

进口 和 出 口 导向 板 来 调节 温度 
一 区 域 探 制 器 通过 调 节 室 气 油门 案 调节 热 宝 气流 量 以 获得 雪 驶 能/ 客 的 温度 

ee 羽 为 组 件 流量 减 小 , 热 空气 流量 比 组 件 正常 工作 时 的 流量 低 。 

六 ; 空气 竹 环 (ACMJ) 大寿 骨 有 纺 防 闫 衣 历 必须 光 功 ， 属 克 鼻 不 崩 丰 让 六 大 




















































































































































































































































































































华 气 岭 胡 
热 空气 活 门 失效 
一 个 或 两 个 活 门 失效 在 打开 位 置 : 没有 影响 。 
一 个 活 门 失效 在 关闭 位 置 : 没有 影响 ( 热 空 气 交 输 活 门 打开 )。 
两 个 活 门 均 失 效 在 关闭 位 置 : 最 佳 调节 失去 ， 调 节 衬 气 活 门 转 到 全 关 
位 置 。 











仅 组 件 调节 温度 。 


调节 空气 活 门 失效 




















失效 在 关闭 位 置 ; 受 影响 区 域 的 最 佳 温 度 调节 失去 。 
失效 在 打开 位 置 ; 相应 热 空气 活 门 关闭 。 
各 区 域 的 最 佳 温度 调节 功能 减 半 。 
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控制 器 及 指 
项 部 面板 























6FC5-01-2110-~011-AD10AA 













































































GD 组件 按 钮 
On( 开 ): 组 件 流 量 控制 活 门 自动 控制 。 
除 下 列 情 况 外 ， 活 门 打开 ; 
一 上 游 压 力 小 于 最 低 值 
一 压缩 器 出 口 过 热 
一 发 动机 起 动 程序 : _ ER 
R 1 . 人 个 活 门 (或 ， 两 个 活 门 交 输 活 门 打开 时 ) 
吉 : 
* 在 地 面 起 动 方式 选择 器 在 “IGN 7 点火) 位 。( 如 果 *MASTER” 
主 电 门 或 “MAN START” 按 钮 在 30 秒 钟 内 没有 置 于 ON 


















































位 ， 活 门将 重新 打开 )。 
。 洒 王 式 选择 器 置 于 “IGN”( 或 “CRANK”) 以 及 任何 发 
动机 : 
一 “MASTER” 主 电 门 置 于 “ON”( 或 “MAN START” 按 
钮 电 门 置 于 “ON”) 
一 起 动 活 门 打开 ， 


R 2. 在 地 面 , 活 门 的 重新 打开 要 延 时 1 分 钟 以 避免 在 随后 的 发 动机 
起 动 中 一 个 多 余 的 组 件 关闭 循环 。 
一 飞机 在 地 面 ,任何 一 个 舱 门 未 关 好 锁定 ,并且 任何 发 动机 在 运转 。 
一 按 下 同 侧 人 按钮 。 

一 选择 水 上 迫降 。 


总 :次 月 让 闫 1， 六 和 汪 /7 捧 素 方丈 放大 共 珀 不 大 党 沪 在 。 


OFF( 关 ) : 在 有 电源 供应 时 组 件 流量 控制 活 门 关 闭 。 
“FAULT” ; 扫 组 件 流量 控 笨 活 门 的 位 与 选择 的 位 置 不 一 致 ， 或 一 
有 











































































































































































































故障 灯亮 压缩 机 出 口 过 热 或 组 件 出 口 过 热 时 ， 琥 珀 色 灯 亮 并 伴 
有 相关 的 ECAM 警戒 。 
































CES ALL 


@A330 


人 空 本 


@ 组 件 流量 选择 钮 


根据 旅客 数 及 周边 情况 ( 排 烟 ， 热 或 湿 条 件 ) 进 行 组 件 流 量 选 择 ， 
LO( 低 )(80%) 一 NORM( 正 常 )100%) 一 HI 高 )120%)。 如 果 一 套 引 气 失 效 ， 
R 流量 限制 到 80% 。 在 单 套 组 件 工作 或 APU 供 气 时 ， 与 选择 位 置 无 关 。 在 这 
R ， 些 情 况 下 ， 自 动 选择 125% 的 空气 流量 。 


闻 : 以 大 入 六 盘 0 侈 小 盘 良 抵 估 货 和 欠 冷 地 系 级 族 帮 竹 丰 在 类 
化 或 奖 硼 妥 闫 


@) 区 域 温 度 选择 钮 

一 12 点 钟 位 置 : 24C(O76T) 
一 “COLD” 位 : 18C(64T) 
一 “HOT” 位 : 30C(86T) 




















































































































号 


























由 热 空气 412” (或 4622 ) 按 钮 

































































ON( 开 ) : 活 门 调节 热 空气 压力 。 

OFF( 关 ) : 活 门 关 闭 。FAULT 环 路 重 置 。 

FAULT( 故 障 )， 当 探测 到 管道 过 热 (88C/190 开 ) 时 ， 琥 珀 色 灯 亮 并 伴 有 

灯亮 ECAM 警戒 。 活 门 以 及 相关 的 调节 空气 活 门 自动 关闭 。 
当 怕 度 降 到 70C 以 下 ,或 飞行 机 组 选择 到 OFF? 时 FAULT 
灯 灭 。 


@ 冲压 空气 按钮 ( 带 保 险 盖 ) 








ON( 开 ) : ON 灯亮 为 白色 。 
若 客舱 压力 面板 上 的 “DITCHING”( 水 上 迫降 ) 按 钮 电 门 处 

于 正常 位 置 时 ， 如 也 满足 下 列 条 件 ， 

一 冲压 空气 进口 打开 。 

一 如 压 差 小 于 1PSI 时 : 当 在 自动 控制 方式 时 ， 各 个 外 流 活 

门 均 开 至 约 $S0%， 当 在 人 工控 制 方式 时 ， 不 会 自动 打开 。 
应 急 冲 压 空 气流 量 直接 导入 混合 装置 
如 压 差 等 于 或 大 于 1PSI 时 :各 个 多 流 活 门 保持 正常 控制 。 
没有 应 急 冲 压 空 气流 入 。 

OFF( 关 ) : 冲压 空气 进口 关闭 ， 外 流 活 门 回 到 正常 位 置 。 





区 














































































































































































































CES ALL 


@@A330 空调 增 压 /通风 


飞行 机 组 操作 手册 空 调 顺序 103 





GFC5-D01-2110-0135- 上 只 103SRAA 





G) 客舱 风扇 按钮 











ON( 开 ) “: 2 台 客 舱 风 扇 运转 。 来 自 客舱 的 空气 吹 送 到 电子 舱 和 空调 系统 


混合 装 团 。 


OFF( 关 )  : 2 台 客 舱 风 户 停 转 。 
上 总， 妨 黑 发 邯 大 局 先王 ， 符 从 护 殊 EC4NM 欧 下 。 









































前 乘务 员 面 板 




















可 用 来 进行 单 区 域 温 度 微调 ( 士 3C/ 士 5.4"F)。 
回 ) CABIN TEMPERATURE 


ARERA SELECT 









SR1-5 























附加 的 乘务 员 面 板 
附加 乘务 员 面 板 可 安装 在 各 个 不 同 的 位 置 。 


























有 关 区 域 的 温度 设 定 可 以 改变 ( 士 3C/ 士 5.4"F)。 
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SN 1 

0 人 好 

TVZAZAZZAZZZZZAA 了 ON OO NO 人 OO 人 人 了 人 A 了 人 人 了 人 信人 
4 





机 
的 玫 





GFC5S-D1-2110~014-ADOT1AA 














一 致 线 一 绿色 。 : 活 门 打开 。 
交叉 线 “一斑 垢 色 ”: 活 门 关闭 。 





























指针 位 置 (绿色 ) 代 表 实 际 流 量 速率 。12 点 钟 位 对 应 100% 空 气流 量 。 
LO : 80% 气 流 ; 
HI : 120% 和 气流 。 

















G@) 组 件 压 缩 机 出 口 温 度 指示 


























R 正常 是 以 绿色 指示 。 若 温度 超过 260C ， 指 示 变 为 琥珀 色 。 
R 只 要 温度 不 低 于 180C， 保 持 琥 珀 色 。 





















































曲 温度 控制 活 门 位 置 指示 

















R 显示 绿色 。 
C: 活 门 关 闭 
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显示 绿色 。 若 温度 超过 95C ， 指 示 显 示 琥 珀 色 。 
只 要 温度 不 低 于 60C， 保 持 琥珀 色 。 
@) 冲压 空气 进口 指示 
交叉 线 -绿色 导向 板 正常 关闭 。 
过 渡 中 -琥珀 色 : 导向 板 部 分 打开 。 
坚 线 -琥珀 色 : 若 在 地 面 打 开 ， 或 导向 板 位 置 与 冲压 空气 按钮 状态 
( 关 ) 不 一 致 。 
坚 线 -绿色 “”: 导向 板 全 开 
横 线 -琥珀 色 : 导向 板 关 闭 且 冲压 空气 按钮 在 “ 开 ” 位 。 
@O 旁 通 方式 
R 三 角 -绿色 “: 旁 通 活 门 正常 开 。 
无 显示 : 旁 通 活 门 全 关闭 。 
@@ 用 户 指示 
正和 显 示 绿 色 。 
当 冲 压 空气 导向 板 和 两 个 组 件 全 关 时 显示 琥珀 色 。 
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ECAM 空调 页 面 











GFC5=~O1~2110-016~AO01AA 





工 C 
| 


G) 热 空 气 指示 



































如 果 流 量 控制 活 门 全 关 变 成 琥珀 色 。 

















人 @ 热 空气 活 门 指示 





: 正常 关 ( 全 关 )。 
名 琥珀 色 : 全 关 但 控制 指令 为 开 。 
个 琥珀 色 : 未 全 关 和 控制 指令 为 关 。 



























































@ 热 空 气 交 输 活 门 指示 








与 热 空 气 活 门 指示 相同 。 
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@A330 空调 寺 压 / 通 
机 旨 提 人 有 沁 





井 调节 空气 活 门 位 置 指示 





6GFCS-01-2110-017-AOO1AA 
> 
工 


























该 箭头 正常 是 绿色 。 如 果 活 门 失效 (通过 区 域 控制 融 看 ) 变 成 琥 班 色 。 











训 : 瑚 芳 侨 气 汪 /7 数 些 多 人 少 砍 类 天 移 符 方 忆 小 玖 。 


@ 区 域 管道 温度 指示 























88C 以 上 变 琥 珀 色 。 
R 温度 低 于 70C， 琥 珀 色 消 失 。 


G) 区 域 温 度 指示 
显示 绿色 。 

庆 : 蕊 售 忆 好 缆 大 磊 EC4M 友 舌 页 太 
CO 组 件 调节 器 指示 

当 区 域 控制 器 不 工作 时 显示 绿色 (两 个 通道 失效 ) 温 度 仅 由 组 件 调 节 。 
风 忆 指示 

如 果 风 扇 失 效 ， 或 如 果 通 过 CAB FANS 按钮 选择 关 ， 显 示 琥 珀 色 。 
@ 组 件 低 流量 指示 


当 流量 不 足以 达到 所 选 温度 时 闪 绿 色 。 
说 明 区 域 控 制 器 要 求 流量 增加 。 
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ECAM 客舱 增 压 页 面 





CAB PRESS 











组 件 流量 控制 活 门 打开 ; 
和 人 一 绿色 
PACK1 ”一 白色 
组 件 流 量 控制 活 门 关闭 : 
和 人 > 玉 班 色 
PACK1 > 琥珀 色 
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ECAM 巡航 页 面 












LDG ELEV AUTO 2500 FT 


ceN 轴 DpP 7.5 PSI 
CAB V/S 


CkPT | FUWD MID  AFT 


(一 253|24 23 24 -只 500 FTAMN 


C CAB ALT 
L 2 7500 FT 


| 205300 KG 
23 H 56 GWCG 37-5 久 










GFC5=-01-z110-019-~A101AA 




















@ 日 日 
[ 广 
加 
[ 
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人 @A330 空调 / 增 压 /通风 1.21.10 。” P20 


RS 


飞行 机 组 操作 手册 空 调 顺序 100 | 修订 15 

















1500 英尺 
800 英尺 





第 二 台 发 起 飞 马 力 
最 后 一 台 发 动机 关 车 


全 
最 
余 
NB 
| 
扩 








GFC5-D1-2110-0D20-A100AA 
中 


E/WD: 故障 标题 音响 | 关 置 被 抑制 
条 件 营 警告 行 阶段 





PACK 1(C2) OVHT 
组 件 压缩 器 出 口 温 度 > 之 260C 
口 温 度 >95C 
PACK VALV 1C) FAULT 
组 件 活 门 与 所 选 位置 不 一 致 


JACK 1(2) OFF 
日 件 按钮 在 OFF 位 ， 无 故障 




















3,， 4,，5，7， 












































PACK 1+2 FAULT 
个 组 件 关 然 后 另 一 组 件 故障 

PACK 1C) REGUL FAULT 

组 件 控制 器 失效 或 空气 仅 由 热 交 换 器 冷却 

(ACM 故障 ， 或 神 压 门 失效 在 关闭 位 ， 或 温度 


























控制 活 门 失效 )。 
ZONE CTLR 1(2) FAULT 
区 域 控制 器 的 一 个 通道 失效 





ZONE REGUL FAULT 
区 域 控制 器 失效 或 热 空 气 活 门 1+2 失效 


DUCT OVHT 

管道 温度 这 88'C 

HOTAIR SYS 1C) FAULT 

热 空气 活 门 12) 以 及 热 空气 交 输 活 门 失 效 在 关 











PACK 1(2) SYS 1C) FAULT 
组 件 控制 器 通道 1(2) 探 测 到 组 件 控制 器 10O) 全 





























备忘录 显示 


一 车 顶板 上 的 冲压 空气 按 包 在 “ 开 ” 位 ， 冲 压 空气 信息 显示 为 绿色 。 在 飞行 
1 和 2 阶段 显示 变 为 琥珀 色 。 
根据 组 件 流量 选择 器 位 置 ， 组 件 流量 低 或 高 信息 显示 绿色 。 

CES ALL 































































































@@A330 空调 / 增 压 / 通 
飞行 机 组 操作 手册 增 压 





概述 














在 正常 操作 条 件 下 ， 增 压 控 制 是 全 自动 的 。 
系统 包括 有 : 
一 2 个 座舱 压力 控制 器 (CPC) 

一 1 个 残余 压力 控制 组 件 RPCU) 

一 2 个 外 流 活 门 ， 每 个 有 3 个 马达 (2 个 自动 ， 一 个 人 工 ) 

一 1 个 控制 面板 

一 3 个 安全 活 门 

一 1 个 负 压 释 压 活 门 

外 流 活 门 可 由 3 个 独立 的 电动 马达 中 的 任何 一 个 驱动 。 

在 正常 情况 下 ,两 个 客舱 压力 控制 器 中 的 一 个 控制 器 通过 相应 的 自动 马达 来 
操作 外 流 活 门 。 水 上 迫降 ， 控 制 面板 上 的 一 个 超 控 电 门 允 许 机 组 关闭 外 
流 活 门 以 及 所 有 位 于 漂浮 线 以 下 的 活 门 。 机 组 可 以 将 系统 设置 为 全 自动 、 半 
当 动 或 人 工 操作 。 


































































































































































































自动 操作 


系统 可 以 是 全 自动 或 半自动 。 
全 上 自动 操作 时 : 
客舱 增 压根 据 内 部 或 外 部 刀 匈 进行 ， 系 统 从 FMGS 中 获取 信号 时 为 外 部 过 
自动 操作 中 ， 压 差 限 制 功 能 监控 压 差 。 
半自动 操作 时 ， FMGS 数据 不 可 用 时 ， 机 组 需 人 工 选择 着 陆 机 场 标高 。 

曾 压 系统 使 用 人 工 选 择 的 着 陆 机 场 标高 按照 其 本 身 的 内 部 逻辑 调节 客舱 压 
力 。 增 压 系统 把 人 工 选择 的 着 陆 机 场 标高 用 于 内 部 控制 (调节 ) 程 序 。 




















Re 































































































人 工 操作 

















在 人 工 方式 ， 机 组 可 在 增 压 控制 面板 上 进行 操作 ， 通 过 外 流 活 门 的 人 工 马 达 
来 控制 客舱 高 度 。 
人 工 方式 优先 于 其 它 所 有 方式 。 




















CES ALL 


@@A330 空调 / 增 压 / 通 风 








机 旨 拓 人 有 增 讨 





CPC 1 
客舱 增 
压 控制 
次 . 1 2 















活 门 关闭 






组 件 流 量 
控制 活 门 





4 上 浊 MAN Vs cTL 


污 让 


CABIN 


静 压 
AbIRS 
1+24+3 | 气压 基准 修正 


上 升 顶点 时 间 
下 降 顶 点 时 间 








到 达 时 间 
着 陆 机 场 标高 
目的 地 QNH 
最 后 巡航 高 度 
巡航 高 度 

FMGC 

14+2 
Ca 空中 /地 面 
LGciU 
EIU 起 飞 推力 














FAWD AFT 
开 本 本 
5 沁 活 门 
站 5 了 
时 非 增 压 区 
唱 
品 rr 
S 
过 
了 负 压 释 前 外 流 活 门 后 外 流 活 门 安全 活 门 
所 压 活 门 
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@@A330 空调 / 增 压 / 通 
飞行 机 组 操作 手册 增 压 


主要 部 件 














客舱 压力 控制 器 














两 部 相同 的 、 独 立 的 、 自 动 控 制 器 控制 客舱 压力 。 它 们 从 大 气 数据 惯性 基 
准 系统 (ADIRS)、 飞 行 管 理 引导 计算 机 (MGC)、 发 动机 接口 组 件 EIU)、 起 
落架 控制 接口 组 件 (LGCIU)、 接 近 电 门 控制 组 件 PSCU) 以 及 组 件 流 量 控制 活 
门 来 获取 信号。 它们 进行 自动 客舱 压力 控制 。 为 ECAM 产生 信号。 

当 系 统 处 于 自动 方式 时 ， 一 个 控制 器 工作 ， 另 外 一 个 备份 。 

衬 制 器 也 用 于 产生 ECAM( 集 中 式 飞 机 电子 中 央 监 探 ) 信 和 号。 

在 人 工 方式 工作 时 ， 每 个 控制 器 都 有 一 个 备用 部 份 ， 它 处 于 1 号 控制 器 位 
置 并 由 独立 电源 供电 。 此 部 分 也 有 一 个 压力 传感器 ， 当 选择 人 工 方式 时 ， 
可 问 ECAM 发 送 客舱 高 度 和 压力 信号。 

控制 器 通过 一 条 交 输 连接 通道 进行 联系 。 














































































































































































































外 流 活 门 











外 流 活 门 安装 在 漂浮 线 以 下 。 每 个 外 流 活 门 部 件 中 有 一 个 与 蒙 皮 齐 平 的 
长 方形 框架 ， 上 面 装 有 与 作 动 简 相 连 的 内 开 及 外 开 调 节 片 。 作 动 简 包 括 
两 个 自动 马 5 达 和 个 人 工 马达 的 驱动 装置 。 在 自动 方式 时 活 门 由 两 个 自 
动 马达 中 的 一 个 来 操作 ， 而 在 人 工 方式 时 则 由 人 工 马达 操作 。 
为 了 获得 柔和 和 舒适 的 客舱 速率 控制 ， 人 工 方式 时 外 流 活 门 移动 速度 是 自动 
方式 的 1/5。 
在 自动 方式 时 活 门 位 置信 号 通过 工作 的 控制 器 输送 到 ECAML。 

在 人 工 方式 时 活 门 位 置信 号 通过 “1” 号 控制 器 的 备用 部 分 输送 到 ECAM。 
如 果 客 舱 高 度 达到 1$,000 英尺 ， 当 外 流 活 门 处 于 自动 方式 时 ， 外 流 活 门将 
自动 关闭 。 

当 一 台 组 件 处 于 “OFF” 位 且 压 差 大 于 4psi 时 ， 后 外 流 活 门 关 闭 ， 客 舱 压 
力 由 前 外 流 活 门 控制 。 

























































































































































































训 : 妆 六 硕 盆 和 邱 盘 饭 徊 天 “ON ”庆历 大 关外 无 118i 记 ， 妨 妓 页 级 从 天 万 动 
R 和 承 丢 方式 ， 贡 给 移 狐 动 办 小 池 /7 有 方 开 50%。 妨 锡 艳 人 工 诊 盘 方 式 ， 姑 
R 人 压 考 淮 无 1p81， 办 洲 池 /7 厄 不 佐 户 动 方 和 。 





CES ALL 








@A330 空调 / 增 压 /通风 
飞行 机 组 操作 手册 增 压 


残余 压力 控制 组 件 
































在 地 面 出 现 不 正常 残余 压力 情况 时 ， 残 余 压 力 控制 组 件 RPCU) 将 自动 给 
机 释 压 。 在 下 列 情 况 下 它 将 自动 打开 外 流 活 门 : 
一 外 流 活 门 没 有 完全 打开 ， 且 

一 二 个 客舱 压力 调节 器 失效 ， 或 选择 人 工 模式 ， 
一 飞机 在 地 面 ， 且 

一 所 有 发 动机 关 车 , 或 所 有 大 气 数 据 / 惯 性 基准 系统 (ADIRS) 标 明 /显示 空 速 
低 于 100 节 。 
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安全 活 门 
立 的 气动 安全 活 门 可 防止 客舱 压力 太 高 (高 于 外 部 环境 压力 8.85psi) 或 























三 个 狗 
太 低 ( 低 于 外 部 环境 压力 0.73psi)。 
它们 位 于 后 增 压 隔 框 上 ， 漂 浮 线 以 上 。 


























负 压 释 压 活 门 
该 活 门 安装 在 地 板 下 ， 位 于 左 1 号 门 后 ， 在 漂浮 线 上 方 。 
它 帮 助 安全 活 门 防止 客舱 压力 太 低 。 



































系统 运行 

自动 压力 控制 方式 

一 两 个 相同 的 、 独 立 的 、 自 动 的 系统 (每 个 由 一 个 控制 器 和 其 相应 的 马达 组 
成 ) 控 制 客 和 5 

一 次 仅 个 控制 路 工作 

- 每 次 者 睹 后 80 秒 外 

人 
喇 友 。 

如 果 没 有 FMGC 数据 ,控制 器 将 使 用 来 自 ADIRS 的 机 长 气压 基准 以 及 人 


工 选 择 的 着 陆 标 高 。 
一 通过 下 列 方式 来 实施 增 压 : 


地 面 (GND) 方 式 
在 起 飞 前 和 着 陆 后 80 秒 ， 系 统 保持 外 流 活 门 完 全 打开 ， 以 确保 飞机 内 无 剩 


接地 时 ， 减 压 程序 将 维持 500 英 太 /分 的 客舱 变化 率 ， 来 释放 任何 剩余 的 压 



























































































































































起 飞 (TO) 方 式 
为 了 避免 抬 机 头 时 压力 波动 ， 控 制 器 以 -328 英尺 /分 的 变化 率 对 飞机 预 增 压 






































直至 压 差 达到 0.1psi。 离 地 时 ， 控 制 器 开始 疏 高 方式 阶段 。 
内 部 远 辑 爬升 (CI) 方 式 
客舱 垂直 速度 按照 预 编 程序 进行 变化 , 以 在 FMGS 巡航 高 度 设 定 的 爬 高 顶点 
时 达到 规定 的 客舱 高 度 。 
客舱 垂直 速度 限制 为 1,.000 英尺 /分 。 
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3550 Tt 


6FC5-D1-2zZ12z0-005-A100AB 


中 290 410 FMGS 巡航 飞行 高 度 层 

















在 怜 升 中 “着 陆 机 场 标高 ”选择 器 对 增 压 没 有 影响 。 
如 果 FMGS 巡航 高 度 没 有 输入 ， 则 FL410 为 默认 的 高 度 层 。 


外 部 罗 辑 (CE) 疏 升 方式 


客舱 高 度 根据 FMGS 预计 的 时 间 和 计划 的 巡航 高 度 而 改变 。 
客舱 爬升 率 限 制 为 1.000 英尺 /分 。 


巡航 (CRZ) 方 式 


当 CPC 转换 至 巡航 方式 时 ， 客 舱 高 度 被 控制 为 达到 爬升 顶点 时 的 客舱 高 度 ， 
或 根据 实际 巡航 高 度 计划 的 客舱 高 度 中 的 低 者 。 若 在 朴 升 顶点 处 的 客舱 高 度 
较 高 (无 EMSG 巡航 高 度 可 用 ), 它 将 以 300 英尺 /分 的 下 降 率 下 降 至 计划 的 客 
如 果 选 择 的 着 陆 机 场 标高 (人 工 或 FMGS) 高 于 实际 的 客舱 高 度 ， 客 舱 高 度 在 疏 
升 顶 点 时 增加 到 客舱 高 度 ， 或 着 陆 机 场 标高 减 6.000 英尺 中 的 高 者 。 航 班 时 间 
R 超过 2.5 小 时 客舱 高 度 限 制 最 大 为 7.350 英尺 ， 不 到 2.5 小 时 为 8000 英尺 。 
这 芒 锡 应 习 移 硝 高 无 8000 殉 必 ， 骆 庆 府 徐 秀 高 度 傣 素 让 让 《高度 。 





















































































































































- FL 410 









ALT 
巡航 飞行 高 度 层 250 


8000ft (for flights shorter than 2.3 hours) 
735Oft (for flights longer than 2.3 hours) 


GFC5-01-2Z2120-005-~B100AA 
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内 部 罗 辑 下 降 (DI) 方 式 














优化 压力 变化 率 ， 使 得 客舱 压力 正好 在 着 陆 之 前 达到 着 陆 机 场 压力 +0.1psi。 





客舱 下 降 率 限 














制 在 750 英尺 /分 。 


外 部 逻辑 下 降 方式 


客舱 高 度 按 FMGS 的 预计 时 间 而 变化 , 且 客 舱 压 力 正 好 在 着 陆 之 前 达到 着 陆 


























机 场 压 力 +0.1psi。 





客舱 下 降 率 限 
中 断 (AB) 方 式 








制 在 750 英尺 /分 。 


中 断 方式 用 于 当 飞 机 起 飞 后 没有 疏 高 时 防止 客舱 高 度 上 升 。 


R 客舱 压力 设 定 














回 起 飞 高 度 +0.1psi。 


地 面 (着 陆 后 )(GND) 方 式 
































接地 时 ， 为 杰 放 剩余 的 压 差 ， 释 压 顺 序 控制 客舱 垂直 速度 为 +$00 英尺 /分 。 
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着 陆 后 80 秒 外 流 活 门 被 控制 全 开 确 保 飞 机 无 剩余 压 差 。 








! al 1 1 图 相 认 震 
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飞行 机 组 操作 手册 顺序 001 


增 压 方式 转换 ETTO 











3 树 

















A/C RATE OF CLINMB 之 250 SLFFPM for 32 SEC 





四 世 口 记忆 虽 口 产 口 口 


A/AC RATE OF DESCENT 交 250 SLFPM for 16 SEC 
A/E RATE OF bESCENT 疡 50 SLFPH for 32 SEC 
A/C RATE OF CLINB 六 50 SLFPN for 32 SEC 
AAC AT 二 A/C ALT 

at switch into CRZ + 380 SELFT 

AJC ALT > ERZ FL + 190 SLFT 

9 : CONDITION NOT VALID 

1 : CONDITION VALID 


最 大 压 差 限制 器 功能 


R 压 差 限制 器 功能 仅 在 自动 方式 可 用 。 如 打压 差 超 过 8.42 psi， 控 制 器 保持 压 
R。 差 恒定 ， 以 避免 过 压 。 此 时 外 流 活 门 打开 且 客 舱 垂 直 速 度 增 加 。 一 旦 压 差 降 
低 到 界限 值 以 下 ， 活 门 的 自动 控制 恢复 ， 它 通常 使 活 门 趋向 关闭 位 置 。 
注意 
除了 ECAM 增 压 页 面 上 的 外 流 活 门 位 置 指示 和 压 差 值 以 外 ， 多 驶 舱 里 对 限 
制 器 功能 被 激活 没有 指示 。 
站 
自动 操作 。 




















GFC5-D1-2120-008-ADO1ARA 



































由 



















































































由 于 在 人 工 方式 中 外 流 活 门 的 运动 很 慢 ， 活 门 不 能 足够 快 地 被 关闭 ， 客 
舱 高 度 快速 上 升 到 20000 英 太 以 上 (即使 同时 开始 紧急 下 降 也 这 样 )。 自动 
方式 提供 了 最 安全 、 最 快 的 方法 来 减 小 压 差 并 恢复 正常 的 压力 控制 。 
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人 工 压力 控制 方式 

















当 两 个 自动 系统 都 失效 时 ,机 组 可 以 通过 客舱 压力 控 惠 
压 控 制 。 
。 按 下 方式 选择 按钮 到 “人 工 ” 位 ， 且 

。 按 下 人 工 重 直 速 度 控 制 电 门 到 UP 或 DN 以 增加 或 减 小 客舱 高 度 。 
按照 活 门 选择 的 位 置 ， 两 个 或 只 有 一 个 外 流 活 门 能 由 机 组 人 工控 制 。 如 果 只 
选择 一 个 外 流 活 门 ， 那 么 另 一 个 处 于 自动 控制 方式 。 








Er 

















掉 板 进行 人 工 客舱 增 




































































上 天: 71. 历 天 人 了 7 二 和 办 芒 主 /1 区 A 咎 项 玫 克 组 局 失 EC4M 大 认 东 六 
汉 /7 砂 簿 戎 卉 失 欠 天 吝 受 恨 ， 历 Mr EC4M /外 洲 池 /7 人 砂 委 太朗 斤 等 
克 和 户 要 等 5 劝 细 。 

2， 历 无 钻 厌 系 绑 在 人 工 雁 峙 hM， 共 大 记 苏 流 汪 /7 不 知 户 动 方 大。 

































































水 上 迫降 
要 准备 水 上 人 迫降， 下 “客舱 压力 ”控制 面板 上 的 “水 上 迫降 ” 控 
R 钮 以 关上 外 流 活 门 、 ! 压 空气 进口 、 电 子 设备 通风 机 外 排 气 口 以 及 组 件 
流量 控制 活 门 。 








防止 一 舱 门 未 关 未 锁 时 增 压 























在 地 面 ， 当 施加 了 起 飞 马 力 而 至 少 有 一 舱 门 未 关 好 并 锁 上 时 ， 客 舱 压 力 控 惠 
圳 将 维持 地 面 方式 (外 流 活 门 打开 )。 





AN 











天， 访 为 将 挫 ， 让 如 巷 和 邳 将 狐 护 责 7 光 研 参 男 1.21.10)。 
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控制 器 及 指示 器 
项 板 





关 - 一 MAN 一 一 一 一 (CABIN PRESS 





四 DITCHING 
全 VALVE SEL 由 SAn MODE .SEL BC 
< [3 
品 钢 | 
BOTH 钢 | 位 
1 
8 
站 
名 
二 一 -二 省 已 
吧 着 陆 标 高 选择 器 


























自动 ”: 增 压 系 统 使 用 FMGEC 数据 来 编制 一 个 最 佳 压 力 程序 。 要 离开 * 自 
动 位 ， 拔 出 并 转动 选择 器 。 
其 它 位 : 增 压 程序 不 使 用 FEMGEC 的 着 陆 标 高 ， 而 使 用 此 旋钮 选择 的 着 陆 标 
高 (从 -2000 至 14000 英尺 ) 作 为 基准 。 






















































































天 :者 奈何 局 论 大 天 M 利 硅 灰 万 孟 刘 了 硼 效 朝 己 参 再 EC4M 


包 方 式 选 择 按钮 

















R 自动 ”: 自动 方式 在 工作 。 两 个 系统 之 一 控制 外 流 活 门 。 
人 人工 : 此 图 符 以 白色 显示 ， 且 “FAULT” 灯 不 亮 。 然 后 机 组 使 用 “人 工 
垂直 速度 控制 ”开关 来 控制 该 系统 。 







































































R 池 : 将 “7 才 旭 玫 ” 黄 饭 万 类 习 “人 了 ”至 分 了 天 凶 ， 然后 必 丰 克 
R 厅 “ 户 动 ” 人 万 ， 将 小 下 友人 万 项 有 。 











故障 灯 : 此 图 符 以 琥珀 色 显 示 ， 且 仅 当 两 个 自动 系统 均 故障 时 ECAM 警戒 


出 现 。 




















总 ， 当 贡 组 从 碎 秀 大 力 忒 盎 “ 户 动 ” 方 式 医 衣 下 “人工 ”方式 记 ， 
56 订 甸 也 芝 若 双 大 EC4M 大 力 页 历 上 刻骨 高 大 hg 恋 1 可 下 
式 1000 磷 局 ， 厌 历 怎 背 历 压力 抱 威 区 M 欠 绑 遍 众 个 。 
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@@) 垂直 速度 控制 电 门 





















































该 电 门 由 弹力 回 中 立 位 ， 控 制 由 “ 活 门 选 择 ” 钮 所 选 的 外 流 活 门 位 置 。 当 
方式 选择 按钮 处 于 MAN 位 置 时 ， 电 门 控制 人 工 马 达 。 
UP(CE): 活 门 向 打开 方向 运行 。 


DN(CT): 活 门 向 关闭 方向 运行 。 





















































曲 活 门 选择 电 门 


























AFT( 后 ) “: 后 外 流 活 门 能 进行 人 工控 制 。 前 外 流 活 门 保持 在 自动 控制 方 
式 。 
BOTH( 双 ) : 两 个 外 流 活 门 均 能 进行 人 工控 制 。 








(防护 位 置 ) 
FWD( 六 )  : 前 外 流 活 门 能 进行 人 工控 制 。 后 外 流 活 门 保 持 自 动 控制 。 



































@@ 水 上 迫降 按钮 








NORMAL( 正 常 ): 正常 的 系统 操作 。 



























































ON : 外 流 活 门 ， 紧 急 冲 压 空气 进口 ， 电 子 设 备 舱 通风 机 外 排 气 
R 口 ， 货 舱 隔 离 活 门 以 及 组 件 流量 控制 活 门 关 闭 。 货 舱 抽 气 
风扇 自动 停止 。 





白色 的 ON 灯 出 现 。 








天 ; 荔 问 龙 你 天 人 了 工 苍 役 人 灿 录 六 语 /7 糙 不 谷 户 动 尖 克 
在 地 面 ， 地 面 低压 气 源 车 已 接 好 ， 同 时 所 有 门 已 关 好 ， 如 果 将 水 上 迫降 
怨 门 放 在 “ON ”位 时 ， 就 会 积累 起 压 差 。 
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机 刘表 增 压 


ECAM 客舱 讨 力 页 面 












aa 
CAB PRESS LDG ELEV MAN 500 FT 


AP V/S CAB ALT 
PSI FT/MN FT 





但 ) GFC5-01-2120-012-ADO1AA 














着 陆 标 高 自 妈 

















- 着 陆 标高 自动 当 着 陆 标高 选择 器 选择 在 AUTO 位 时 ， 显 示 为 绿 
如 果 着 陆 标高 不 是 FMGS 传送 的 数据 时 ， 变 为 琥珀 色 。 
- 当 着 陆 标高 选择 器 不 在 AUTO 位 时 ， 显 示 为 绿色 。 

当 方式 选择 按钮 处 于 MAN 位 以 及 活 门 选择 选择 器 在 BOTH 位 ， 或 着 陆 标 高 
选择 器 失效 时 ， 不 显示 。 








全 




























































































击 标高 人 工 : 
























































劝 忆 忆 巧 
此 
- 亚 














@ 着 陆 标 训 












































显示 由 FMGS 自动 选择 或 由 飞行 员 人 工 选择 的 着 陆 标高 ， 为 绿色 。 但 当 
R 式 选择 按钮 在 MAN 位 以 及 活 门 选 择 电 门 处 于 BOTH 位 时 不 显示 。 








引 
二 


















































RG) 客舱 压力 高 度 垂 直 速 度 ( 英 太 /分 ) 








R 当 生 直 速 度 在 正常 范围 时 ， 模 拟 和 数字 显示 为 绿色 。 
R 于 1800 英尺 /分 时 ， 数 字 闪 亮 。 























| 
出 | 




















下 速度 大 于 或 小 
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飞行 机 组 操作 手册 增 压 


由 APPSI 座 舱 压 差 ) 























当 AP 在 正常 范围 内 时 ， 指 针 和 压 差 数字 显示 为 绿色 。 当 AP 科 -0.26psi 或 过 
8.8$psi 时 ， 显 示 为 琥珀 色 。 
在 飞行 阶段 7 如 果 AP>1.5psi 数字 指示 闪烁 (AP = 1lpsi 时 被 重 置 )。 


@ 座舱 高 度 英 尺 ( 座 上 






























































[ 世 


高 度 ) 























人 指针 和 高 度 显 示 为 绿色 。 若 座舱 高 度 >9550 英 乒 ， 显 示 
全 记 

@@ 工作 系统 的 显示 (系统 1 或 系统 2 或 人 工 ) 
工作 的 系统 1 或 系统 2 显示 绿色 ， 当 系统 故障 时 ， 则 显示 焉 珀 色 。 

@ 安全 活 门 位 置 


所 有 的 安全 活 门 完全 关闭 时 ， “SAFETY ”显示 为 白色 , 活 门 指示 为 绿色 。 
任 一 活 门 没有 关上 时 ，“SAEFETY” 和 活 门 指示 为 琥珀 色 。 


































































































三 














由 上 











: 将 启 答 厌 郑 介 无 8.75 丙 8.957p8i 之 记 M， 委 会 浅 /7 方 开 。 





@ 


前 外 流 活 门 位 置 


NAN 一 一 () 


FWD 


@ 当 活 门 工 作 正 常 时 ， 2 看 作为 生 色 ， 而 FWD( 前 ) 指 示 为 白色 。 在 下 列 情 
况 下 两 者 均 为 琥 
“在 飞行 中 活 门 开 人 959% 。 

* 或 在 自动 控制 下 活 门 失效 。 


图 当 活 门 处 于 人 工控 制 时 MAN (人 工 ) 显 示 为 绿色 。 


GFC5S-DT-Z120-01 了 一直 1DR 上 







































































巷 
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飞行 机 组 操作 手册 增 压 修订 05 
G@@ 后 外 流 活 门 位 置 


同 前 外 流 活 门 。 














ECAM 巡航 页 面 






AIR 


CKPTIFwp MID  AFT _ 娘 500 FT (9) 
31 24 55 24 


GFCE5-D01-2120-014-~AD01AA 


G@ 着 陆 标高 AUTO/MAN 











与 客舱 压力 页 面相 同 。 














G@ 压 差 指示 


一 正常 为 绿色 
一 当 飞 机 在 五 边 进 近 时 如 压 差 为 1.5~8.85psi 则 绿色 指示 闪烁 。 
一 低 于 -0.2psi 或 高 于 +8.85psi 时 变 为 琥珀 色 。 
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@@A330 空调 / 增 压 /通风 


@@ CAB V/S FTIMN( 客 舱 垂 直 速 度 指 示 ) 























在 “自动 增 压 ” 方式 








CAB VS- 6 


(B) 广 一 ~ 一 ”10 FT/MN < 著名 


@ 客舱 垂直 速度 的 绝对 值 通 常 为 绿色 。 
当 超 过 1800 英尺 /分 或 低 于 -1800 英尺 /分 时 绿色 指针 闪 亮 。 


GFCS~01-2120-015-AO0O1AA 


























图 及 : 当 客 舱 垂 直 速 度 为 23~1800 英尺 /分 时 显示 绿色 。 
当 客 舱 垂 直 速 度 超 过 1800 英尺 /分 时 绿色 指示 内 亮 。 
一 : 当 客 舱 重 直 速度 为 -1800~-25 英 矿 /分 时 显示 绿色 。 
当 客 舱 垂 直 速 度 低 于 -1800 英尺 /分 时 绿色 指示 闪 亮 。 
当 客 舱 垂 直 速 度 为 -2$~+25 英尺 /分 时 无 显示 。 
在 MAN PRESS( 人 工 增 压 ) 方 式 (方式 选择 按钮 电 门 在 MAN， 活 门 选择 在 
BOTH 位 ): 































































































SGFC5-01-2120-015~BO01AA 
IN 
甸 
大 
下 
仆 














@ 与 自动 增 压 方式 相同 ， 但 负 值 前 加 上 减 号 。 























@) 客舱 垂直 速度 指示 的 指针 在 正常 情况 下 为 绿色 。 
当 低 于 -1800 黄 尺 /分 或 高 于 +1800 英尺 /分 时 绿色 指针 闪 亮 。 





























由 CAB ALT FT (客舱 高 度 指示 ) 




















参考 在 客舱 增 压 页 面 上 的 客舱 高 度 值 。 
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ECAM 门 /氧气 页 面 










CARGO 


有 LK 
CABIN- 一 SHIDE SLIDE-~ 一 CABIN 


(一 一 一 一 Vs _ >” 400 FTIRN 


“ee 


GD V/S( 客 舱 垂 直 速 度 ) 





GFC5-01-2120-016-AOD1AA 




















在 自动 增 压 方 式 时 ， 与 巡航 页 面 的 客舱 垂直 速度 指示 相同 。 
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警告 和 警戒 
所 从 
人 本 寻 
< 冤 外 由 必 光 
局 加 晶 全 妊 呈 
5 乓 挟 只 S 让 
必 评 让 人 枢 
N 全 日 1 [ 坊 
可 失 和 如 把 交 
3 忆 2 上 ; 小 忆 ne 
2 [11121353 34 5 














E/WD: 故障 标题 音 主 昌 攻 到 到 

条 件 行 阶 攻 到 到 

EXCESS CAB ALT 

客舱 高 度 超 限 

一 在 爬升 (下 降 ) 方 式 时 两 者 ， 1~5 

较 大 值 : 9550 英尺 或 起 飞 ( 着 吕 7~10 

陆 ) 机 场 压 力 高 度 +1000 英尺 

一 在 巡航 方式 时 9550 英尺 


个 压力 控制 器 故障 2 

LO DIFFPR 

达到 和 AP=0 的 时 间 去 1. 

低 于 (着 陆 机 场 压 
+1500SLET) 不 起 作 
FWD (AFTD) OFV NOT OPEN 
在 地 面 外 流 活 门 没 有 完全 打开 
( 延 时 90 秒 ) 
SAFETY VALVE OPEN 
安全 活 门 没有 全 关 

LDG ELEVFAUILT 

着 陆 标 高 选择 在 自动 位 时 无 数 
据 提供 

SYS1 (or2) FAULT 
(系统 1( 或 2) 故 障 ) 压 力 挖 表 
EXCESS RES 














































































































仆 怠 双 世 














































































































二 如 果 着 陆 标高 选择 器 不 在 AUTO 位 置 ,MAN LDG ELEYV 信息 将 显示 绿色 。 
该 信息 在 飞行 阶段 1 和 2 时 变 成 琥珀 色 。 
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呈 


概述 























通风 系统 为 下 列 设备 提供 通风 ， 
一 电子 设备 ， 

电瓶 ， 
一 而 所 及 厨房 ， 
一 空调 组 件 舱 。 


























怀 妨 尺 怀 轧 





这 夷 务 妇 友 参 作 1.21.40。 


忆 


通风 系统 有 两 台 计 算 机 ， 
B 子 设备 通风 控制 器 (AEVC)， 
一 通风 控制 器 。 
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电子 设备 通风 























包子 设备 通风 系统 是 全 上 自动 的 。 
它 为 电子 舱 以 及 营 驶 舱 内 的 电气 和 电子 部 件 提 供 冷 却 (包括 仪表 )。 
它 使 用 的 是 来 自 客舱 的 再 循环 空气 ， 并 从 不 同 面板 及 设备 架 抽出 空气 。 























































































































主要 部 件 





台 客 舱 风扇 


























只 要 飞机 电气 系统 供电 ， 两 台 客 舱 风扇 就 连续 工作 。 它 们 可 通过 客舱 风扇 按 
钮 来 同时 切断 。 
两 台风 肩 将 空气 绕 着 电子 设备 循环 , 通过 再 循环 活 门 进入 空调 系统 的 混合 装 
置 。 





























再 循环 活 门 









































循环 活 门 正常 打开 ， 当 两 部 组 件 均 处 于 “OFF”( 如 果 两 台 客 舱 风 扇 都 厂 
“ON” 人 位) 时， 为 确保 有 足够 的 空气 流向 电子 设备 ， 再 循环 活 门 自动 受 通风 
控制 器 控制 部 份 关闭 。 







































































R 只 要 飞机 电器 系统 供电 , 它 就 连续 地 通过 地 板 下 部 抽 气 活 门 或 机 外 抽 气 活 门 
鼓 风 。 

















R 地 板 下 部 抽 气 活 门 与 机 外 抽 气 活 门 

















这 些 活 门 装 有 作 动 简 ， 由 电子 设备 通风 计算 机 (AEVC) 或 区 驶 舱 中 的 抽 和 气 按 
钮 进行 控制 。 
R 空气 经 机 外 抽 和 气 活 门 送 往 机 外 。 
R 空气 经 由 地 板 下 部 抽 气 活 门 , 吹 送 到 前 货舱 下 部 , 然后 由 外 流 活 门 排出 机 外 。 
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冷却 效果 探测 器 (CED) 


顺序 001 | 修订 10 





当 歇 送 空 气 的 冷却 能 力 ( 流 届 





























量 及 温度 ) 不 正常 





E 常 时 ， 这 个 探测 器 会 触发 一 个 
ECAM 警戒 。 在 地 面 时 ， 它 还 触发 外 部 警告 喇叭 以 及 外 部 警告 灯 


电子 设备 通风 计算 机 (AEVC) 





R 此 计算 机 控制 “地 板 排 气 ” 


CES ALL 


及 “机 外 地 板 排 气 ” 活 门 的 位 置 。 
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癌 
三 中 
己 客 欠 
了 [本 | 网 记 
气 风 遍 再 循环 
S | 抽 气 风扇 中 浊 人 
8 G 
机 外 由 是 部 
= 抽 气 活 门 
机 AN 
呈 前 外 流 活 门 
水 上 迫降 抽 气 
[ar 机 外 抽 | 地板 下 部 
| om 气 活 门 “| 抽 气 活 门 
0 
部 分 打开 。” 关 
忆 
所 
名 
兴 
心 
忆 
8 
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尺 尺 尺 尺 媚 


系统 运行 











顺序 103 | 修订 10 





客舱 风扇 与 排 气 风扇 连续 工作 。 来 自 客舱 的 再 循环 空 





仪表 板 。 





气 送 往 电 子 舱 及 驾驶 租 


天; 万-- 砚 合 个 貂 克 房 先 薇 ， 历 勿 作答 贱 新 腾 窑 所 

















在 正常 操作 时 ， 新 鲜 空 气 由 排 气 风扇 通过 下 列 活 ! 






























































气 活 门 (地 板 下 部 


] 排 出 ; 




















1 气 活 门 关闭 )。 











了 抽 气 活 门 (机 外 抽 和 气 活 门 




























































































E 什 么 位 置 ， 















































一 在 地 面 ， 发 动机 未 运转 : 通过 机 外 寻 

一 在 空中 ， 或 在 地 面 ， 发 动机 运转 : 通过 地 板 下 崩 
关闭 )。 

如 果 排 气 按 钮 选择 在 超 控 位 置 ， 空 气 通 过 部 分 打 

板 下 部 抽 和 气 活 门 关闭 )。 

当 接 通 水 上 迫降 按钮 时 ， 不 管 排 气 按钮 在 

且 地 板 下 部 抽 气 活 门 打 

电子 设备 的 地 面 冷却 

不 适用 








CES ALL 


的 机 外 才 














机 外 抽 气 








气 活 门 排出 (地 


活 门 将 关闭 ， 
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飞行 机 组 操作 手册 通 风 顺序 001 | 修订 05 
电瓶 通风 
R 飞机 蒙 皮 上 的 文 氏 管 抽 取 电 瓶 四 周 的 空气 并 将 其 排出 机 外 。 产生 的 气流 给 电 
R 瓶 通 风 。 
而 所 及 厨房 通风 
R 而 所 与 厨房 的 通风 是 利用 来 自主 客舱 分 配 系统 的 空气 ， 通 过 文 氏 管 排出 机 
R 外。 在 地 面 或 当 压 差 小 于 lpsi 时 则 利用 由 通风 控制 器 控制 的 电 风 扇 来 抽 。 
R 客舱 温度 传感器 的 通风 连接 在 抽 气 管道 上 
ENINIE9 
主客 舱 空气 
人 
抽 气管 道 
人 站 
厕所 与 后 房 -可 
客舱 温度 
E 厨房 与 局 所 隔离 活 站 
通风 控制 器 文 氏 管 
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空调 组 件 舱 通风 






































在 地 面 和 空中 ， 为 了 保持 平均 温度 ， 使 其 符合 有 关 区 域 的 结构 限制 ， 组 件 舱 
通风 将 确保 空气 循环 。 
在 空中 ， 来 自 外 界 的 空气 通过 两 个 NACA 进 气 口 流入 组 件 舱 。 
在 地 面 ，2 个 涡轮 风扇 提供 足够 的 气流 。 
涡轮 风扇 由 引 气 系统 的 空气 来 驱动 ， 空 气 由 涡轮 风扇 供给 活 门 提供 。 当 飞机 
在 地 面 时 ，AEVC 控制 风扇 工作 。 
如 果 涡 轮 风 扇 失 效 ，( 供 气 活 门 失效 在 关闭 位 或 涡轮 风扇 卡 阻 ) 会 触发 ECAM 





















































































































































警告 并 伴随 外 部 喇叭 警告 (在 地 面 时 )。 





组 件 #] 或 把 流 压 差 低 
量 控制 活 门 打开 


外 部 喇叭 





来 自 引 气 系统 


GFC5-01=-2130-007~AD01AB 
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控制 器 及 指示 











项 板 


GFC5~01-2130~0D08-AD01AA 











AUTO( 自 动 ) 








OVRD( 超 控 ) 


FAULT 灯 








: 在 地 面 ， 若 未 选择 水 上 迫降 ， 发 动机 都 未 运转 ， 地 板 下 

部 抽 和 气 活 门 关闭 ， 机 外 抽 气 活 门 打开 。 

在 空中 或 在 地 面 至 少 一 台 发 动机 在 运转 ， 地 板 下 部 抽 气 活 
门 打开 ， 机 外 抽 气 活 门 关闭 。 
: 如 果 水 上 迫降 未 选 时 ， 地 板 下 部 抽 气 活 门 关 闭 ， 机 外 抽 和 气 
活 门 部 分 打开 。 
: 当 在 电子 设备 舱 探 测 到 排 气 流量 低 时 ， 琥 珀 色 灯 亮 ， 并 伴 
有 ECAM 警戒 。 
当选 择 到 超 控 位 时 FAULT 灯 灭 。 







































































































































































@) 客舱 风扇 按钮 











门 


[ 红 








(参见 1.21.10) 
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ECAM 客舱 压力 页 面 




















介 ) GFC5-01-2130-009-AOD1AA 








机 外 抽 和 气 活 门 位 置 指示 

















本 表示 机 外 抽 气 活 门 全 关闭 。 














起 表示 机 外 抽 和 气 活 门 部 分 打开 。 
下 表示 机 外 抽 气 活 门 全 开 。 
在 正常 情况 下 ，EXTRACT 指示 为 白色 而 活 门 符号 为 绿色 。 当 位 置 不 正常 时 
都 变 为 琥珀 色 。 





























GFC5-01-2150-009-B001AA 








下 

































































@ VENT( 通 风 ) 指 示 





正常 时 为 白色 。 
发 生 排 气 低 流 量 时 变 为 琥珀 色 。 








站 也 
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飞行 机 组 操作 手册 通 风 顺序 208 | 修订 15 
警告 和 警戒 
和 尽 
&S 守 寻 
< 究 记 忌 久 沙 
局 最 最 柜 志 屋 
互 挟 挟 3 台 汉 
凸 SS 让 号 有 直 
民 民 < 
本 1 
钙 扩 哈 














并 啊 | 主 警 告 /| SD | 位 置 | 被 抑 钥 











E/WD: 故 阶 标题 音 
条 件 警告 | 戒 打 | 页 面 | 警告 | 飞行 阶段 
BLOWING FAULT* 辟 风 故 卫 * 
Low cooling capacity detected by the CED 无 无 7 8 
探测 到 冷却 能 力 低 ， 








EXTRACT FAULT 押 气 故障 *# 

Low exfract flow detected by the press ure Switch 
压力 电 门 探测 到 抽 和 气流 量 低 应 基 
OVBD VALVE FAULT 机 外 活 门 政 障 压 
Valve open at engine start, or not partially open after 
Override. 
活 门 在 发 动机 起 劲 时 打开 或 在 超 控 后 未 部 分 打开 
PACK BAYVENT FAUIT* 组 件 骏 通风 故障 * 

Lo AP detected across the turbofan, with at least one 
pack in operation . 无 无 3to8 
涡轮 风 书 探测 到 AP 低 ,至 少 一 个 组 件 工作 。 
LAV+GALVENT FAUIT 无 无 









































FEAULT 








Eee 
关 
史 
中 
5 





| 同 。 
们 攻 
起 





菩 
< 
求 
污 










































































* 在 5 分钟 的 延 时 后 伴随 有 地 面 外 部 警 铃 触 发 。 
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系统 对 货舱 提供 通风 及 加 温 ， 它 由 具有 两 个 通道 的 通风 控制 器 进行 控制 。 通 道 
2 是 在 通道 1 失效 后 作为 备用 的 。 
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散 货 舱 
通风 
来 自 客 舱 的 空气 通过 进口 隔离 活 门 进入 散 货 舱 ， 并 由 抽 和 气 风 扇 带 动 。 空 气 由 
出 口 隔离 活 门 控制 ， 进 入 舱 底 ， 然 后 流 经 右 外 流 活 门 。 
常 操 作 
间 关 道内 控制 接 过 口 和 出 口 关 高 活 站 和 抽 气 岁 的 操作 - 
当 隔 离 活 门 全 开 时 通风 系统 操作 。 为 打开 隔离 活 门 ， 将 “ 散 货 隔 离 活 门 ” 按 
钮 按 在 ON 位 。 
下 面 情 况 时 ， 控 制 器 关闭 隔离 活 门 并 停止 抽 气 风扇: 
一 飞行 员 将 “ 散 货 隔离 活 门 ”按钮 按 在 OFF 位 ， 或 
一 后 货舱 烟雾 探测 组 件 探测 到 烟雾 。 
当 飞 行 员 将 “水 上 迫降 ”按钮 按 在 ON 位 时 ， 出 口 活 门 关闭 ， 抽 气 风 扇 停 止 。 
如 果 过 热 ， 抽 气 风 扇 停止 且 维 护 面板 上 出 现 “ 过 热 空调 风扇 重 置 故 障 ” 灯 。 
加 温 
散 货舱 加 温 由 电 风 扇 加 温 器 完成 。 人 由 电 风 扇 带动 ， 通 过 一 
个 加 温 元 件 进入 舱 内 。 在 轰 驶 舱 内 选择 温度 指令 
一 正常 操作 
如 果 货 舱 门 关闭 ， 当 温度 传感器 指示 舱 温 度 低 于 所 选 温度 时 加 温 器 工作 。 
一 地 面 操作 
当 散 货舱 门 打开 时 ， 电 源 不 再 为 加 温 元 件 提 供 风扇 加 温 。 只 要 货舱 门 一 直 开 




















了 舱 加 温 不 可 用 o 
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通风 控制 器 


空调 过 热 
风扇 重 置 


ECAM 








货舱 地 板 下 
出 口 隔 离 活 门 











无 水 上 迫降 
ee 导 oo 赐 
无 货舱 冒 烟 探 测 蝇 
3aE 
飞机 在 地 面 
热 空气 
隔离 活 门 开 
无 风扇 加 温 故 障 
冯 传 感 进口 隔离 活 门 
无 温度 传感器 失效 和 了 
散 货 舱 门 全 关 供电 
人 光 现 | 风扇 加 温 
到 非 电源 应 急 形 态 
管道 温度 供电 四 
< < 88"fC 
8 息 
?了 
客舱 空气 
拉 
己 冷 热 
站 
全 志 aa 
所 隔离 活 门 开 
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飞行 机 组 操作 手册 货 舱 顺序 100 | 修订 14 
后 货舱 
通风 




















R 客舱 空气 由 一 个 抽 气 风扇 驱动 从 客舱 侧 壁 通 过 两 个 进口 隔离 活 门 进 入 到 后 
货舱 。 空 气 由 另 一 侧 客舱 侧 壁 上 的 出 口 抽出 ， 接 着 通过 出 口 隔 离 活 门 及 抽 和 气 
风 书 到达 后 外 流 活 门 区 域 。 























































































































货舱 通风 控制 吉 控 制 进口 和 出 口 隔离 活 门 和 抽 气 风扇 。 当 隔离 活 门 全 开 
时 ， 运 行 自动 开始 。 要 打开 隔离 活 门 ， 将 “后 隔离 活 门 ” 按 钮 调 置 在 接 通 
位 。 
控制 器 将 关闭 隔离 活 门 并 停止 风扇 ， 当 : 
一 机 组 选择 “后 隔离 活 门 ”按钮 “ 关 ” 或 
一 后 货舱 或 散 货舱 烟雾 探测 器 探测 到 烟雾 时 。 
当 机 组 选择 “水 上 迫降 ”按钮 “ 开 ” 时 ， 出 口 活 门 关 闭 并 且 抽 和 气 风 扇 停止。 
在 过 热情 况 下 ， 抽 和 气 风 扇 停 上 ， 且 在 维护 面板 上 的 “过 热情 况 风扇 重 置 故 
障 ” 灯 亮 。 
R 总 :后 帮 稚 不 彤 加 沦 。 
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CAB AIR CAB AIR 















ISOL。VALVE 
FAULT 
二 
NO DITCHING 
NO CARGO SNMOKE EXTRACT 
芝 DETECTION FAN 
ES AIR OVHT 
呈 COND FANS OUTLET 
T RESET ISOL。 
三 VALVE 
总 
8 
三 -CARGO 
志 UNDERFLOOR 
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通风 控制 器 


空调 过 热 
风扇 重 置 


ECAM 








货舱 地 板 下 
出 口 隔 离 活 门 





了 
| 下 P| EXTRACT FAN 
无 水 上 亿 降 


无 货舱 冒 烟 探测 





飞机 在 地 面 
空 舱 温 





隔离 活 门 开 


无 风扇 加 温 故 障 





风 进口 隔离 活 门 
无 温度 传感器 失效 Sa 


供电 





无 货舱 冒 烟 史记 加 温 
< 非 电源 应 急 形态 2 
三 管道 温度 储 电 
= < 88efC 
IN 
襄 
总 
台 站 四 
: 客舱 空气 
el 
1 
tn 
呈 隔离 活 门 开 
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飞行 机 组 操作 手册 货 舱 顺序 200 | 修订 14 
后 货舱 
通风 























客舱 空气 由 一 个 抽 气 风扇 驱动 从 客舱 侧 壁 通过 两 个 进口 隔离 活 门 进入 到 后 
货舱 。 空 气 由 另 一 侧 客舱 侧 壁 上 的 出 口 抽出 ， 接着 通过 出 口 隔离 活 门 及 抽 气 
风扇 到 达 后 外 流 活 门 区 域 。 

















































































































货舱 通风 控制 器 控制 进口 和 出 口 隔离 活 门 和 抽 气 风扇 。 当 隔离 活 门 全 开 
时 ， 运 行 自动 开始 。 要 打开 隔离 活 门 ， 将 “后 隔离 活 门 ” 按 钮 调 置 在 接 通 






























































控制 器 将 关闭 隔离 活 门 并 停止 风 肩 ， 当 ; 
一 机 组 选择 “后 隔离 活 门 ”按钮 “ 关 ” 或 
一 后 货舱 或 散 货 舱 烟 雾 探 测 器 探测 到 烟雾 时 。 
当 机 组 选择 “水 上 追 降 ” 按钮 “ 开 ” 时 ， 出 口 活 门 关闭 并 且 抽 气 风扇 停止。 
在 过 热情 况 下 ， 抽 气 风 肩 停止 ， 且 在 维护 面板 上 的 “过 热情 况 风 鹿 重 轩 故 















































































































































闻 : 后 帮 抢 不 肯 加 没 


CAB AIR CAB AIR 







RAT 上 中 BILGE 
ISOL。 VALVE 


国 到 


NO DITCHING 
NO CARG0 SMOKE 











AFT CARGO 


EXTRACT 











< DETECTION SUPPLY FAN 

芭 AIR OVHT 

& COND FANS 人 

牛 RESET (由 Te 

三 OPENIN6 WUAL 中 

量 

过 | 

司 om -CARGO 
< -UNDERFLOOR 
忆 

上 
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前 货舱 通风 
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@A330 空调 此 压 /通风 
生机 组 弛 作 玫 有 
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R 
R 








控制 器 及 指示 器 








顶部 货舱 空调 面板 





A 近 散 货 舱 加 
B 芭 前 货舱 通 








CARG0O AIR COND 




















舟 














5 营 前 货舱 温 
p 芭 后 货舱 通 
隔离 活 门 按钮 

















但) GFC5-01-2140-~-008-A00D1AB 





ON 


OFF 
FAULT 灯 


虔 科 瘟 各 





了 C 
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进口 和 


度 预 选 


双 














风 和 加 温 


隔离 涡 








门 打 开 ， 寺 








和 出 











和 出 


出 口 涡 


隔离 活 


























和 气 风 扇 工 作 。 若 探测 到 货舱 内 有 
1 门 关 闭 旦 风扇 停止 。 




















进口 或 


AM 警 ; 





门 关闭 且 直 














上 口 活 门 不 在 所 选 











由 气 风扇 停止 。 
的 位 置 时 ， 琥 珀 色 故 障 灯 亮 并 伴 有 
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@) 热 空气 < 可 

开 : 如 果 散 货舱 温度 低 于 所 选 温度 并 且 散 货舱 门 关闭 ， 风 扇 加 温 器 
工作 。 

关 : 风扇 加 温 器 停止 ， 进 口 空 气 未 加 温 。 




















故障 灯 : 当 管 道 超 温 (88C-190"P) 时 相关 ECAM 信息 及 政 珀 色 灯 亮 。 当 
温度 降 至 70C(1S58"E) 以 下 并 且 选 择 了 “OFF” 时 灯 灭 。 风 扇 加 


芝 
























































温 器 停 [。 

@) 过 度 选择 器 < 可 
冷 位 : SC(41"F) 
热 位 ; 25C(77"F) 
中 位 : 15$C(59"F) 


尺 尺 书 轧 





池 : 黄 务 泣 度 知 馈 《 万 阶 必 ， 共 加 海 层 参 徐 秀 光大 爸 化 历 变 做。 红 奖 契 ， 
菇 诛 海 度 岂 静 高 无 万 小 化 得 戎 大 的 海 展 。 





田 冷却 选择 器 < 可 
































关 ， 冷 空气 活 门 关闭 。 没 有 冷 空 气 加 入 通风 空气 
正常 : 冷 空 气 活 门 正常 操作 时 部 分 
最 大 : 冷 空气 活 门 全 开 。 冷 今 空气 最 大 量 供给 前 货舱 冷却 。 




















加 温度 选择 器 < 村 





冷 位 : SC(41"F) 
热 位 : 25C(77"F) 
中 位 : 15$C(59"F) 





@ 前 预选 < 十 


R 
R 








工作 灯 : 。 当 “ 前 预选 ”选择 或 货舱 服务 面板 开 / 关 电 门 瞬时 转换 到 “ 开 ” 




























































































位 时 灯亮 绿色 。 一 旦 拔 动 电 门 开 ， 前 货舱 服务 面板 上 温度 可 以 
预选 。 
天 : 工作 灯 灭 。 从 驾驶 舱 选择 的 温度 超 控 服务 面板 上 预选 的 温度 。 














训 : 妆 房 帮 抢 /7 正 《 万 所 方 开 愉 ， 巴 水 贡 纺 万 动 旋 左 光 人 砂 。 
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飞行 机 组 操作 手册 货 租 顺序 001 


项 部 维护 面板 


民 
二 
本 
吕 
] 
去 
口 
局 
吕 
己 
过 
人 
人 
口 
D 
人 
四 
岂 
印 


AIR 
OVHT COND 
FANS RESET 


FAULT 
ce 一 芭 


GD 空调 风扇 过 热 重量 按钮 
R FAULT 灯 : 当 发 生 风 扇 过 热 时 , 琥珀 色 灯 亮 。 风 局 停止 。 要 恢复 风扇 运转 ， 
按 下 OVHT COND FEANS RESET 按钮 (CAULT 灯 灭 )。 
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ECAM 空调 页 面 





PAA 12 vv 
AL PFA FA 











6GFC5-01-2140-011-A103AA 

















GD 散 货 风扇 加 温 器 





























该 箭头 正常 是 绿色 。 如 果 加 温 器 失效 变 为 琥珀 色 。 
H 一 热 (绿色 ): 加 温 器 在 最 高 状态 工作 。 
C 一 冷 (绿色 ): 加 温 器 在 最 低 状 态 工作 。 






































怀 已 轧 

















人 @ 舱位 指示 





该 指示 以 白色 显示 。 














四 舱 温 








该 指示 以 绿色 显示 。 

















由 管道 温度 


























在 正常 情况 下 为 绿色 ， 当 温度 超过 88 它 则 变 为 琥珀 色 。 
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飞行 机 组 操作 手册 货 艇 顺序 100 | 修订 15 
警告 和 警戒 
中 交 
人 式 议 
兄 1 充 3 
电 交 尝 志 
3 呈 呈 8 有 全 
下 臣 RS 直 
已 攻 姓 < 也 
9 < AD 妃 1 刀 1 入 
3 包 1 1 检 中 1 党 注 由 太 
下 喝 近 挝 尼 1 2 噬 mn 
古国 | 本 2 和 本 4 5 6 | 7 














E/WD: 故障 标题 
条 件 

VENT SYS FAULT 
通风 控制 器 失效 
BULKCGEWD) CRG HEAT FAULT<< 
加 温 系统 失效 
BULK(IFWD)J(AFT) CRG VENT FAULT<j ) 
通风 系统 失效 






























































BULK(FEWDJ(AEFT) CRG ISOL FAULT < 局 隔离 活 3, 4, 5 


货舱 隔离 活 门 不 一 至 门 故障 


FWD CRG COOL FAU 
前 货舱 冷却 故障 < 可 
BULK CRG DUCT OVHT< 人 要 
管道 温度 >88C 或 大 于 80C 4 次 
IFEBAYVENT FAULT < 如 

IEF 舱 通风 故 障 < 要 
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汇流 条 设备 清单 














了 | 应 急电 | 
交流 | 直流 ， DC | 
汇流 条 | 汇流 条 | 电 本 | 基本 | : 
1] 通道 1| AC1l DC1 
通道 ?| AC1l DC1 
通 记 AC2 DC2 
通 : AC2 DC2 
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ET 5 本 国生 























热 空气 二 辣 ] 
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22.00 ”目录 
22.10 概述 






























































22.20 了 了 管理 
































22.30 ”飞行 制导 

















飞行 指引 仪 模式 概述 pp 14 
E 动 驾 驶 仪 / 飞 行 指引 仪 横 向 模式 :pp 1 和 
拍 云 S 飞行 指引 仪 垂直 模式 20 
一 模式 转换 和 自动 速度 模式 护 ， 宝生 册 有 六 碌 生 业 训 证 交 同人 避 农 是， 后 二 是 十 束 全 二 是 二 计 本 庆生 证 吉本 人 

动因 驶 仪 /改行 指引 仪 公共 术 式 oem 外 



































志 
Ww 
~] 


















































一 去 生 方 式 信 号 号 壬 CEMAJ)… 07 


22.40 飞行 包 线 

这 当 共生 全 应 的 计 基 全 生 机 调 二 全 生生 语 丰 的 证 本 全 仙 全 全 人 全 晤 让 站 3 
一 重 臣 量 和 重心 的 计算 全 放 全 六 二 放生 生生 证 条 半 下 交 二 全 人 半 放 仙 届 交 和 六 不 全 这 二 语 这 生生 入 后 砷 全 衣 全 交 攻击 4 
一 后 : 重心 监控 记过 册 5 
一 风 切 变 探 测 主 和 二 证 汪 生 二 训 全 全 仙人 全 训 遇 人 汪 站 生生 大生 全 的 人 古人 本 让 全 生生 光 6 

















R22.45 ” AOC 功能 
一 概述 ooooooooooooooovooovooovsoovoooooovooovoooooooooooovoovooooooovooooooooooooooooo。o。 1 
一 改行: 计划 起 始 功 能 本 2 
一 风 数据 功能 和 5 
一 飞行 报告 和 克 生计 二 全 放生 帮 丰 二 全 和 人 全 仙人 全 全 全 订 人 生生 全 辣 全 生生 全 让 全 放 汪 全 二 区 攻 过 二 汪 总 全 和 二 交 6 
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22.46 “打印 机 界面 
一 打印 功能 人 1 
愉 一 AOC/ 打 印 机 编程 选 半 怕 PP 








22.50 ”故障 隔离 和 探测 系统 


22.60 “警告 和 警戒 


22.70 “飞机 电源 供应 
一 汇流 条 设备 清单 pp 
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民 志 到 


中 








了 中 








第 1 和 第 4 册 中 描述 了 自动 飞行 系统 : 

一 第 1 册 第 22 章 对 系统 和 不 同 功 能 (结构 、 方 式 、FEMA、 功 能 ……) 进 行 一 
般 说 明 。 

一 第 4 册 “FMGS( 飞 行 管理 制导 系统 ) 飞 行 员 指南 ” 完 全 用 于 讲述 FMGS 系 
统 的 操作 (MCDTU 页 面 、MCDU 信息 、 程 序 )。 









































一 人 




















说 明 


























飞行 管理 制导 和 包 线 系统 (EMGS) 包 括 以 下 部 件 : 
一 2 个 FMGC( 飞 行 管理 制导 计算 机 ) 
一 3 个 MCDU( 多 功能 控制 显示 组 件 ) 
一 1 个 FCU( 飞 行 控 制 组 件 ) 
一 1 个 飞行 管理 源 选 择 装 置 。 






























































基本 原理 
































飞行 管理 制导 系统 EMGS) 提 供 飞 行 时 间 、 里 程 、 速 度 、 经 济 谢 面 和 高 度 的 
预测 。 它 减轻 了 鸭 驶 舱 工 作 负 荷 ， 提 高 了 效率 ， 并 去 除了 许多 通常 由 飞行 
员 执 行 的 常规 操作 。 
在 轰 驶 舱 准 备 时 ， 飞 行 员 通过 多 功能 控制 显示 组 件 (MCDU) 输 入 从 起 始 地 到 
目的 地 的 计划 航路 。 该 航路 包括 从 导航 数据 库 里 选择 的 离 场 ， 航 路 点 ， 进 
场 ， 进 近 ， 复 飞 和 备 降 航 路 。 该 系统 产生 优化 的 垂直 和 横向 飞行 剖面 ， 以 
及 沿 整个 飞行 轨迹 的 预计 进展 情况 。 任 何 一 个 FMGC 失效 ， 另 一 个 FMGC 
可 执行 所 有 的 工作 。 
飞行 员 可 短 时 修改 任何 飞行 参数 (速度 ， 垂 直 速 度 ， 航 向 …… )，FMGC 将 制 
导 飞 机 飞 向 人 工 选 择 的 目标 。 由 飞行 员 控 制 的 制导 叫 “ 选 择 ” 制 导 。 
判 导 类 型 : 
里 制导 : 飞机 被 制 时 沿 着 预先 计划 的 航路 ， 垂 直 ， 横 向 和 速度 /马赫 
数 谢 面 改行 。 这 种 预先 计划 的 制导 类 型 称 为 “管理 ”制导 ， 预 计 的 目 
标 由 FMGS 计算 得 出 。 
一 选择 制导 : 人 目标 在 位 于 遮光 
板 上 的 飞行 控制 组 件 FCU) 上 选择 。 接 通 “ 选 择 ” 或 “管理 ”制导 的 
决定 总 是 由 飞行 员 控制 。 
选择 制导 优先 于 管理 制导 


加 导 。 
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飞行 管理 制导 计算 机 (FMGC) 


每 个 FMGC 分 为 四 个 主要 部 分 : 
一 飞行 管理 (FM) 部 分 控制 以 下 功能 














导航 及 导航 无 线 电 管理 
。 怀 行 计划 管理 
生 能 预测 和 优化 
示 管 理 
一 飞行 引导 (FEG) 部 分 执行 以 下 功能 
。 自动 驾驶 仪 (AP) 指 令 
。 飞行 指引 仪 (ED) 指 令 
。 自动 推力 (ATHR) 指 令 
一 飞行 包 线 (FEE) 控 制 下 列 功 能 ; 
“有 忒 行 包 线 与 速度 功能 的 数据 计算 
* 监控 由 飞行 引导 和 飞行 包 线 部 分 使 用 的 参数 
。 风 切 变 以 及 后 重心 (CG) 探 测 
。 全 重 计算 以 及 CG 信息 
一 故障 隔离 与 探测 系统 CIDS) 部 分 提供 : 
。 维护 数据 的 采编 与 集中 
。 与 中 央 维 护 计算 机 (CMC) 接 口 
每 个 FMGC 都 有 各 自 的 一 ne 站 
的 FMGC 或 是 独立 的 从 一 个 EMGC 拷贝 到 另外 一 
每 个 FMGC 都 包括 这 些 主要 数据 库 ; 
ee 
治 航路 信息 、 等 竺 航线 、 机 场 、 跑 道 、 程 序 (标准 仪表 离 场 、 标 准 进 
场 等 )、 公 司 航线 、 备 降 场 。 
该 部 分 斋 拉 28 天 更 新 次 ， 并 负责 定义 、 获 取 、 更 新 、 输 入 




































































































































































































































































































































































































































































和 使 用 这 些 数 
人 
S 分 钟 。 
的 
) 包 拓 : 
人 
一 滑行 油 量 、 航 路 备用 油 量 百分比 、 航 路 备用 油 量 最 大 
最 小 
R 一 AOC 功能 客户 化 。 
3. 飞 机 性 能 数据 库 ， 它 包括 一 套 发 动机 模块 、 空 气动 力 模 块 和 性 能 模块 。 
航空 公司 不 能 修改 这 个 数据 库 。 
4. 厂 差 数据 库 。 














另外 ee 行 员 存 贮 元 素 ， 可 使 飞行 员 创建 20 个 航路 
点 、10 条 航路 、20 个 导航 设施 和 5 条 航路 。 
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多 功能 控制 显示 组 件 (MCDU) 



































中 央 操纵 台 上 装 有 3 部 多 功能 控制 显示 组 件 ， 供 飞行 机 组 进行 数据 装载 和 
之 用 。 通过 选择 可 用 于 横向 和 垂直 轨迹 及 速度 剖面 的 飞行 计划 , MCDU 
的 使 用 为 机 组 提供 与 FMGC 的 界面 (与 FMGC 对 话 )。 机 组 还 可 修改 所 选择 
和 导航 或 性 能 数据 和 特殊 的 飞行 管理 功能 (经 修改 的 飞行 计划 、 单 发 失效 、 
第 二 飞行 计划 等 )。 另 还 可 显示 来 自 外 围 ( 中 央 维 护 系统 (CMS)、ARINC 通讯 
R 寻 址 和 报告 系统 (ACARS) 以 及 空中 交通 服务 组 件 (ATSU)……) 的 额外 数据 。 
那些 输入 多 功能 控制 显示 组 件 ， 不 符合 逻辑 或 超越 飞机 能 力 的 数据 将 不 被 
理会 或 会 产生 一 个 咨询 信息 。 
在 两 部 飞行 管理 计算 机 故障 情况 下 ， 多 功能 控制 显示 组 件 可 用 作为 备份 导 
航 。 


飞行 控制 组 件 (FCU 
安装 在 遮光 板 上 的 飞行 控制 组 件 是 机 组 对 飞行 管理 制导 计算 机 的 短期 控制 
界面 。 该 组 件 被 用 来 选择 任何 飞行 参数 或 修改 在 MCDU 上 所 选择 的 内 容 。 
习 动 驾驶 仪 和 上 自动 推力 的 功能 可 接 通 或 断 开 。 可 选择 不 同 的 引导 方式 ， 以 
便 改 变 不 同 的 目标 值 (速度 、 航 向 、 航 迹 、 高 度 、 飞行 轨迹 角 、 升 降 率 )。 
飞行 管理 计算 机 信息 源 选 择 器 


此 选择 器 在 一 部 飞行 管理 计算 机 故障 情况 下 ， 能 将 飞行 管理 制导 计算 机 的 
数据 转 至 相对 一 侧 的 多 功能 控制 显示 组 件 和 EFIS 显示 器 上 。 


其 他 机 组 界面 
推力 手柄 


E 力 手柄 是 飞行 管理 引导 计算 机 、 全 功能 数字 发 动机 控制 系统 (IEKADEC) 和 飞 
行 机 组 间 的 主要 界面 。 
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了 




























































































一 起 飞 时 当选 择 了 “灵活 ”或 “TOGA ”推力 时 ， 待 命 自动 推力 ; 
一 当 自 动 推力 工作 时 ， 推 力 手 柄 的 位 置 能 限制 最 大 推力 ; 
一 当 尺 行 机 组 将 推力 手柄 设 定 在 “慢车 ”位 时 ， 能 断 开 自动 推力 系统 ; 
一 当 自 动 推力 不 工作 时 ， 能 人 工控 制 推力 ; 
一 当 TOGA 推力 (或 用 于 起 飞 的 “灵活 推力 ”) 设 定时 ， 接 通 公共 方式 ; 

当 推 力 手 柄 位 置 在 “慢车 ”和 “ 叭 升 ” 档 位 之 间 时 ( 单 发 在 “最 大 连续 推 
力 ， )， 自 动 推力 工作 。 
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电子 飞行 仪表 (EFIS) 























有 两 部 主 飞 行 显示 器 (PFD) 和 导航 显示 器 ， 在 所 有 飞行 阶段 为 飞行 员 提供 全 
程 的 飞行 制导 、 导 航 和 系统 咨询 信息 。 遗 光板 两 端 各 装 有 一 块 EFIS 控制 面 
板 ， 用 于 控制 主 行 和 导航 显示 。 面 板 上 装 有 各 种 控制 器 ， 用 于 选择 PFD 
所 能 显示 的 各 种 方式 。 还 有 一 选择 器 用 于 显示 在 主 飞行 显示 器 上 的 气压 高 
度 表 设 定 。 用 于 在 导航 显示 器 上 显示 左 或 右 VOR/ADEF 方位 指针 的 2 个 拨 动 
开关 ， 可 在 导航 显示 器 上 选择 不 同 的 距离 范围 。 




























































































































































































主 飞行 显示 器 


























主 飞 行 显示 器 将 若干 传统 的 飞行 仪表 综合 为 一 彩色 显示 面板 ， 使 飞行 员 将 
飞行 数据 得 以 集中 参考 。 

此 集中 化 的 彩色 显示 器 包括 : 

一 飞行 指引 仪 姿态 制导 目标 

一 待命 和 接 通 的 方式 
一 导航 和 仪表 进 近 信息 
一 高 度 表 设 定 

一 气压 高 度 

一 系统 信息 




























































































导航 显示 器 


2 5 人 导航 罗盘 显示 
一 罗 航 NAV( 地 ,图 方 式 ) 
一 罗盘 VOR 
R ”一 罗盘 LS 
一 计划 
人 息 将 飞机 位 置 作 为 飞行 计划 导航 数据 (横向 和 纵向 信 
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与 FMGEC 的 机 组 接口 机 长 的 EFIS 控制 面板 飞行 控制 组 件 副 驾 驶 的 EFIS 控制 面板 


g@ 人 
国 辆 区 国医 1 
名 


RN 如 NAV 站 
ME 总 加 区 局 2 有 RE 各 和 
< 析 合 - 加 所 1 上 1 二 PLAN Ha hPa 
ENG 320 320 人 
1 尖 


汪 1 
ADFI (Cn Ap(GCpwn AP VOH mp( Cn 置 全 
m 邓 四 咱 OFF [ 王 | 攻 ] 加 


OF 


R 












ipE STICK PRIORITY 
-ppmaaaaam | 
padl | 
[aal| 























国 | 品 | 园 。 加 
































主 飞 行 显 示 器 导航 显示 器 导航 显示 器 主 飞行 显示 器 
PFD1 ND1 飞行 管理 制 飞行 管理 制 







导 计 算 机 1 导 计 算 机 2 
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显示 组 件 3 
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系统 界面 图 
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RINGERSES 
大 气 数据 / 避 区 人 的 
本 | FE | 区 到 
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管理 计算 机 





er 
也 
Cn 
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EM 一 导航 
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EG (飞行 
一 自动 驾驶 指令 


ADF 
一 一 一 | 一 飞行 指引 器 指令 中 央 维护 
一 自动 推力 指令 | 让 和 





飞机 通讯 


一 速度 计算 
一 风 切 变 探测 


娩 要 


要 
梓 
科 





时 钟 


数据 库 
装载 机 


人 
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与 FMGEC 的 机 组 接口 机 长 的 EFIS 控制 面板 飞行 控制 组 件 副 驾 驶 的 EFIS 控制 面板 
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导 计 算 机 2 
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THRUST LEVERS 
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多 功能 拉 和 | 全 
显示 组 件 2 












多 功能 控制 
显示 组 件 3 
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系统 界面 图 











R 








RINGERSES 
大 气 数据 / 避 区 人 的 
本 | FE | 区 到 
EFIS 显示 
管理 计算 机 





er 
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EM 一 导航 
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EG (飞行 
一 自动 驾驶 指令 


ADF 
一 一 一 | 一 飞行 指引 器 指令 中 央 维护 
一 自动 推力 指令 | 让 和 





飞机 通讯 


一 速度 计算 
一 风 切 变 探测 


娩 要 
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梓 
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时 钟 


数据 库 
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人 
语 





FADECS 


GFC5-01-2210-006-AQ03ARA 





CES MSN 0830-0942 


人 @A330 动 飞行 


飞行 机 组 操作 手册 述 顺序 001 | 修订 08 








飞行 管理 制导 系统 工作 方式 
人 


独立 方 二， 每 台 FMGC 由 其 相应 的 MCDU 来 控制 。 
一 单 模式 ( 仅 使 用 一 部 FMGO) 
一 备份 导航 方式 


双 联 方式 


此 种 方式 是 正常 方式 。 两 部 FMGC 是 同步 的 : 每 台 计 算 机 各 自 进行 计算 并 
通过 对 话 通道 与 另 一 计算 机 进行 数据 交换 。 

一 台 FMGC 为 主机 ， 另 为 双 肖 机 。 这 样 ， 辅 机 内 的 某 些 数据 来 自主 机 。 
输入 MCDU 的 所 有 数据 ， 可 传输 给 部 EMGC 及 所 有 周边 系统 。 

































































一 昌 















































































































































过 





MCDU 3 
(STANDBY) 





GFC5-01-2210-0907-A001AB 


主 FMGC 示 辑 : 


如 一 部 自动 驾驶 仪 接 通 ， 相 应 的 FMGC 就 为 主机 ; 
. 其 使 用 间 侧 的 飞行 指引 仪 进行 制导 
动 推力 
蔬 控 制 飞 行 方式 信号 牌 昌 1 和 2 
一 如 两 襄 自 动 直 对 仅 邦 报 通 ， 第 上 部 FMGC 为 主机 。 
如 没有 自动 驾驶 仪 接 通 ， 并 
“FD 1] 按钮 在 撕 娄 通 位 ， 这 样 第 1 部 FMGC 为 主机 。 
“EFD 1] 按钮 在 关 位 ，FD 2 按钮 在 开 位 ， 这 样 第 2 部 FMGC 为 主机 。 
R_ 一 如 无 AP/FD 接 通 ， 第 1 部 FMGC 控制 自动 推力 。 
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如 系统 出 现 一 较 大 的 不 匹配 情况 (数据 库 不 相 容 、 操 作 程序 不 相 容 ……)， 此 
系统 就 会 自动 选择 此 降级 方式 。 两 部 FMGC 都 独立 工作 ， 他 们 仅 能 与 驾驶 
舱 各 自 一 侧 的 外 围 系统 相连 (“ 同 侧 ” 外 围 系统 )。 
当 发 生 上 述 情 况 时 ，MCDU 的 草 写 行 上 就 会 出 现 “ 独 立 工 作 ” 字 样 。 

当 同 侧 的 FMGC 探测 到 独立 工作 情况 时 ，MCDTU 顶部 的 琥珀 色 的 “独立 ” 
言 号 牌 灯 就 会 亮 。 
每 个 MCDU 只 能 将 其 所 接收 到 的 数据 传输 给 其 同 侧 的 FMGC， 这 种 情 ; 
影响 同 侧 的 EFIS 和 无 线 电 管理 面板 。 



































































































































邢 
这 
eg 
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MCDU 3 
《STANDBY) 
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R 关于 独立 方式 程序 ， 参 见 4.06.10 章节 。 
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如 有 一 部 FMGC 故障 ， 系 统 就 会 自动 选择 此 降级 方式 。 飞 行 员 选择 FM 信 
息 源 选择 器 ， 以 便 将 继续 工作 的 FMGC 的 数据 传输 至 对 侧 的 多 功能 控制 显 
示 组 件 和 EEFIS 显示 。 继 续 工 作 的 EMGC 驱动 所 有 的 外 围 系统 。 为 此 , 例如 ; 

在 一 个 多 功能 控制 显示 组 件 上 所 输入 的 任何 数据 将 会 传输 给 两 个 多 功能 控 






































































































































上 显示 组 件 。 
带 有 故障 的 FMGC 一 侧 的 导航 显示 器 上 将 会 显示 琥珀 色 的 “ 另 一 侧 飞 行 管 
理 控制 ”字样 。 
NMCDU 3 
(STANDBY) 





有 关 单 方式 程序 ， 参 见 4.06.10 章节 。 
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备份 导航 方式 





当 两 部 FMGC 都 故障 时 ,飞行员 可 在 MCDU 的 目录 页 上 选择 此 降级 的 方式 。 
通过 MCDU 及 惯性 基准 系统 ， 可 恢复 导航 功能 。 

MCDTU 能 储存 ， 在 故障 发 生 之 前 被 连续 下 载 至 其 储存 器 内 的 飞行 计划 。 
提供 以 下 功能 : 





















































使 用 同 侧 的 耻 $ 或 琢 $ 3 所 确定 的 飞机 位 置 
一 在 ND 上 显示 飞行 计划 
一 无 AP/FD 导航 方式 
一 有 限 的 横向 修正 
一 飞行 计划 自动 排序 





















































GFC5-01-2210=~010-AD01AA 


池 : MCDU3 鳃 负 葡 上 帮 MCDU 1 葡 2， 太 不 崩 护 为 次 人 除 旬 航 光 了 工矿。 
妨 揪 FM 沙 族 硝 移 乡 般 让 “ 大 党 ”化 ， 交 从 后 般 方 式 灰 站 MCDTU 太 户 
爱 页 / 广 才 避 狂 短 
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飞行 员 控制 界面 











多 功能 控制 显示 组 件 (MCDU) 








行 选 
择 键 















三 
友 









功能 和 页 面 键 一 基 | 


P| 
司 | 
器 


1 
习 
避 
工 

这 劝 | 
区 艺 | 
去 己 | 
卫 症 | 
习 挟 | 
避 后 
已 王 | 
过 
中 
四 
冯 
至 忌 
后 
让 
到 ， 




























国 口 [ 辣 回 辐 占 旧 
口 回回 口 品 
;全 证 全 训 因 回回 回回 | 全 ss 
思 加 儿 回 回回 回 品 
， 思 名 名 回 回回 回 品 
加 园 园 因 工 清除 刍 
回回 田 日 口 国 图 四 
概述 


MCDU 是 一 个 能 产生 14 行 每 行 24 个 字 的 阴极 射 像 管 ， 每 个 组 件 能 显示 : 
以 大 写字 体 标明 当前 页 面 名 称 的 标题 行 ; 
一 6 行 标记 行 ， 每 行 能 给 显示 在 该 行 下 面 (在 数据 区 域 行 ) 的 数据 的 名 称 ; 

























































































一 6 行 数据 区 域 行 ， 他 们 显示 计算 数据 或 由 飞行 员 输入 的 数据 。 

一 草稿 栏 显示 
. 特殊 信息 
.飞行 员 用 数字 、 字 母 键 所 输入 的 信息 。 他 可 将 这 些 信息 移 至 某 一 数 
据 区 域 。 
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在 显示 屏 的 两 侧 各 有 一 排 键 。 飞 行 员 可 用 这 些 键 : 
一 将 其 输入 在 草稿 行 的 参数 移 至 主 显示 屏 上 的 合适 的 行 上 。 
一 根据 显示 在 行 选择 键 邻近 的 提示 符 ， 提 取 该 特定 页 

一 从 飞行 计划 页 提取 横向 或 纵向 修正 页 面 。 


















































避 









































键盘 
































O 








一 功能 键 和 页 面 键 提取 飞行 员 用 于 飞行 管理 和 计算 的 功能 和 页 国 

人 } (或 移动 ) 键 ”能 上 、 下 移动 页 面 ， 以 便 显示 显示 屏 以 外 的 部 分 。 

一 一 键 能 移 至 多 页 部 分 的 下 一 页 面 。 显 示 在 右上 角 的 箭头 表示 
有 另 一 页 面 存在 。 
“机 场 ” 键 能 提取 包含 沿 当前 飞行 计划 的 下 一 机 场 的 飞行 计划 页 
面 。 连 续 按 压 此 键 能 显示 备 降 机 场 、 始 发 机 场 (起 飞 前 ) 
及 再 次 显示 下 个 机 场 。 

一 数字 字母 键 使 飞行 员 能 将 数据 输入 到 草稿 行 ， 可 使 用 某 一 个 键 ， 将 
该 数据 输入 主 显示 区 。 
















































































































































































一 3 个 特殊 功能 键 : 
“清除 ” 键 能 将 草稿 的 内 容 (信息 或 所 输入 的 数据 ) 或 显示 在 所 显示 

页 面 上 的 某 些 区 域 上 的 内 容 清除 掉 。 

“飞越 ” 键 能 使 机 飞越 所 选择 的 航路 点 。 

“空格 ” 键 能 在 特定 的 信息 内 输入 空格 。 





































































































信号 牌 (在 键盘 旁 ) 
FAIL( 琥 珀 色 ) 表示 MCDTU 已 故障 。 
MCDTU 目录 (白色 ) 表示 飞行 员 应 提取 与 MCDU 相连 的 某 一 个 外 围 系 统 ( 诸 
R 如 ACARS，ATSU 或 CMS)。 
FM( 白 色 ) 当 机 组 使 用 MCDU， 显 示 外 围 系统 时 ， 该 灯 就 会 亮 。 
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飞行 员 控制 界面 





多 功能 控制 显示 组 件 (MCDU) 





行 选 
择 键 









轧 能 和 页 面 键 INIT DATA 记 ] 
ELEE 






各 回回 回回 
日 回回 口 口 
四 信号 牌 灯 四 [9 
回回 回回 口 
3 回回 回回 口 
5 回回 国 网 医 
概述 





MCDU 是 一 个 14 行 每 行 24 个 字 的 液晶 显示 屏 ， 每 个 组 件 能 显示 : 

以 大 写字 体 标明 当前 页 面 名 称 的 标题 行 ; 
一 6 行 标记 行 ， 每 行 能 给 显示 在 该 行 下 面 (在 数据 区 域 行 ) 的 数据 的 名 称 ; 
一 6 行 数 据 区 域 行 ， 他 们 旺 示 计 算数 据 或 由 飞行 机 组 输入 的 数据 。 





























































































































一 草稿 栏 显示 : 
特殊 信息 
“飞行 机 组 用 数字 、 字 母 键 所 输入 的 信息 。 他 可 将 这 些 信息 移 至 某 一 
数据 区 域 。 
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在 显示 屏 的 两 侧 各 有 一 排 键 。 飞 行 员 可 用 这 些 键 : 
一 将 其 输入 在 草稿 行 的 参数 移 至 主 显示 屏 上 的 合适 的 行 上 。 
一 根据 显示 在 行 选择 键 邻近 的 提示 符 ， 提 取 该 特定 页 

一 从 飞行 计划 页 提取 横向 或 纵向 修正 页 面 。 


















































避 









































键盘 
































O 








一 功能 键 和 页 面 键 提取 飞行 员 用 于 飞行 管理 和 计算 的 功能 和 页 国 

人 } (或 移动 ) 键 ”能 上 、 下 移动 页 面 ， 以 便 显示 显示 屏 以 外 的 部 分 。 

一 一 键 能 移 至 多 页 部 分 的 下 一 页 面 。 显 示 在 右上 角 的 箭头 表示 
有 另 一 页 面 存在 。 
“机 场 ” 键 能 提取 包含 沿 当前 飞行 计划 的 下 一 机 场 的 飞行 计划 页 
面 。 连 续 按 压 此 键 能 显示 备 降 机 场 、 始 发 机 场 (起 飞 前 ) 
及 再 次 显示 下 个 机 场 。 

一 数字 字母 键 使 飞行 员 能 将 数据 输入 到 草稿 行 ， 可 使 用 某 一 个 键 ， 将 
该 数据 输入 主 显示 区 。 
















































































































































































一 3 个 特殊 功能 键 : 
“清除 ” 键 能 将 草稿 的 内 容 (信息 或 所 输入 的 数据 ) 或 显示 在 所 显示 

页 面 上 的 某 些 区 域 上 的 内 容 清除 掉 。 

“飞越 ” 键 能 使 机 飞越 所 选择 的 航路 点 。 

“空格 ” 键 能 在 特定 的 信息 内 输入 空格 。 


































































































信号 牌 (在 键盘 旁 ) 
FAIL( 琥 珀 色 ) 表示 MCDU 已 故障 。 
MCDTU 目录 (白色 ) 表示 飞行 员 应 提取 与 MCDU 相连 的 某 一 个 外 围 系统 ( 诸 
R 如 ACARS，ATSU 或 CMS)。 
FM( 白 色 ) 当 机 组 使 用 MCDU， 显 示 外 围 系 统 时 ， 该 灯 就 会 亮 。 
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飞行 机 组 操作 手册 





言 号 牌 灯 (在 键盘 的 顶部 ) 


FM]1 和 FM2( 琥 珀 色 ) 
































: 同 侧 飞行 管理 故 隐 











一 灰 左 MCDU 3 了 仿 为 MCDU 1 葡 2 将 从 了 大 
证， We 大 “性 订 人 千克 ” 老 障 谨 多 俱 
光 : 襄 : 











一 人 WO 上 灵 趟 人知 方 历 个 《万 咎 殊 克 异 谨 





IND( 独 立 “ 琥珀 色 ) 























: 当 两 部 飞行 管理 都 处 于 正常 情况 下 时 同 侧 的 一 部 飞 
行 管理 探测 到 一 独立 工作 方式 。 

RDY( 已 准备 好 “绿色 ): 当 将 MCDU 的 “亮度 ”旋钮 转 至 “OFF” 位 后 ， 
上 述 组 件 已 通过 通电 测试 。 



































ar 













































































亮度 旋钮 
该 旋钮 控制 整个 MCDU 的 亮度 。 








一 户 MCDUTI 或 2 工 民 ， 帮 壳 度 区 饭 必须 天 衣 ， 妈 历 荡 MCDU 3 与 奶 
本 《 厅 咎 殉 盘 钊 矿 售 大 态 答 。 
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飞行 员 要 输入 数据 ， 先 将 要 输入 的 数据 打 在 MCDU 的 草稿 行 上 。 然 后 ， 按 














或 格式 不 正 确 时 ， 会 显示 错 误 信 


压 行 选择 键 ， 将 数据 从 草稿 行 引入 到 所 希望 的 显示 区 域 。 如 数据 超出 范围 
息 。 要 修正 数据 ， 飞 行 员 可 用 清除 键 清 除 
























































信息 ， 然 后 ， 重 新 将 信息 打 入 草稿 行 。 当 草稿 行 是 空 的 并 显示 “清除 ” 字 


















































多 功能 控制 显示 组 件 输入 格式 

















样 时 ， 要 按压 “清除 ” 键 。 要 清除 显示 区 域 的 数据 ， 通 过 行 选 择 ， 将 显示 
在 草稿 行 上 “清除 ”字样 用 行 选 择 键 引入 所 要 清除 的 数据 显示 区 域 。 














飞行 员 将 信息 输入 进 MCDTU 底部 的 草稿 行 上 。 当 数据 前 有 零 时 ， 可 按 需 省 
略 。 例 : 一 个 带 有 3 个 数字 的 060 风向 ， 可 打 成 60， 而 显示 将 成 为 060。 











要 输入 一 个 不 足 1,000 英尺 的 高 度 ， 前 面 必 须 加 零 ，400 英尺 要 打 成 0400。 
这 样 就 区 分 了 高 度 和 飞行 高 度 层 。 











要 输入 类 似 速 度 / 高 度 这 样 的 双 数 据 ， 
据 的 第 一 部 分 ， 可 不 打 斜 线 。 要 输 








线 例 如 : /0400 英尺 。 


信息 


7 

















草稿 行 显示 供 飞 行 员 参 考 的 各 种 信息 。 这 些 信 息 根据 对 飞行 员 的 重要 性 























琥珀 色 或 白色 进行 优先 排列 。 
琥珀 色 信 息 有 ; 

一 导航 信息 
一 数据 输入 信息 
一 EFIS 重复 信息 
琥珀 色 信 息 分 为 两 类 : 
































必须 要 使 用 分 隔 斜 线 。 如 只 输入 双 数 
i 入 双 数 据 的 第 二 部 分 ， 前 面 必须 要 用 斜 
















































































一 一 类 信息 是 飞行 员 动 作 的 直接 结果 。 一 类 信息 优先 于 其 他 信息 ， 立 即 显 





示 在 草稿 行 上 

















一 二 类 信 息 是 向 飞行 员 通告 基 




















直 保 留 到 所 有 的 信息 都 查阅 完 
色 信 息 仅 为 咨询 信息 。 
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特 
的 “最 后 输入 “最 先 退出 ”的 信息 行列 能 容纳 五 条 信息 。 
二 类 信息 仅 是 在 没有 一 类 信息 或 其 他 数据 的 情况 下 才 显示 在 草稿 行 上 并 





E 的 情况 或 要 求 某 一 特殊 的 动作 。 储 存 









































毕 并 用 “清除 ” 键 清除 之 前 。 
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言 号 牌 灯 (在 键盘 的 顶部 ) 




















FM1 和 FM2( 琥 珀 色 ) : 同 侧 飞行 管理 故 辽 























着 : 一 灰 艳 MCDU 3 了 访 为 MCDU 1 或 2 背 众 了 仿 
礁 ,，MCDU3 大 7 《万 和 殉 ”大 异 售 多 外 











廊 才 估 总 
一 一 个 WMCDU 关 厌 会 衣 历 个 谨 咎 可 和 丹 信 
多 六 






































ar 


IND( 独 立 ” 玉 珀 色 ) “: 当 两 部 飞行 管理 都 处 于 正常 情况 下 时 同 侧 的 一 部 飞 
行 管理 探测 到 一 独立 工作 方式 。 
























































RDY( 忆 准备 好 “绿色 ): MCDU 组 件 已 通过 通电 测试 。 








亮度 旋钮 




















飞行 机 组 可 用 该 亮度 旋钮 调节 LCD 的 亮度 。 此 外 ， 调 亮 钮 可 用 来 给 MCDU 
通电 ， 调 瞳 钮 可 用 来 关 掉 MCDU。 









































上 总: 一 巨 MCDU TI 葡 2 民 ， 故 光 太 区 角 必须 光 欧 困 历 铸 MCDU 3 与 芒 
应 抄 趟 谨 千 玛 矢 捍 东 介 大 胃 许 。 
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飞行 员 要 输入 数据 ， 先 将 要 输入 的 数据 打 在 MCDU 的 草稿 行 上 。 然 后 ， 按 














或 格式 不 正 确 时 ， 会 显示 错 误 信 


压 行 选择 键 ， 将 数据 从 草稿 行 引入 到 所 希望 的 显示 区 域 。 如 数据 超出 范围 
息 。 要 修正 数据 ， 飞 行 员 可 用 清除 键 清 除 
























































信息 ， 然 后 ， 重 新 将 信息 打 入 草稿 行 。 当 草稿 行 是 空 的 并 显示 “清除 ” 字 


















































多 功能 控制 显示 组 件 输入 格式 

















样 时 ， 要 按压 “清除 ” 键 。 要 清除 显示 区 域 的 数据 ， 通 过 行 选 择 ， 将 显示 
在 草稿 行 上 “清除 ”字样 用 行 选 择 键 引入 所 要 清除 的 数据 显示 区 域 。 














飞行 员 将 信息 输入 进 MCDTU 底部 的 草稿 行 上 。 当 数据 前 有 零 时 ， 可 按 需 省 
略 。 例 : 一 个 带 有 3 个 数字 的 060 风向 ， 可 打 成 60， 而 显示 将 成 为 060。 











要 输入 一 个 不 足 1,000 英尺 的 高 度 ， 前 面 必 须 加 零 ，400 英尺 要 打 成 0400。 
这 样 就 区 分 了 高 度 和 飞行 高 度 层 。 











要 输入 类 似 速 度 / 高 度 这 样 的 双 数 据 ， 
据 的 第 一 部 分 ， 可 不 打 斜 线 。 要 输 








线 例 如 : /0400 英尺 。 


信息 


7 

















草稿 行 显示 供 飞 行 员 参 考 的 各 种 信息 。 这 些 信 息 根据 对 飞行 员 的 重要 性 























琥珀 色 或 白色 进行 优先 排列 。 
琥珀 色 信 息 有 ; 

一 导航 信息 
一 数据 输入 信息 
一 EFIS 重复 信息 
琥珀 色 信 息 分 为 两 类 : 
































必须 要 使 用 分 隔 斜 线 。 如 只 输入 双 数 
i 入 双 数 据 的 第 二 部 分 ， 前 面 必须 要 用 斜 
















































































一 一 类 信息 是 飞行 员 动 作 的 直接 结果 。 一 类 信息 优先 于 其 他 信息 ， 立 即 显 





示 在 草稿 行 上 

















一 二 类 信 息 是 向 飞行 员 通告 基 




















直 保 留 到 所 有 的 信息 都 查阅 完 
色 信 息 仅 为 咨询 信息 。 
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特 
的 “最 后 输入 “最 先 退出 ”的 信息 行列 能 容纳 五 条 信息 。 
二 类 信息 仅 是 在 没有 一 类 信息 或 其 他 数据 的 情况 下 才 显示 在 草稿 行 上 并 





E 的 情况 或 要 求 某 一 特殊 的 动作 。 储 存 









































毕 并 用 “清除 ” 键 清除 之 前 。 
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字体 








按 如 下 规则 ， 以 小 写 和 大 写字 体 显 示 : 

一 标题 行 和 草稿 行 以 大 写字 体 显示 。 

一 数据 行 通常 以 大 写字 体 显 示 。 

一 标签 行 以 小 写字 体 显 示 。 

一 飞行 员 输 入 和 可 修改 的 数据 以 大 写字 体 显 示 。 

一 默认 /计算 的 和 不 可 修改 的 数据 通常 以 小 写字 体 显示 。 

















颜色 


MCDU 颜 色 








标题 ， 建 议 < ，> 人 
< 一 一 虚线 ， 次 要 信息 
可 修改 数据 
可 选择 数据 


_ 记 1 




















昌 制 数据 ( 方 框 ) 
一 要 求 飞 行 员 做 的 动作 
一 重要 信息 
一 不 能 满足 的 强制 

制 | 













































































飞行 计划 ( 丘 现 用 







































































已 调谐 的 导航 设备 
飞 向 的 航路 点 和 旧 
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显示 屏 提 示 符 


扩 一 


口 口 口 : 


个 上 : 


个 了 


6GFC5-01-22z210-D16-A102AA 
二 


CES ALL 


: 如 果 FMGC 有 足够 的 信息 ， 


: 表示 已 输入 某 一 强制 。 仅 在 预 


: 显示 在 飞行 计划 页 某 一 固定 航路 点 穷 ， 


: 表示 按压 旁边 的 行 选择 键 将 会 改变 


: 表示 按压 旁边 的 行 选择 键 


: 按压 键盘 上 的 上 | 或 [| 键 ， 可 进行 


: 可 输入 数据 。 
: 表示 按压 旁边 的 行 选择 键 ， 有 可 


: 当 在 一 航路 点 上 已 输入 一 强制 高 度 





显示 在 英 光 屏 的 右上 角 ， 表 示 通 一 一 人 
过 按压 “箭头 ” 键 可 提取 下 一 页 。 INIT 

CO _RTE FROM7VTO 
必须 输入 的 数据 ， 以 便 使 AIG 半 
FMGC 履行 其 所 有 的 功能 。 


FL 本 NBR 
IRS INIT>> 


标志 行 COST INDEX 
隐 和 [区 | 一 一 一 WIND> 
数据 行 或 数据 区 域 CRZ FLMTEMP TROPO 


[ 芭 ] | -一 站 36090 


四 四 自 四 四 日 


这 些 信 息 可 来 自 数 据 库 或 由 机 组 
输入 ， 上 述 计 算 机 将 会 计算 此 数据 。 IRS _ INIT 

当 一 标志 行 旁 显示 这 些 箭 头 时 ， 人 
表示 通过 按压 键盘 上 的 LAT 个 LONG 
说 [| 键 时 ， 可 增加 或 45” 12 .0N 007"27-2E 


减 小 显示 在 下 面 的 数值 。 























<RETURN 


四 站 因 四 四 目 





从 箭头 旁 开始 的 航 段 上 ， 确 定 
有 一 转弯 ( 左 一 或 右 一 )。 


















FROM TMPY UTTZ34A6 -> 


测 可 用 时 林 旺 未 二 


表示 飞机 必须 要 飞越 此 固定 


要 影响 现时 状况 的 参数 。 





四 加 四 四 四 日 


将 会 启用 本 提示 符 或 选择 某 些 数据 。 




















移动 。 此 页 面 不 足以 显示 全 部 信息 。 








LAT REV FROM BET 
S2”45S -2NZA1T6GS"S1-PW 







LL XING7ZINCR7ZNO 

CE， 3s”/vc 3s* /ca 

NEXT WPT 

<HOLD 了 

NEW PEST 
四 











能 提取 即 一 页 面 。 









卫 
时 ， 纵 向 修正 页 面 上 会 显示 此 强制 数值 。 
对 一 高 度 强 制 或 高 于 此 高 度 强 制 的 显示 (+) 
号 ， 对 一 高 度 强制 或 低 于 此 高 度 强制 的 显 


示 (-) 号 。 


四 四 目 四 四 日 
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MCDU 功能 键 











MCDU 上 的 功能 键 ， 可 使 飞行 员 快速 提取 MCDU 页 面 。 
以 下 是 每 个 键 的 功能 简介 (手册 第 4 册 ，“MGS 飞行 员 指 南 ” 提供 有 关 页 国 
的 详尽 介绍 )。 
“ 直 飞 ” 键 ”提取 “ 直 飞 ”页 ， 并 人 允许 飞行 员 从 现在 位 置 直 飞人 工 输 入 的 
或 在 现 用 飞行 计划 上 所 选择 的 任何 一 航路 点 。 
进展 ” 键 ”提取 对 应 于 正在 进行 中 的 现 用 飞行 计划 阶段 的 进展 页 。 
此 页 面 显示 导航 信息 及 类 似 所 建议 的 最 佳 和 最 高 巡航 飞行 
高 度 层 等 现 用 数据 。 飞 行 员 可 在 此 页 上 更 新 FMGS 的 位 置 
及 获得 至 任何 位 置 的 方位 和 距离 。 
“性 能 ” 键 ”提取 显示 每 一 阶段 最 佳 速度 和 马赫 数 的 性 能 页 。 飞 行 员 可 人 
改 这 些 页 面 。 所 显示 的 第 一 页 对 应 于 现时 飞行 阶段 ( 飞 前 ， 
飞 后 除外 )。 
飞行 员 可 用 左 6 或 右 6 键 ,提取 相关 的 未 来 飞行 阶段 的 页 面 。 
“起 始 ” 键 ”提取 飞行 计划 起 始 A 页 ， 飞 行 员 还 可 通过 此 页 提取 B 页 和 
IRS 起 始 页 。 
飞行 员 用 起 始 页 ， 用 于 使 本 次 飞行 的 飞行 管理 系统 初始 化 。 
飞行 员 主 要 使 用 起 始 A 页 ， 用 于 输入 飞行 计划 和 座舱 压力 
控制 系统 旅客 数值 .飞行 员 使 用 了 豚 S 起 始 页 来 校准 惯性 基准 
系统 。 
飞行 员 用 起 始 B 页 ， 输 入 飞机 的 重量 、 机 载 燃 油 、 重 心 及 
其 它 燃油 需求 。 飞 行 管理 引导 系统 利用 此 数据 , 来 计算 预测 
和 燃油 计划 参数 。 
仅 在 六 前 阶段 ， 飞 行 员 能 提取 起 始 A 页 ， 来 起 始 飞 行 计 划 。 
在 飞行 中 ， 飞 行 员 只 能 够 修改 旅客 人 数 和 备用 飞行 计划 。 通 
过 按压 起 始 A 页 上 的 IRS 起 始 提示 符 > 可 以 进入 及 $ 起 始 页 
而 。 在 飞行 阶段 ， 其 只 能 作为 提供 信息 使 用 。 
按压 “下 一 页 面 ” 键 可 提取 起 始 B 页 (发 动机 起 动 后 不 能 提 
取 )。 
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六 













































































































































































眶 
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“数据 ” 键 提取 数据 索引 页 。 此 页 面 能 使 飞行 员 提取 各 种 显示 飞机 
位 置 、 飞 机 状态 、 跑 道 、 航 路 点 、 助 航 设施 、 航 路 及 由 
《 行 员 储存 的 数据 的 参考 页 面 。 

“飞行 计划 ” 键 提取 飞行 计划 






















































































、B 页 ， 上 述 页 面包 括 现 用 主 飞 行 计 划 








> 


每 个 航 段 的 内 容 
飞行 员 可 使 用 移动 键 ， 检查 整个 现 用 飞行 计划 。 




































































































































































































































































































































































通过 这 些 页 面 , 对 飞行 计划 进行 所 有 的 横向 及 纵向 修正 ， 
俩 用 左 键 进 行 横向 修正 使 用 右键 进行 纵向 修正 。 

“无 线 电导 航 ” 键 ”提取 无 线 电导 航 页 面 。 此 页 面 能 显示 通过 FMGC 自动 调 
谐 或 人 工 调谐 的 无 线 电 导航 台 。 

“燃油 预测 ” 键 ”提取 燃油 预测 页 面 。 一 旦 发 动机 起 动 后 ， 此 页 面 即 显示 
目的 地 和 备 降 场 的 燃油 预测 及 燃油 管理 数据 。 

“第 二 飞行 计划 ” 键 提取 第 二 飞行 计划 的 目录 页 。 尺 行 员 可 用 此 页 面 ， 提 取 
第 二 飞行 计划 及 所 有 与 其 相关 的 功能 (复制 、 取 消 、 检 查 、 
启用 、 “起 始 ” 及 “性 能 ”页 )。 

“空中 交通 管 提取 ATC 申请 (没有 启用 )。 

制 通 讯 ” 键 

“MCDUMENU” 键 提取 MCDU 目录 页 。 显 示 通 过 MCDU 现时 所 能 获得 的 














次 要 系统 与 次 要 系统 名 称 相 邻 的 键 ， 使 机 组 能 选择 该 系 

统 。 

当 “MCDU MENU ”信号 牌 灯 亮 时 ， 飞 行 员 应 按压 
“MCDU MENU” 键 。 目 录 页 上 ， 在 需 引 起 注意 的 系统 
名 称 旁 将 会 显示 “需要 ” 了 

机 场 提取 飞行 计划 页 ， 此 页 面 为 包含 沿 当前 飞行 计划 的 下 一 
机 场 。 首 次 按压 “机 场 ” 键 ， 将 显示 的 地 。 连 续 按 压 
此 键 ， 会 再 次 显示 备 降 场 、 起 飞机 场 及 目的 地 。 




























































































MCDU 页 面 


(参阅 “飞行 机 组 操作 手册 ”4.30.20 章节 )。 
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飞行 控制 组 件 (FCU 


位 于 遗 光板 上 的 FCU， 实 际 上 由 3 块 控制 面板 组 成 : 一 块 用 于 自动 飞行 控 
制 ， 两 块 用 于 电子 飞行 仪表 系统 (EFIS)。 
有 关 ERFIS 控制 面板 ， 参 阅 1.31 章节 。 

FCU 有 2 个 通道 ， 每 个 通道 能 独立 指令 中 央 面 板 。 如 一 通道 发 生 故 障 ， 其 
他 通道 能 控制 所 有 功能 。 









































































































































_ 航向 一 升降 率 / _ 放 
航 迹 一 飞行 轨迹 角 按 钮 天 降 率 / 飞 行 纺 这 角 
速度 /马赫 管理 制导 标志 点 显示 窗 






转换 按钮 
管理 制导 点 
FCU FCU FCU 
速度 /马赫 航向 / 航 迹 高 度 
显示 窗 显示 窗 显示 窗 














二 全 


LU VS FER 
人 
| ia 


VS 100， 1000 UP 
FPA 千 机 















TRK ERAT 
六 它 HD6 V/S 
9 TI FPA 


















自动 驾驶 仪 接 通 
自动 推力 接 通 







1 | 
1 | 
_ | 速度 或 马 赤 
选择 旋钮 方式 接 通 按 甸 升降 率 或 飞行 1 
| 轨迹 角 选 择 旋钮 | 
人 1 名 1 
5 1 部 向 或 航运 和 | 
航向 或 航 迹 
品 1 米 制 选择 | 
| 选择 旋钮 按钮 | 
由 [ 
白 1 
四 机 长 EFIS 、\ -一 一 自动 一 一 一 副 怪 EFIS 
日 。 控 制 面板 飞行 系统 控制 面板 控制 面板 
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人 @A330 飞行 1.22.10 





飞行 机 组 操作 手册 述 顺序 001 | 修订 10 


飞行 控制 组 件 工作 原理 




















飞行 员 可 使 用 两 种 制导 方法 ， 来 控制 飞机 的 自动 飞行 。 一 种 是 飞行 管理 天 
导 系 统 FMGS) 的 管理 方法 ， 另 一 种 是 使 用 由 飞行 员 人 工 输入 的 目标 值 。 
当 飞 机 使 用 来 自 FEMGS( 管 理 制 导 ) 的 目标 值 时 , FCU 的 显示 窗 显 示 虚 线 并 且 
上 述 显示 窗 旁 的 白 点 亮 。 
当 飞 机 使 用 飞行 员 所 输入 的 目标 值 (选择 制导 ) 时 ， 显 示 窒 显示 其 所 选择 的 数 
字 但 白 点 不 会 亮 。 






















































































































































































管理 速度 横向 选择 的 


或 | 航向 或 航 迹 








6FC5-D1-2210-020-A001AA 





其; 遍 大 个 办 北 细 天 趟 让 见 太吉 大 内 高 启 基 不 傅 经 开启 绝 。 


飞行 控制 组 件 有 4 个 选择 钮 ; 
一 速度 一 马赫 
一 航向 一 航 迹 
一 高 度 
一 升降 率 一 改行 轨 迹 公 
飞行 员 可 以 旋转 上 述 旋钮 并 可 将 它们 按 入 及 拔 出 。 
“为 了 使 某 个 给 定 的 方式 进入 待命 或 接 通 管理 制导 模式 ， 飞 行 员 可 将 相应 
的 选择 钮 按 入 。 例 如 将 “航向 ”选择 钮 按 入 ， 就 接 通 或 待命 了 “管理 导 
航 ” 模 式 。 
。 为 了 接 通 选择 的 引导 模式 ， 飞 行 员 可 转动 选择 钮 ， 设 定 其 所 要 的 数值 ， 
然后 将 旋钮 拉 出 ， 已 选择 的 数值 就 为 选择 模式 下 的 目标 值 了 。 























































































































:在 生 殉 先 尔 7 AU( 绑 万 、 委 启 角 早 成 舍 殉 扒 访 大 ， 入 硝 惟 角 黎 弄 修 驮 。 
人 名 开罗 态 起 及 府 月 新入 与 区 锣 向 疯 复 失忆 
参 ， 在 刻 绑 更 狐 内 驱 认 ， 防 多 不 话 节 箱 形 。 世 个 邦 册 不 这 胡 矶 展 磁 天 
多 /和 依 。 





CES ALL 
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速度 /马赫 控制 区 
FCU 
速度 /马赫 
管理 速度 /马赫 标志 点 





速度 /马赫 转换 按钮 






-=---、 1 人 





志 
入 速度 /马赫 选择 钮 
速度 /马赫 选择 钮 






































显示 范围 : 速度 ，100 一 399 海里 ， 马 赫 数 ，0.10 一 0.99。 
转动 旋钮 一 轿 ， 相 当 于 约 30 海里 或 0.3 马赫 。 





























4 

















. 速度 /马赫 转换 按钮 
按压 此 按钮 将 速度 目标 转变 为 相应 的 马 炙 目 标 ， 反 之 可 将 马赫 目标 转变 
为 速度 目标 。 
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飞行 机 组 操作 手册 述 顺序 001 | 修订 06 


横向 控制 区 
航向 /升降 率 
证 航 迹 /飞行 轨迹 角 按 钮 
航向 / 航 迹 横向 管理 
显示 窗 标志 点 








HDG V/S 
TRK FPA 





航向 / 航 迹 
选择 钮 


GFC5-01-2210-022-ADOO1A 


航道 方式 接 通 按钮 


“ 航向 / 航 迹 选 择 钮 
显示 范围 : 0" 一 359"。 
转动 旋钮 一 轿 ， 相 当 于 30"( 每 格 为 19)。 














“ 航道 按钮 
按压 此 按钮 可 待命 、 接 通 或 解除 航道 方式 。 
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飞行 机 组 操作 手册 述 顺序 001 | 修订 06 


: 航向 升降 率 一 航 迹 飞行 轨迹 角 转 换 按 钮 

飞行 员 可 使 用 此 按钮 来 选择 航向 (与 升降 率 并 用 ) 或 航 迹 ( 与 飞行 轨迹 角 并 

)。 按 钮 按 入 : 

一 在 主 飞行 显示 器 (PFD) 上 显示 或 取消 飞行 轨迹 矢量 (FEPV)。 

一 可 将 航向 / 航 迹 显示 窗 所 显示 的 航向 基准 转变 为 航 迹 基准 。 反 之 亦 然 。 

一 可 将 VS-FPA 显示 窗 内 的 垂直 速度 基准 目标 转变 为 飞行 轨迹 角 基 准 目 
标 。 反 之 ， 亦 然 。 

























































































































































































俯仰 和 横 滚 
飞行 指引 杆 
三 飞行 轨迹 
3 指引 
号 
内 
e 
AN 力 
世 飞行 轨迹 
& 矢量 
四 航向 一 升降 率 航 迹 一 飞行 轨迹 角 


自动 驾驶 一 自动 推力 控制 区 


6GFC5-01-2210-023-B001AA 
二 
一 他 上 器 
丝 
4 
加 2 习 扣 
芭 村 


: 自动 驾驶 1、2 按钮 
飞行 员 使 用 上 述 按钮 来 接 通 或 解除 自动 驾驶 仪 。 当 上 自动 驾驶 仪 接 通 时 ， 
按钮 上 绿灯 亮 。 


“ 自动 推力 按钮 
行 员 使 用 此 按钮 来 待 俞 、 局 用 或 解除 自动 推力 。 如 自动 推力 待命 或 
局 用 时 ， 按 钮 上 绿灯 亮 。 
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垂直 控制 区 


FCU 垂直 速度 /飞行 
高 度 显 示 窗 轨迹 角 显示 窗 








PFD 
米 制 选择 
按钮 
垂直 速度 或 
飞行 轨迹 角 
选择 钮 





方式 接 通 按钮 


所 选择 的 飞行 轨迹 角 二 
4 之 


GFC5-01-2z210-024-AOD1AA 
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垂直 控制 区 ( 续 ) 
FCU 高 度 窗 始 终 显示 飞行 员 所 选择 的 目标 数值 ， 但 决 不 会 显示 虚线 。 



































.高度 选 择 钮 (内 国 和 外 图) 

显示 范围 : 100-49,000 英尺 

一 外 圈 旋 钮 有 2 个 位 置 ，100 和 1,000。 

一 根据 外 圈 旋 钮 的 位 置 ， 内 圈 旋 钮 可 在 FCU 高 度 窗 置 定 以 100 或 1.000 
为 增 量 的 高 度 。 






















































































-高度 按钮 
飞行 员 按压 此 按钮 ， 指 令 立 即 平 飞 。 





“ 米 制 高 度 按钮 
飞行 员 使 用 此 按钮 , 在 PED 上 以 米 为 单位 显示 目标 高 度 (ECU 选择 高 度 或 
FM 强制 高 度 ): 和 当前 高 度 。 




















. 升降 率 或 飞行 轨迹 角 选 择 旋钮 

范围 (升降 率 ): -6,000 一 +6.000 英尺 /分 钟 
2 个 卡 档 =100 英尺 /分 钟 
如 飞行 员 缓慢 转动 旋钮 ， 每 一 卡 档 相 当 于 100 英尺 /分 钟 。 
范围 (飞行 轨迹 角 ): -9.9?" 一 +9.99 

] 卡 档 =0.1? 

飞行 员 转 动 此 旋钮 ， 来 设 定 在 升降 率 (V/S) 或 飞行 轨迹 角 (FPA) 显 示 窗 所 显 
示 的 WS 数值 或 FPA。 按 压 HDG V/S 或 TRK FPA 按钮 ， 来 选择 所 要 显 
示 的 V/S 或 FPA。 

转动 旋钮 一 圈 相 当 于 32 个 卡 档 位 。 旋 钮 完整 转动 一 圈 可 设 定 ， 

飞行 轨迹 角 =3.2。 
升降 率 =1600 英尺 /分 钟 
当 尺 行 员 将 VW/S 或 FPA 旋钮 按 入 时 , 系统 通过 接 通 零 目 标 值 的 V/S 或 FPA 
方式 ， 指 令 立 即 平 飞 。 当 V/S 或 FPA 为 零 时 ， 飞 行 方式 信号 牌 会 以 绿色 
显示 “V/S$=0”。 如 此 时 飞行 员 转 动 旋钮 ， 设 定 一 个 新 的 V/S 或 FPA 新 的 
数值 ， 飞 机 将 会 相应 地 改变 飞行 轨迹 。 






































































































































。 进 近 按 钮 
此 按钮 可 待命 、 解 除 待命 、 接 通 或 解除 进 近 方 式 ， 
如 在 现 用 飞行 计划 上 选择 了 ILS 进 近 ， 航 道 和 下 滑 道 方式 。 
如 在 现 用 飞行 计划 上 选择 了 非 精 密 进 近 ，APP NAV-FINAL 方式 。 
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CES ALL 


@@A330 














飞行 机 组 操作 手册 和 顺序 001 | 修订 06 


概述 























FMGC 的 飞行 管理 部 份 执行 四 个 主要 功能 : 
一 导航 

一 飞行 计划 (横向 与 纵向 ) 

一 预测 并 优化 性 能 

一 显示 器 的 管理 MMCDU，ND，PEFD) 


















































导航 的 基本 功能 是 : 

位 置 的 计算 。 
位 置 精确 度 的 评估 ( 见 FCOM 第 四 册 飞 行 员 程 序 的 详细 说 明 )。 
一 无 线 电导 航 的 调谐 。 
一 极地 导航 。 
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位 置 的 计算 





现 








每 部 FMGC 从 混合 IRS 位 置 ( 见 下 图 ) 和 计算 的 无 线 电 位 置 或 GPS 位 置 来 计 
算 飞 机 自己 的 位 置 ( 称 为 “飞行 管理 FM) 位 置 ”)。 
考虑 到 预计 的 精 度 和 每 个 定位 设备 的 综合 合 因 素 ，FMGS 选择 最 精确 的 位 置 。 


环球 定位 系统 (GPS)/ 惯 导 是 基本 导航 方式 ,但 GPS 数据 要 有 效 并 测试 成 功 。 
和 否则， 使 用 导航 设备 加 惯 导 或 具有 惯 导 导航 (参阅 导航 方式 )。 



























































芝 


































































































混合 的 惯性 导航 位 置 














每 部 FMGC 接收 三 个 惯性 基准 系统 的 位 置信 息 ， 并 计算 平均 加 权 值 即 所 谓 
的 “MIX IRS” 位 置 。 



































IRS 2 


GFC5~D1-2220-002z-AT110AA 


IRS 1 AS TIRS-S 























一 如 果 一 部 耻 $ 不 正常 偏 移 ，MIX IRS 则 使 用 一 种 特定 算法 来 减少 偏 移 的 
IRS 对 MIX IRS 位 置 的 影响 。 
IRS 2 




















IRS 3 


6G6FC5-D34-2220-002-B1108A 














十 





有 1 个 耻 $ 故障 ， 每 部 FMGC 仅 使 用 工 个 有 下 S( 同 侧 耻 $S 或 不 
间断 地 对 每 个 IRS 的 位 置 和 惯性 速度 进行 测试 。 如 测试 失败 ， 就 会 中 断 
相应 IRS 的 使 用 。 


攻 
巧 
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1.22.20 
顺序 110 


P3 


您 A330 
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GPS 位 置 











每 个 了 RS 计算 一 个 混合 位 置 ， 即 混合 耻 S/GPS 位 置 ， 称 之 为 GPIRS。 根 据 
每 个 FMGC 接 收 的 三 个 GPIRS 位 置 的 准确 性 及 优先 顺序 , 只 选用 3 个 GPIRS 
混合 位 置 中 的 其 个 位 置 。 根 据 以 下 等 级 进行 选择 : 

一 同 侧 GPIRS 位 置 
一 GPIRS 3 













































































































































































ES 


















































对 侧 的 GPIRS 位 置 
如 GPIRS 数据 与 综合 标准 不 符 ，GPS 方式 就 会 被 拒绝 并 会 使 用 无 线 电位 置 









































自 


书 \ o 








的 草稿 行 上 会 显示 “GPS 主 用 失效 ” 信 ， 


功能 失效 时 会 触发 3 声卡 哄 声 的 音响 警告 。 








新 ， 在 ND 和 MCDU 
在 ILS 进 近期 间 ， 当 GPS 主 





























:人 




























































































































































































































当 GPS 主 用 功能 恢复 后 ， 在 ND 和 MCDU 的 草稿 行 上 会 显示 “GPS 主 用 ” 
信息 。 这 表示 GPIRS 数据 再 次 与 所 需 的 综合 标准 相符 。 
只 要 使 用 GPS 主 用 ， 就 具备 所 有 通常 所 需 的 导航 性 能 。 
如 必要 的 话 ， 机 组 可 在 “选择 的 导航 设备 ”页 面 上 取消 /选择 GPS。 

三 SELECTED NAVAIDS 

AUTO “DESELECT 

二 

上 

Im 

局 

避 

上 

局 

IN 

Au 

fr 

上 

牛 

<RETURN 
与 GPS 位 置 有 关 的 信息 显示 在 “GPS 监控 ”页 面 。 

七 GPS MONITOR 

站 GPST POSITIDRN 

二 43240-4N/000* 17-6E 

早 TTRK 号 户 三 LT 合 写 

内 342 -3 10000 

号 MERIT MopE/SAT 

100M NAV76 

驴 石 产 S 之 户 避 SITION 

AN 43"40-4N/DDO0O"17-6E 

人 TTRIK GPS ALT 

四 342 -3 10000 

时 TIER 工 了 MoODpE/ASAT 

人 3140DM NAV/76 
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无 线 电位 置 

















每 部 FMGC 使 用 同 侧 的 导航 设备 来 计算 其 无 线 电位 置 。“ 所 选 的 导航 设备 ” 
页 面 显示 上 述 导 航 设 备 。 以 下 是 所 能 使 用 的 导航 设备 : 

一 DME/DME 

一 VOR/DME 

一 LOC 

一 DME/DME 一 LOC 

一 VOR/DME 一 LOC 

在 ILS 进 近 时 , FMGC 用 LOC 波束 来 更 新 水 平 位 置 。 当 在 GPSVIRS 方式 时 ， 
也 可 用 LOC 来 进行 快速 更 新 。 

如 一 个 或 数 个 导航 设备 发 生 故 障 时 ， 每 部 FMGC 会 使 用 对 侧 的 导航 设备 来 
计算 VOR/DME 或 DME/DME 无 线 电 位 置 。 
无 线 电 导航 设备 的 选择 情况 显示 在 “所 选 的 导航 设备 ”页 面 。 


让 

























































































































































































N\ 无 线 电位 置 


得 一 ~、 、\ 
AT AN 
无 线 电位 置 本 
村 人 方位 .一 时 
0 1 
DME1 中 舍 : -一 站 -一 一 : 


DME2 
DME/DME VORVDPME 


DERECTEC NAVAIDS 
VODORV7ZTAEC BUTO 书 巨 令 EL 世 民 十 
<FGT 1345- 人 C 3 火 
VDR7TAC AUTO 
<FEGT 
VODOR7XTAC AUTO 
工 


] 


四 四 轩 四 日 日 


ILSXZDME AUTO 
<IGDI 
SELECT 


<GPS 


让 


<RETURN 


目 目 自 目 目 卓 





GFC5-01-2220-004-A100AA 














人 用 于 显示 的 ( 同 侧 VORJVOR/VDME 选择 (自动 或 人 工 ) 











包 为 DME/DME 同 侧 无 线 电位 置 ， 自 动 选 择 DME。 




















@@ 自 动 或 人 工 选 择 ILS， 为 LOC 更 新 计算 。 
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FM 位 置 














在 起 始 飞 行 计 划 时 ， 每 部 FMGC 显示 的 FM 位 置 为 混合 了 SGPS 位 置 




















一 起 飞 时 ，FM 位 置 会 更 新 至 数据 库 中 所 储存 的 跑道 头 位 置 ， 如 果 在 “性 能 
起 飞 ” 页 上 输入 起 飞 位 置 偏 移 ，FM 位 置 更 新 也 会 得 以 修正 。 
在 空中 ， 根 据 飞 机 的 高 度 ，FM 位 置 会 以 某 速 率 向 无 线 电 位 置 或 GPS 位 





























































































































好 : 在 GPS 这 万 公证 让 加 和 ， 丰 《MEFM 化 于 更 荔 艾 玲 


3 

RE 

马 

三 FM 位 置 

下 

1 AN 

SS 六 
NI 

fN 关 

= 偏 贸 

贡 无 线 电 或 GPIRS 位 置 
2 

各 混合 IRS 








对 于 每 部 耻 S，FMGC 将 FM 位 置 与 每 个 了 下 $ 位 置 进行 比较 。 当 差 值 超出 允 
车 值 时 (根据 及 $S 校正 后 已 逝 时 间 )，MCDU 上 就 会 显示 “检查 IRS 1、2 或 
3FM/ 位 置 ” 信 息 。( 参 阅 飞 行 机 组 操作 手册 4.03.30) 

当 怀 行 警告 计算 机 探测 到 一 个 不 正常 的 IRS 偏 移 时 ，ECAM 则 出 现 ″“FMVRR 
位 置 不 一 致 ”信息 (参阅 FCOM 3.02.34)。 








< 


















































偏离 

每 部 FMGC 计算 从 其 MIXIRS 位 置 至 无 线 电 或 GPIRS 位 置 的 矢量 。 此 矢量 
称 为 “偏离 >。 如 无 线 电 位 置 或 GPIRS 位 置 可 用 ， 每 部 FMGC 就 会 不 断 更 
新 其 偏离 。 
如 一 部 FMGC 失去 其 无 线 电 /GPIRS 位 置 , 它 将 记 住 偏离 # 
混合 耻 $ 位 置 加 偏离 的 FM 位 置 。 

直到 恢复 无 线 电 或 GPIRS 位 置 以 前 ， 该 偏离 保持 不 变 。 
机 组 可 人 工 更 新 FM 位 置 ， 这 样 也 会 更 新 偏离 





























































































































j 其 来 计算 相当 


二 
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机 组 可 用 监控 ”或 “位 空 ”页 面 来 检查 位 置 计算 。 


GPS MONITOR POSITION MONITOR 

GPS1 PosITION 

人 43.40。 ANL00821es 6E FMEA 4340 .。 4N7000TXS6E 

TRK TC GS IRSVZDME/VDM 

342 马 101 37342 310 全 4340 . 48706017 .6E 
MERIT GPS ALT MopE/SAT 3IRSADME/VDME 

100M 15000 NAVV/V6 RADIO 4340.4N/V00017 .5E 
SPsz PosITION 

43240。 SN7009217“ GE MIX ITRS 4340.4N/00017.4E 
TTRK GS IRSI IRS2 IRS3 










































342 -3 10: 337: 大 也 310 NAV 0O-4 NAV 0D.-2 NAV 0.4 
MERIT GPS ALT MOoDE/SAT 


SEL 
100M 15000 NAV7V6 <eFREEZE NAVAIDS> 


司 固 因 因 上 罩 


FM 的 位 置 (对 侧 FMGC) 

用 于 位 置 更 新 的 GPIRS 或 无 线 电 位 
置 ( 同 侧 FMGC) 

[4 混合 IRS 位 置 ( 同 侧 FMGC) 


6FC5-01-2z2Z20-006- 关 112AA 


起 飞 更 新 (GPS 主 用 功能 不 工作 ) 


起 飞 更 新 要 求 起 飞 跑道 是 飞行 计划 的 一 部 分 。 这 可 提供 最 精确 的 位 置 更 新 。 
若 在 交叉 口 开始 起 飞 滑 跑 ， 则 要 在 “性 能 起 飞 ” 页 上 输入 起 飞 位置 侦 移 ， 以 
便 优 化 起 飞 更 新 。 
精确 的 起 飞 更 新 ， 在 离 港 期 间 ， 可 确保 精确 的 飞机 位 置 。 


















































芝 







































































性 能 起 飞 页 飞行 计划 A 页 
(无 预测 ) 


FROM AF5612 一 
TIME SPDVALT 

LFB0O15R 0000 148/1490 

H1465 BRG145 

TO0U708 

656034 

D0730 

HUM20 

CRESP 

MUPA2D 

D0432 

DEST TIME DIST 

EDHI 0148 759 


FLAPSVZTHS 
2VZUP 3-.4 


TRANS ALT FLEX TO TEMP 
4800 六 
THR RED/VACC ENG ouT Acc 
200073000 2865 
NEXT 
PHASE> 


四 四 自 卓 四 目 





如 起 飞 不 从 跑道 头 开 始 ， 应 要 输 
入 起 飞 偏 移 变化 量 ， 以 便 更 新 位 置 。 


飞行 计划 内 的 起 飞 跑道 。 


GFC5-01-2220-006-B112AA 
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FMGS 使 用 GPS( 如 有 ) 或 无 线 电 导航 设备 ， 来 更 新 FM 位 置 。 
上 述 计 算 机 可 用 主要 4 种 不 同 的 EM 导航 方式 , 来 进行 更 新 , 递减 的 优先 
序 如 下 ， 
一 IRS-GPS 
一 RS-DME/DME 

一 了 RS-VOR/DME 

一 仅 IRS 

在 ILS 进 近 期 间 ， 系 统 使 用 以 下 几 种 方式 之 一 ， 进 行 横向 临时 更 新 ; 
一 IRS-GPS-LOC 

一 了 RS-DME/DME-LOC 

一 了 RS-VOR/DME-LOC 

一 了 RS-LOC 







































































顺 






































位 置 精 度 的 评估 





FMGS 会 连续 计算 预计 位 置 误差 (EPE)。 
就 是 预计 FM 位 置 侦 离 多 少 ， 也 是 系统 所 使 用 导航 方式 的 一 种 功能 。 


EPE( 速 率 或 极限 什 


IRS/GPS < FEOM2+1002 让 FOM=GPS 精度 级 数 
如 果 大 于 0.28 海里 , GPS 位 
署 放弃 。 
趋向 0.28 海里 EPE 从 起 始 数值 减 至 0.28 海 















































































































































耻 SNVOR/DME | 0.1 海里 H005 乘 以 DME 距离 。 飞机 与 VOR/DME 之 间 的 距 
最 小 : 0.28 海里 离 ， 会 使 EPE 增加 或 减少 。 


仅 IRS 最 初 30 分 钟 为 +8 节 。 EPE 不 断 增 加 。 
随后 60 分 钟 为 0 节 。 
之 后 30 分 钟 为 14 节 。 
随后 60 分 钟 为 0 节 。 
接 下 来 为 +2 节 。 


























总 :RS 大 次 厅 ， 或 在 《，FEPE 喜 秒 人 驼 充 0.2 海 轨 。 
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系统 会 向 机 组 显示 EPE， 并 将 其 与 所 需 的 导航 性 能 RNP) 进 行 比较 。 

一 如 EPE 未 超出 相应 的 标准 ， 精 度 为 高 。 

一 如 EPE 超过 相应 的 标准 ， 精 度 为 低 。 

在 所 需 的 导航 性 能 RNP) 页 面 上 显示 的 数字 是 (以 降序 排列 ): 飞行 员 输 入 数 
值 ， 数 据 库 程序 数值 或 系 幼 人 当 飞 行 员 输 入 的 RNP 值 大 于 公布 的 数 
值 ， 将 会 显示 以 下 信息 中 的 一 条 :“PROCEDURE RNP IS XX。XX” 或 
“AREARNPIS XX。XX”。 
如 果 发 生 上 述 情 况 ， 机 组 应 检查 输入 值 ， 并 按 需 进行 修改 。 

RNP 值 应 与 导 扩 / 进 近 图 所 确定 的 RNP 值 ( 如 RNP 值 是 特定 的 ) 一 致 。 
如 所 需 的 新 标准 (默认 数值 ) 小 于 所 显示 的 人 工 输入 的 数值 ， 飞 行 区 域 改变 
时 ， 也 会 显示 此 信息 。 












































二 

















Oo 





































































































默认 区 域 RNP 值 


航路 和 海洋 





终端 航 让 和 起 飞 












































当 使 用 了 S/GPS 模式 进行 位 置 计 算 时 ，EPE 始终 小 于 任何 适 航 所 需 的 数值 。 
因此 ， 精 确 度 高 ， 并 且 GPS 为 主导 航 设 备 。 进 展 页 上 显示 “GPS 主 用 六 
ND 上 也 会 短 时 显示 此 字样 。 

































EFIS ND 
DES AFO24 
OPT 
加 | <REPoRT VvpEV=+ 390FT 
UPDATE AT 
加 | *C ] 
己 RG 人 
一 --~ - 
ER 
<GPS GPS _ PRIMARY | [加 
REAUIRED ACCUR ESTIMATED 
1.0NM HIGH ”0.85 
号 
区 和 
2 所 要 求 的 精确 预计 位 置 
芭 位 置 精 度 程度 偏差 (EPE) 
2 (RNP) 
了 
8 
PN 
二 
2 
2 GPS 为 主要 导航 设备 
9 
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当 GPS 功能 失效 或 导航 精度 下 降 ( 低 精度 ) 时 ， 在 ND 和 MCDTU 的 草稿 行 上 
会 显示 “GPS PRIMARYLOST” 人 信息。 显示 在 MCDU 上 的 此 信息 可 以 清除 ， 
但 ND 上 所 显示 的 此 信息 不 能 被 清除 。 

在 非 ILS 进 近 期 间 会 触发 三 声卡 哄 声 的 语音 警告 。 
当 GPS 失效 时 ， 导 航 精 度 不 会 立即 下 降 , 仅 在 EPE 超过 标准 时 , 才 会 下 降 。 






















































































EFIS 寻 航 显示 器 MCDU 的 进展 页 
上 es 
AFOZ4 
GS394TAS388 CRZ PT REC MAX 
2916 的 有 11 ， 的 | 一 ~ 一 FL390 
<REPORT VvpEV=+3e2oFT 
UPDATE AT 
> 
忆 RG VD 工 ST 
---。*。 /------- Te 上 同 | 
PREDICTIVE 
<GPS 
家 EQGUIREP ACCUR ESTIMATED 
1-ONM L 1-3NM 
NAV_ACCUR DOWNGRAD 








了 





Ia 
显示 在 导航 显示 器 上 


显示 在 MCDU 的 任何 页 面 








GFC5-01-2220-009-AZ10AA 


注意 
根据 预计 的 偏 移 情况 ,“ 高 ”或 “ 低 ”表示 FM 的 位 置 精度 。 












































这 就 是 为 什么 当 GPS 功能 失效 时 ， 飞 行 机 组 必须 定期 检查 位 置 的 精度 
当 人 工 拒 选 GPS 时 , 在 下 降 顶 点 之 前 80 海里 或 过 渡 至 进 近 阶段 时 ，MCDU 


















































会 显示 “GPS IS DESELECTED ”信息 。 


FM/GPS 的 位 置 不 一 致 








当 GPS 主 用 工作 时 , 任何 一 部 FMGC 的 位 置 与 GPS(1 或 2) 的 位 置 偏差 超过 
以 下 数值 时 ， 下 ECAM 下 就 会 显示 琥珀 色 的 “NAV FM/GPS POS 
DISAGREE” 的 信息 : 
一 纬度 0.5 分 。 

一 当 飞 机 纬度 在 0 与 4$" 之 间 时 ， 经 度 0.5 分 ; 

一 当 飞 机 纬度 在 4$" 与 60" 之 间 时 ， 经 度 0.7 分 ; 
[纬度 在 60" 与 和 经 度 ] 分 

主 警 戒 灯亮 并 有 单 声 警 ， 起 飞 阶段 莫 班 色 警戒 被 抑 表 
纬度 70" 以 上 ， 经 度 人 往 潜 不 会 般 发 和 警告 。 
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GPS 预测 页 


只 有 装 有 Honeywell ADIRS 设备 的 GPS 预测 页 才 工 作 。 装 有 Litton ADIRS 
设备 的 所 有 区 域 都 会 出 现 虚线 。 

GPS 的 预测 功能 ， 能 预测 目的 地 或 机 组 输入 的 任何 航路 点 预计 到 达 时 间 士 
15 分 钟 内 GPS 的 可 用 性 。 
































PREDICTIVE GPS 
疡 王 窟 生 ETA 
EDpF PRIMARY 145 吕 
-45 一 419 一 SETA +5S +1O 十 1S 
站 立 5 
WPT 
RAGN 


一 45 一 1 一 SETA +5S +1O +15S 
立 人 N N 
DESELECTED SATELLITES 

5 21 


四 四 四 四 四 日 
目 四 自 日 自 上 日. 


KE] 





6GFC5-01-2220-010-A1008A 























GPS 的 预测 页 面 每 间隔 5 分 钟 (预计 到 达 时 间 +15 一 -15 分 钟 ) 显 示 预 测 情况 。 
按压 进展 页 的 SL 键 可 提取 上 述 页 面 。 
该 页 还 可 一 次 拒 选 最 多 4 颗 卫 星 。 
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无 线 电导 航 调谐 


调谐 无 线 电 导航 设备 是 为 了 两 个 不 同 的 目的 ; 显示 和 计算 。 

用 三 种 不 同 的 方法 可 进行 用 于 显示 的 调谐 : 

一 自动 调谐 (FMGC 软件 ) 

一 通过 MCDTU 的 无 线 电 导航 页 面 进行 人 工 调 

一 如 两 部 FMGC 或 两 部 MCDU 都 故障 ， 可 通过 无 线 电 管理 
人 工 调谐 。 

FMSGC 自动 调谐 的 无 线 电导 航 设 备用 于 无 线 电位 置 的 计算 。 

如 :人 了 秦 大 VOR 成 VDRDME 人 关 细 看 FMGS 户 动 沙 息 VODRDME 殉 比 代 

化 于 。 妨 在 上 坏 耻 六 奶 旋 MiMHCDU 闪 估 多 庆 "小 让 BBB FFFEFF TDPBBB= 

砍 包 下，FFFEFF= 姑 。 
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o 























二 to 

















HH 





面板 (RMP) 进 行 

























































































结构 





6G6FC5-D1-2220-0D11-AT100AA 

















一 在 双方 式 和 独立 模式 时 , 每 部 FMGC 同时 调谐 自己 操纵 台 一 侧 导 航 台 ( 
个 VOR 台 、4 个 DME 台 、 一 个 ILS/ 微 波 着 陆 系 统 台 和 一 个 ADF 台 )。 
在 上 述 模式 下 ， 飞 行 员 也 能 人 工 调 谱 VOR( 及 相应 的 DME)、ILS 和 ADEF 

es 










































































一 在 单 模式 时 ， 有 效 的 FMGC 将 会 调谐 两 侧 的 导航 设备 。 飞 行 员 也 能 使 用 
无 线 电导 航 页 面 人 工 调 谐 两 部 VOR、 两 部 ADF 及 ILS。 
人 工 调谐 优先 于 自动 调谐 。 
天 : 妨 一 氧 五 绪 让 胡 必 大 世 隙 ， 历 谣 FMGC 天 万 大 入 无 绑 丰 区 履 详 
矿 代 飞 龙 太 做 策 。 


CES ALL 













































































您 A330 动 飞行 








飞行 机 组 操作 手册 注 顺序 101 | 修订 21 





部 FMGC 仅 能 调谐 一 部 VOR 台 ( 人 工 或 自动 )。 
0 人 VOR 台 ， 


设备 
十 算 当 前 无 线 电信 置 的 导航 设备 


为 现 用 航 段 确定 的 导航 设备 
是 一 个 导航 设备 “to” 航 路 点 
如 果 是 个 虽 航 设备 “from” 航 路 点 
果 是 备 沿 飞行 航路 的 下 一 航路 点 
一 离 飞 机 当前 位 置 最 近 的 导航 设备 。 司 
如 调谐 所 需 的 VOR 或 VOR/DME 已 被 拒 选 ， 草 稿 行 会 显示 “SPECIFIC 
VOR-D UNAVAIL ”字样 。 























































































































































































































屯 : 妨 人 工 族 大 1 VOR 后 全 与 启动 壮 由 万 需 入 VDOR 请 不 让 历 她 永 MMMCDU 
豆 佐 儿 示 ; “小 由 BBB CRS XXX 7” 爷 彬 。(BBB= 历 乱 MVOR 三 夸克 
CXXX= 万 和 需 VOR 请 的 血 斋 。 














每 部 FMGC 将 按 以 下 情况 ， 自 动 使 用 4 个 DME， 
于 显示 。 它 可 人 工 或 自动 调谐 。 该 DME 也 可 用 于 VOR/V/DME 
\V/ 了 
一 在 DME/DME 模式 时 ， 两 个 DME 用 于 计算 飞机 的 无 线 电 位 置 。FMGC 
根据 它们 的 最 佳 精度 ， 自 动 调谐 这 两 个 DME。 飞 行 机 组 没有 指示 表明 上 
述 流 程 在 进行 
一 一 个 与 ISODME 相连 的 DME。 
























































































































































ADF 











在 任何 区 域 ， 如 “TO” 或 “FROM ”航路 点 是 一 个 NDB 台 ， 或 在 进 近 时 当 
行 计划 确定 为 NDB 进 近 并 且 进 近 中 的 一 定位 点 是 "TO "航路 点 时 , EMGC 
会 自动 调谐 一 ADE 台 。 如 用 于 自动 调谐 的 NDB 人 台 已 被 解除 选择 ， 草 稿 行 会 
显示 “特定 NDB 不 可 用 ”字样 。 


ILS/MLS(ILS) 


每 部 FMGC 会 昌 动 调谐 一 个 ILS 频率 : 

一 在 起 飞 前 或 起 飞 阶段 ， 当 起 长 跑道 有 相应 的 ILSMLS 时 。 

一 在 疏 升 一 巡航 一 下 降 、 进 近 或 复 飞 阶段 ， 当 飞行 计划 的 进 近 类 型 是 
ILS/MLS 时 。 

一 当 至 目的 地 的 直线 距离 不 到 300 节 时 。 
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当 怀 行 员 已 人 工 调 了 ILS 台 并 且 其 所 输入 的 频率 与 自动 调谐 所 需 的 着 陆 系 
统 或 航道 代码 /频率 不 匹配 时 ， 草 稿 行 会 显示 “RWY/LS MISMATCH ”字样 。 
及 行 员 不 可 以 同时 调谐 ILS 和 MLS 。 
















































































在 MCDU 页 面 上 选择 导航 设备 


MCDU， 下 列 两 个 页 面 上 显示 FEMGC 机 调谐 的 导航 设备 : 
一 无 线 电导 航 页 
一 选择 的 导航 设备 页 
“ 无线电 导航 页 : 
此 页 面 显示 自动 或 人 工 调 谐 的 导航 设备 ， 这 些 导航 设备 用 于 显示 目的 。 





















































RADIO NAV 
VOR 17 开 REG FREQ7VORz 
STU7VT128 -SO 115 -7OVTGO 
CRS CRS 
DO7S 和 “过 
工 LS /AFRE 
闻 了 ZEC 了 
CRS 
av : 
ADF 317ZFREG FREQ7AADF 了 
TOE7Z4345 -OO E 3xF 了 


四 四 目 四 四 四 


<ADF1 BFO 


GFC5-01-222z0-0135-AO01RA 
四 站 四 日 日 日 





“选择 的 导航 设备 ”页 : 
此 页 面 列 出 由 同 侧 FMGC 已 调谐 的 导航 设备 清单 .在 此 页 面 上 不 能 对 导航 
设备 进行 修改 。 在 整个 飞行 中 ， 飞 行 员 最 多 可 拒 选 6 个 不 可 靠 的 导航 设备 
(使 用 1R 键 )。 




























































































通过 位 置 
监控 页 面 获得 


| 























同 全 SELECTED NAVAIDS 

号 调谐 的 ， 用 于 显示 能 VoR/ypME “AUTO ” DpESELECT 要 

吕 VOR/DME/TACAN 台 -一色 - <FRZ 1s-zo 5 “3x | 回 中 一 拒 选 导航 设备 
内 自动 调谐 的 导航 设备 ， <NIZ 。 115-14o 园 

已 用 于 无 线 电位 置 -~ VoR /pME 

加 调 计 的 IS， 人 巴 

AN 用 于 显示 及 航道 更 新 一 和- [ 攻 ] | <TBN 1oe -so 

钊 5 DESELECT 

5 GPS 如 安装 了 GPS 
习 <RETURN 

吕 

(D 
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惯性 基准 系统 的 校准 




















FMGS 用 离 港 机 场 基准 点 的 经 纬度 座 标 来 校准 下 $。 当 飞行 机 组 输入 公司 航 
路 或 起 飞 地 一 目的 地 的 城市 对 ， 并 按压 MCDU 上 的 “ALIGN IRS” 键 时 ， 
当 动 从 数据 库 提 取 起 飞机 场 的 基准 点 的 经 纬度 座 标 。 飞 行 机 组 可 人 工 将 
这 些 座 标 调整 至 底 桥 位 。 正 常 校准 需 10 分 钟 ， 快 速 校准 需 30 秒 。 
当时 间 有 限时 ， 可 用 快速 校准 来 精确 位 置 。 
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INI 工 所 全 
CO RTE FROM7ZTOD 
20441 LSGG/LGAT 
ALTNVZCO_RTE 
7 


FLT NBE 
ITS5912 IRS INIT> 


COsT INPEX 
SA4OD 

CRZ FLZTEMP 
FL29D /-4z” 


BEIEIBIEUE 
加 国耻 中 响 虽 








IRS INIT 人 
按压 此 键 能 将 座 标 传输 给 
玫 让 AR 惯性 基准 系统 以 进行 校准 。 
人 DO7"27-2E 
基准 点 座 标 


E 


加 [加 [四 [四 


<RETURN 


四 | 四 上 四 [四 [四 中 
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; 萎 不 大 汉 好 状 办 ，“ 限 9 JINA4APIGN” 交 在 计 筷 太 襄 ， 世 丧 元 以 下 一 责 / 

罗 ; 

“已 帮 郑 到 了 李 度 琵 天 月 动 开 挡 更 新 万 ) 汐 。 

“ 秦 尖 到 MHCDU 共 庶 用 有 8 胃 砂 徊 与 慌 $ 各 所 办 好 厄 化 于 不 克 态 。 用 
语 友 必须 庆 过 MCDU 苍 涛 一 个 攻 修 等 乡 民 9。 

“ 攻 涯 德 MCDU 和 共 红 用 民 8 访 纺 度 与 藤 兴 衣 条 慌 $ 万 共 营 扒 纺 硫 不 克 
所 - 
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惯性 基准 系统 在 姿态 方式 : 航向 设 定 
当 至 少 一 部 惯性 基准 系统 在 姿态 方式 时 ， 飞 行 员 必 须 设 定 并 要 定期 更 新 航 
向 ， 以 便 获 得 姿态 信息 。 可 在 MCDU IRS 监控 页 面 上 进行 输入 。 
来 自 数据 索引 页 
扣 IRS MONITOR 
人 
团 | <IRSz 
国 ] <IRS3 ENTER HEADPING 轩 
量 贯 性 基准 系统 航 向 
5 加 日 | 四 -一 一 多 认 化 符 会 旺 们 此 和 
站 蔬 ] 四 
平均 偏差 计算 
FMGC 飞行 结束 时 在 地 面 ， 会 为 每 一 部 及 计算 平均 偏差 值 。 然 后 将 此 偏 
差 值 显示 在 IRS 页 面 上 
此 偏差 值 是 着 陆 时 下 位 置 时 与 地 理 着 陆 位 置 (目的 地 跑道 头 加 400 米 位 移 ) 
之 间 的 差异 。 

















来 自 数 据 索 引 页 


七 IRS_ MONITOR 
在 放 民工 上 十 用 T LFP 口 地 当 L- 
名 
里 1T-O NMZH 
站 每 一 部 IRS 
5 1-g8 NM7ZH 的 平均 偏差 值 
咏 扎 让 工 生 下 TS NMZH 
q [ 辐 
5 LE 
亿 
然后 ，FMGC 计算 自 上 次 校准 以 来 的 时 间 。 
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极地 导航 

















R 除 北 磁极 附近 的 区 域外 , 在 82*30N 至 60"30S 的 纬度 之 间 , IRS 可 以 提供 磁 
航向 。 
FMGC 使 用 MIX 耻 $S 位 置 计算 飞机 在 极地 





















































义 





域 甚至 在 北极 的 位 置 。 


















































访 ;: 纺 度 高 世 73N 压 , RS 胡 彤 起 廊 大兴 用 无 亏 符 笼 瑚 户 。 丰 73N 观 82M( 敌 
或 前 记 ， 亡 入 hM 拓 充 导 千 友 此 芒 要 藉 方 矢 殊 hM 榴 访 大 洒 82 7 夫 或 诊 
无 4DIRS 大 兴办 万 议 。 


磁 
六 极 


GFC5-01-2220-016-ADO01AA 
@ 

















通常 来 说 ，MCDU 会 根据 北极 基准 按钮 电 门 位 置 ， 显 示 所 有 与 北极 为 基准 
的 参数 。 
为 了 提供 最 为 安全 和 灵活 的 运作 ， 有 一 个 磁 / 真 北 极 基 准 按钮 ，EFIS ND/ 
MCDU 可 提供 多 种 信息 来 指示 飞行 员 在 飞机 飞 入 的 飞行 区 域 应 要 采用 何 基 
准 参 数 。 





































































































CES ALL 


ee 已 人 














飞行 机 组 操作 手册 丁 管理 顺序 001 | 修订 06 


飞行 庆 | 




















为 了 编辑 飞行 计划 ， 飞 行 员 通过 MCDU， 将 以 下 信息 输入 FMGS: 
一 所 计划 的 横向 轨迹 (横向 飞行 计划 ) 
一 所 计划 的 垂直 轨迹 ， 是 速度 和 高 度 剖 面 (垂直 飞行 计划 ) 
为 了 计算 性 能 和 制导 指令 ， 系 统 必须 有 上 述 信息 。 






























































FMGS 能 容纳 两 个 不 同 飞 行 计 划 : 
现 用 飞行 计划 基本 用 于 以 下 功能 
。 横 向 和 生 直 制导 
“。MCDU 和 ND 的 显示 
“。 无线 电导 航 自 动 调谐 
。 性 能 预测 
。 燃油 计划 

一 第 二 飞行 计划 飞行 员 可 进行 以 下 操作 : 
。 起 飞 前 ， 准 备 和 储存 第 二 个 离 港 程序 
































































































































“。 准备 下 一 飞行 航 段 
“。 比较 预测 或 评估 

每 个 飞行 计划 包括 相同 的 要 素 : 

一 包括 起 飞机 场 至 目的 地 机 场 和 复 飞 程序 的 主 飞 行 计 划 

一 包括 目的 地 机 场 至 备 降 目的 地 的 备 降 飞行 计划 

飞行 员 可 用 以 下 某 一 方法 来 输入 飞行 计划 : 

一 通过 选择 公司 航路 ， 自 动 输入 。 类 似 这 种 选择 可 将 数据 库 中 的 所 有 航路 

情况 提取 出 来 。 

一 人 工 输入 选择 起 飞 /目的 地 的 城市 对 ， 然 后 选择 所 有 按 序 排列 的 航路 点 、 

仙人 这， 



































































































































向， 册 汪 二 空中 通过 横向 及 垂直 修正 ， 修 改 飞 行 计划 。 
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横向 飞行 计划 
横向 飞行 计划 包括 以 下 要 素 : 


一 离 港 
“。 起 飞 跑道 
“。 标准 仪表 离 港 程序 (SID) 
。 过渡 航路 
一 航路 上 
*。 沿 航 路 航路 点 和 航路 
一 进 场 
。 过渡 航 路 
。 标 准 仪 表 进 港 航路 (STARJ)J/ 经 由 (VIA) 
“。 选择 进 近 方 式 的 着 陆 跑道 
“ 复 飞 
一 备 降 飞行 计 葛 





二 
出 | 


SS 































































































这 些 要 素 是 由 航路 点 及 航路 点 之 间 的 航 段 所 确定 的 。 


D3559E 











DO74T 






INTCPT 。 MISSED APPROACH 
MEL 
EN | 
ROUTE 
DEPARTURE 
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FMGC 会 目 动 按 序 排列 航 段 。 
如 任何 两 个 航路 点 之 间 未 确定 航 段 ， 飞 行 计 划 就 会 不 连续 。 
计算 机 就 会 假设 飞机 将 导致 不 连续 的 两 个 航路 点 之 间作 为 直 飞 航 段 飞 越 。 


















































弛 : 当 《 套 族人 万 太 和 不 苦 稀 周 “和 大 7 丈 硕 全 万 动 艳 医 实 “ 遍 / 记 
动 ”77 了 。 





























R 六 兢 姑 /11 大 协 胡 式 ， 妆 一 个 狐 降 所 正大 之 厅 肖 这 用 《 庆 让 全 不 到 7 灼 
R 轨 ， 局 1 胡 当 必 厌 扩 惫 功 竹 大 履 M 舌 功 记 M 卷 蓝天 90 度 M， 迪 居 涉 
R 磺 辟 页 访 J。 
R 局 谨 扩 委 估 这 历 无 甸 库 抠 趟 ， 愉 7 了 不 考虑 买 姑 修 褒 /I 乱 诊 。 

当 离 港 或 进 港 程序 (SID 一 STAR 一 TRANS) 确 定时 ，FMGS 将 会 自动 将 额外 

的 航 段 格式 串 接 起 来 。 这 些 航 段 ， 某 些 是 特定 航 段 ， 例 如 : 

一 DME 弧 形 航 段 

一 至 一 定位 点 的 等 待 航线 或 反 向 转弯 

一 至 定位 点 的 航道 航 段 

一 航向 航 段 

一 人 工 航 段 





忒 行 员 不 能 编制 这 些 类 型 的 航 段 : 这 些 航 段 是 飞行 员 已 选择 的 储存 在 离 港 / 
进 港 程序 一 部 分 航 段 。 

飞行 员 具 能 编制 人 工 定 义 的 地 理 点 (导航 设备 、 机 场 及 航路 点 ) 之 间 的 直线 航 
段 。 









































王 : 才 狂 床 认 记 害 尼 失 丰 、 秦 沦 瑚 户 户 H 息 为 了 在 可 彤 和 诚 太 居 MM 录 大 
盘 。 世 从 厌 户 帮 以 和 代为 勒 从 : 
遍 准 友 兴 化 老翁 妇 承 / 科 巡 涛 大 钼 
碎 妖 雄 这 YUM+ 话 凑 俏 形 砂 努 想 j 科 巡 涛 厌 让 
碌 竣 页 艳 努 杯 户 和 在 议 努 椒 户 jM 和 其 大臣 几 裔 外 ， 历 所 浴 摇 益 克 大 隐 修 
龙 大 为 砂 努 不 户 发 硝 药 妨 商人 欠 。 
巡 效 大 艳 起 在 新 座 大 责 府 内 碌 hy 缆 厅 一 个 抽 与 郑 一 个 光大 议和 隆 让 
之 忆 成 在 化 后 一 个 光大 了 算 遍 耻 所 与 新兴 未 努 庆 耻 扒 兰 一 个 宪 砂 认 之 订 
万 佐久 所 瑶 起， 如 涛 产 耻 合 育 驮 多 舌 。 " 雄 订 VIAS 在 在 库 砂 怒 遍 议 
和 化 后 一 个 所 观 硝 这 笠 一 个 息 龙 让 之 订房 风骨 乱 帮 Mg 雪 碎 。 
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人 工 航 段 
“人 工 ” 航 段 ， 保 持 恒 定 航 迹 航 迹 或 航向 ， 并 且 没 有 终结 点 。 人 工 航 段 不 能 
人 工 输入 到 飞行 计划 中 (除非 使 用 “ 直 飞 背 台 径 向 线 ” 功 能 ， 参 阅 4.03.20 章 
节 ): 人 工 航 段 是 类 似 SID 或 STAR 那样 的 指定 程序 的 一 部 分 。 当 飞机 沿 人 
工 航 段 飞行 时 ,“ 导 航 ” 方 式 保 持 接 通 ， 预 测 功能 假设 飞机 将 从 其 现在 位 置 
直 飞 下 一 航路 点 ( 直 名 。 当 斥 机 人 允许 直 飞 飞行 计划 中 的 下 一 航路 点 时 ， 飞 行 
员 就 可 进行 直 飞 。 








天 :一 让 NM4Y 方式 所， 灰 在 动 厅 良 必 所 ， 人 了 遍 必 和 才 佐 就 帮 户 天 劝 。 
一 人 工 刀 履 不 歼 砂 负 万 和 不 方式 DEFES)。 
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FROM 

UTC 
1014 
SIDb1 台 RG137 
DEF12R 349zo 


SITDT  TRK1Z 
MANUAL 


ABC 


四 站 折旧 日 日 


AFSc12 
信 忆 已 7ALT 
2ss7Vy2OOO 

了 3SNM 
P2357A SOoo 


一 -一 F-PLN DISCONTINUITY- 一 
SID1 22 

JKL 
PEST 
ARPT33R 3245 12oOD 人 


UTC PIST  EFO 台 
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横向 修正 








有 两 种 横向 修正 方法 : 


























对 现 用 飞行 计划 立即 产生 影响 的 横向 修了 








“在 飞行 计划 页 面 上 ， 飞 行 员 输入 、 
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忆 











取消 或 改变 个 单个 的 航路 点 。 




















“飞行 员 从 其 现在 位 置 至 某 一 选择 的 航路 点 ， 建 立 一 直 飞 航 段 (DIR TO)。 

















一 在 所 进行 的 横向 修正 生效 之 前 ， 横 向 修正 会 产生 一 个 临时 飞行 计划 。 就 





























横向 修正 而 言 ， 可 以 对 属于 某 一 航路 或 某 一 程序 (SID、STAR、HOLD、 











TAKEOFF 或 LANDING RWY) 的 航路 点 进行 选择 、 取 消 或 修改 。 这 种 修 
改 可 在 飞行 计划 页 面 上 获得 的 特定 的 “横向 修正 ”页 面 上 进行 。 


















































以 下 是 可 能 进行 的 修正 : 
“。 输入 或 修改 离 港 程序 。 
“。 输入 或 修改 进 港 程序 。 
。 输 入 一 个 航路 点 。 

*。 改变 目的 地 。 
“。 输入 一 个 航路 。 
。 输 入 个 人 往 置 
输入 一 个 等 待 航线 。 
“选择 或 启用 备 降 飞行 计划 
“定位 点 信息 。 


Hi HH HH 























@ 
VE 




















临时 飞行 计划 


























临时 飞行 计划 的 目的 是 使 飞行 员 在 现 有 飞行 计划 上 输入 改变 前 ， 在 MCDU 
和 EFIS ND 上 检查 所 做 的 修正 。 临 时 飞行 计划 是 根据 飞行 员 的 修正 已 被 修 
































改 的 现 用 飞行 计划 的 拷贝 。 显 示 临 时 
R 用 飞行 计划 飞行 。 
在 临时 飞行 计划 页 面 
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行 计划 时 ， 飞 机 将 继续 沿 原 来 的 现 











， 没 有 对 预测 进行 计算 或 显示 。 
有 关 详 情 ， 参 阅 4.04.10 章节 (临时 飞行 计划 )。 


人 @A330 动 飞行 





飞行 机 组 操作 手册 二 顺序 001 | 修订 06 








垂直 飞行 计划 


垂直 飞行 计划 分 为 以 下 几 个 飞行 阶段 。 
起 飞 前 一 起 飞 一 爬升 一 巡航 一 下 降 一 进 近 一 复 飞 一 着 陆 后 。 
除 起 飞 前 和 着 陆 后 其 他 所 有 阶段 都 与 速度 和 高 度 相关 的 剖面 。 






























































阶段 根 升 至 下 降 顶点 






速度 限制 速度 限制 


1 


1 
) 高度、 速度 强制 























1 
| 
民 上 
相 1 
呈 高 度 、 违 度 强制 ， 
上 
人 1 本 
3 4 本 浊 
日 起飞 | 昌 
各 入 汪 1 | |“ 且 后 进 记 加 速 / 减 扒 力 
人 1 1 1 
总 1 | | 到 
起 飞 1 妥 逢 巡航 1 下 降 1 进 近 1 复习 
电 -只 Le 一 Hp 一 pr jp 




















每 个 阶段 都 有 一 个 特定 的 目标 速度 剖面 。FMGS 为 每 个 阶段 计算 最 佳 (经 济 ) 
速度 ， 最 佳 (经 济 ) 速 度 是 战略 参数 (成 本 指数 、 巡 航 高 度 、 无 油 重 量 、 无 字 
重量 重心 、 轮 档 油 量 、 风 及 温度 ): 和 性 能 标准 的 函数 。 

济 速度 是 管理 速度 剖面 的 基础 。 
[以 通过 MCDU( 性 能 页 ) 为 下 一 阶段 预 设 速度 或 马赫 数 ， 或 在 FCU 上 为 现 
介 段 选择 速度 或 马赫 数 ， 或 在 MCDTU 垂直 修正 页 面 上 输入 速度 强制 或 速度 
民 制 来 修改 经 济 速度 。 
垂直 飞行 计划 包括 垂直 强制 (高 度 、 速 度 、 时 间 ) 这 些 强制 数据 可 能 储存 在 数 
据 库 内 ， 或 机 组 通过 垂直 修正 页 面 人 工 输 入 。 机 组 还 可 以 为 巡航 确定 阶段 
疏 升 或 阶段 下 降 。 如 机 组 打算 爬升 至 更 高 的 飞行 高 度 层 或 下 降 至 更 低 的 高 
度 层 ， 可 在 任何 航路 点 ， 用 垂直 修正 ， 输 入 新 的 高 度 层 。 
当 所 有 的 垂直 数据 都 被 定义 后 ，FMGC 就 会 计算 从 起 飞 至 着 陆 的 垂直 剖面 
和 管理 速度 / 马 赫 剖面 。 
有 关 详 情 ， 参 阅 4.03.20( 垂 直 修 正 )。 
























































| 四 
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性 能 功能 包括 优化 和 预测 功能 
优化 功能 











FMGC 通过 优化 速度 来 减少 成 本 。 优 化 功能 计算 以 下 项 
一 起 飞 、 进 近 和 复 飞 速度 E、S、 绿 点 和 进 近 速 度 ) 
一 爬升 和 下 降 阶 段 的 最 佳 目 标 速度 (经 谤 爬 升 / 下 降 速 度 ) 
一 巡航 阶段 的 最 佳 目 标 马 赫 数 (巡航 马赫 ) 
一 最 佳 高 度 层 (作为 信息 ) 
一 从 巡航 高 度 层 下 至 目的 地 机 场 的 最 佳 下 降 剖 面 。 
以 上 项 目 是 根据 作 横向 、 垂 直 、 飞 行 计 划 和 修改 程序 时 飞行 员 输 入 的 数据 
而 定 。 
根据 相应 的 飞行 阶段 ,“ 人 性能” 页面 显示 上 述 大 多 数 项 目 。 














































































































起 飞 、 进 近 和 复 飞 速度 
起 飞 前 和 起 飞 阶段 ，FMGC 使 用 数据 库 内 的 性 能 模块 和 起 飞 重量 ， 计 算 起 
飞速 度 E、S 和 绿 点 速度 )。 
飞行 员 必 须 在 “性 能 起 飞 ” 页 上 人 工 输入 V1、VR 和 V2。 

FMGC 用 性 能 模块 和 预测 的 着 陆 重量 或 过 渡 至 进 近 阶 段 的 现时 全 重 ， 来 计 
算 进 近 速 度 (VLS、VAPP、F、S 和 绿 点 速度 )。 在 “性 能 进 近 ” 页 上 ， 所 选 
择 的 着 陆 形态 确定 可 用 的 VLS 和 VAPP 速度 。VaApp 由 飞行 员 在 同一 页 面 所 
输入 的 风 的 修正 而 得 以 更 新 。 

FMGC 使 用 性 能 模块 和 全 重 ， 来 计算 复 飞 速度 FE、S 和 绿 点 速度 )。 
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GFC5-01-2220-0235-ADDO1AB 


CES ALL 




















1.22.20 P24 





尺 已 思 


尺 已 思 


已 


尺 瑟 已 蕊 


飞行 机 组 操作 手册 


管理 中 升 或 管理 下 降 阶 段 的 最 佳 目标 速度 
FMGC 根据 下 面 因 素 计 算 最 佳 速度 : 
一 全 重 (GW) 
一 成 本 指数 (CD 
一 巡航 飞行 高 度 层 (CRZ FD) 

风 和 温度 模块 
一 性 能 因素 






































当 没有 时 间或 速度 强制 /限制 时 ， 经 济 速 度 是 针对 所 选 的 成 本 指数 的 最 佳 速 
度 。 其 涉及 燃油 和 时 间 成 本 ， 但 不 直接 涉及 节 
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情况 。 














FM 在 怜 升 阶段 开始 前 ， 计 算 经 济 怜 升 速度 ， 在 该 阶段 期 间 ， 






































































































































ACT MODE 
SELECTED 


PREV 
<PHASE 














这 些 速度 是 不 


只 要 管理 朴 升 阶段 不 是 现 用 阶段 ， 通 过 在 预选 区 引入 速度 ， 飞 行 员 就 能 预 


因 固 自 国 罩 卓 


NEXT 
PHASE> 


能 进行 改变 的 。 
经 济 下 降 速 度 用 于 计算 最 佳 下 降 训 面 和 相关 的 下 降 顶 点 (TVD)。 
管理 夏 升 阶段 预选 目标 速度 
器 
选 疏 升 速度 : 
中 
1 加 加 
了 人 区 ] 书 民 氏 仿 EL 
& ES 回 
加 回 
机 四 PHASE> 
现 用 方式 区 将 管理 方式 改变 成 选择 方式 ，FM 将 使 用 引入 的 速 










































































进行 计算 。 按 压 3L 健 ， 飞 行 员 能 回 到 管理 









































、 人 F 汪汪 在 管理 的 区 
员 就 能 改变 速度 和 /或 马赫 数 。 
尽管 引入 的 速度 由 飞行 员 选 择 ，FMGC 
























































的 方式 。 





j 它 来 计算 下 降 章 | 





























忆 此 它 是 管理 下 降 剖 面 的 一 部 分 。 
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束 度 对 疏 升 预测 


域 引进 某 个 速度 /或 马赫 数 ， 飞 行 











面 和 下 降 顶 点 。 
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号 

DES 
加 内 记 本 OPDE UTC EST FEFOSB 闪 CT MODE UTC 号 巨 ST EF 吕 蕊 
旨 MANAGED ”0D702 16 -入 MANAGED 0709 16.5 
远 习 工 
“四 | 5o 巴 ] 罗 
局 MANAGED MANAGED 
9? -mG] -79yz7 双 -80/300 
怠 
局 
TVN 
。 团 团 
局 户 REY NEXT 扫 权 三 V INEXT 
放 区 ] | <PHASE PHASE> 区 ] | <PHASE PHASE> 
吕 -8O/7300 
如 




















R 清除 3L， 飞 行 员 可 以 回 到 最 佳 速 度 / 马 赫 数 。 








巡航 时 的 最 佳 目标 马赫 数 
FM 会 计算 经 济 巡 航 马 赫 ， 来 作为 最 佳 速度 ， 并 考虑 到 以 下 因素 ， 会 不 断 对 
其 进行 更 新 : 

一 当时 的 天 气 条 们 
一 飞行 计划 修改 。 
































导 








上 总: 在 F1250 以 下 FMGS z 党 经 东 始 大 记 度 历 不 目 经 站 放 防 乡 靳 。 


巡航 时 的 最 佳 飞 行 高 度 层 

最 佳 飞行 高 度 层 是 指 在 该 高 度 层 飞 机 按 指 定 的 飞行 计划 、 成 本 指数 和 全 习 
(假设 在 该 高 度 最 短 要 进行 15 分 钟 的 巡航 飞行 ) 消 耗 的 成 本 最 低 。 在 巡航 
辣 ，EFM 会 不 断 对 其 进行 更 新 ， 并 将 其 显示 在 进展 页 上 。 因 为 下 列 原 因 ， 进 





刑 























五 | 






























































































































































展 页 显示 虚线 ， 
一 下 降 顶 点 前 至 少 15 海里 
一 当 系 统 控 测 到 单 发 失效 时 
当 起 用 管理 下 降 阶 段 时 。 最 佳 飞行 高 度 层 
经 济 巡 航 马 赫 如 安装 GPS 
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成 本 指数 (CD) 

成 本 指数 是 指 飞 行 时 间 成 本 (CT) 与 燃油 成 本 (CF) 之 比 。 

CI-=CEFCT 公斤 /分 或 100 磅 /小 时 

成 本 指数 是 考虑 了 飞行 时 间 与 燃油 成 本 之 间 的 比例 ， 用 来 计算 要 飞 的 最 佳 











经 济 速度 和 马赫 数 。 





























CI=0 相当 于 最 少 耗 油 (最 长 上 距 离 ) 
CI=999 相当 于 最 少时 间 
CI=LRC 参阅 第 四 册 4.05.50 章节 中 的 表格 。 














遇 到 下 列 情 况 时 ， 建 议 在 空中 修改 CI: 

































































。 遇 到 燃油 问题 时 ， 可 以 选择 CI=0， 然 后 计算 经 济 速度 剖面 ， 以 保证 最 少 
耗 油 。 
。 在 飞机 延误 时 ， 可 以 选择 CIE=999， 然 后 计算 经 济 速 度 训 面 ， 以 确保 最 少 
时 间 。 
最 佳 阶 梯 让 升 点 











从 目前 巡航 飞行 高 度 层 至 某 个 更 高 的 巡航 飞行 高 度 层 ， 只 有 一 个 最 佳 阶梯 
点 可 以 计算 出 。 输 入 以 后 ， 最 佳 阶 梯 爬 升 点 是 固定 的 ， 不 再 被 更 新 。 

在 阶梯 让 升 高 度 页 上 引入 最 佳 阶 梯 讨 升 点 之 前 ， 也 会 提供 阶梯 爬升 高 度 、 
时 间 以 及 节 油 的 信息 。 

































































最 佳 下 降 剖 面 
参阅 4.02.30 章节 。 
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FMGC 能 为 主 飞 行 计划 和 第 二 飞行 计划 预测 。.MCDU 及 EFIS 的 ND 上 能 显 
示 预 测 信 息 。 为 现 用 飞行 计划 计算 要 根据 飞机 的 当时 状态 (全 重 、 站 半 位 
































置 、 高 度 、 速 度 、 自 动 驾 驶 仪 或 飞行 指引 所 接 通 的 方式 、 时 间 、 风 和 温度 )。 














主 飞行 计划 的 预测 

















显示 在 MCDU 上 的 预测 信息 假设 EMGS 将 会 引导 飞机 沿 着 预先 计划 好 的 横 
向 、 垂 直 飞 行 计 划 飞 行 。 显 示 在 ND 上 的 预测 信息 假设 飞机 将 继续 用 当时 工 

作 方 式 (选择 或 管理 ) 运 行 。 
只 要 飞机 在 管理 制导 下 按 飞 行 计 划 飞 行 ， 显 示 在 MCDU 上 的 预测 信息 将 会 

































































































































































































































































与 显示 在 ND 上 的 预测 信息 相 匹 配 。 
R 如 飞行 员 未 按照 飞行 计划 飞行 ，MCDU 上 的 预测 信息 就 假设 : 
一 飞行员 将 返回 至 计划 的 飞行 航路 。 
R 一 飞行 员 将 立即 恢复 FMGC 的 管理 方式 飞行 。 
R 如 飞行 员 未 以 管理 的 速度 剖面 飞行 ，MCDU 上 的 预测 信息 就 假设 他 将 保持 
R 选择 速度 直到 其 达到 : 
R 一 在 爬升 或 下 降 阶段 或 至 下 一 阶段 时 下 一 速度 限制 或 速度 强制 
R 一 如 飞机 现在 在 巡航 阶段 下 降 顶点 时 。 
R 然后 ， 预 测 信 息 假 设 飞 行 员 将 返回 管理 速度 。 











预测 信息 的 更 新 

















| 上 响 


新 计算 预测 信息 : 








任何 时 候 对 下 面 内 容 进行 了 修改 ，FMGC 就 会 
一 横向 飞行 计划 
一 垂直 发 行 计划 
一 由 机 组 输入 的 大 气 情 况 
1 


总 :在 更 渐 共 舍 舱 条， MCDTU 页 历 / 扒 珊 江上 蝴 不 克 厌 用 弄 刻 驮 。 



























































预测 信息 所 使 用 的 风 




















参阅 FMGS 飞行 员 指 南 04.04.20 章节 “垂直 功能 ” 
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EFIS ND 上 的 预测 信息 


参阅 “飞行 管理 原理 ” 4.02.20 章节 。 


























MCDU 预测 信息 

















参阅 “飞行 管理 原理 ” 4.02.20 章节 。 
其 他 计算 


单 发 失效 情况 

EMGS 会 为 每 个 〖 行 阶段 计算 单 发 失效 时 的 目标 速度 。 

该 系统 会 用 长 距离 巡航 速度 ， 计 算 单 发 失效 时 的 最 大 高 度 EO MAX ALT) 并 
显示 在 进展 页 上 0 、 
新 的 过度 目标 在 陈升 阶段 成 为 绿 点 速度 或 在 平 飞 时 成 为 单 发 失效 时 的 过 和 


此 系统 在 飞 抵 主 目的 地 之 前 ， 始 终 会 计算 飞行 计划 预测 ， 假 设 条 件 为 巡航 
有 
对 于 单 发 失效 时 的 越 障 战略 ， 该 系统 计算 以 绿 点 速度 肚 降 至 平 飞 高 度 。 


燃油 计划 
飞行 计划 、 巡 航 高 度 层 、 成 本 指数 、 无 油 重 量 和 无 油 重量 重心 输入 后 , EMGC 
会 根据 机 组 的 要 求 ， 各 版 先 确定 的 称 油 政策 号 航 数 据 皂 )， 灯 计 算 满 足 飞 


飞行 计划 、 巡 航 高 度 层 、 无 油 重量 输入 后 ， 就 会 自动 进行 燃油 预测 。FMGC 
必须 知道 由 机 组 输入 的 FOB( 机 载 燃 油 ) 或 由 系统 计算 的 轮 档 油 量 。 
























































































































































































































































等 时 点 是 治 横 向 飞行 计划 的 一 个 虚拟 航路 点 ， 考 虑 到 距离 和 风 的 因素 ， 从 
这 个 点 到 2 个 基准 航路 点 的 时 间 相 同 。 


时 间 标 志 下 
可 以 建立 该 虚拟 航路 点 作 MCDU/ND 显示 用 。 


建议 的 最 大 高 度 (REC MAX) 

所 建议 的 最 大 高 度 是 以 下 高 度 中 最 低 的 高 度 : 

一 飞机 能 用 0.3g 拌 振 裕 度 达到 的 最 大 高 度 _ 

一 飞机 能 用 最 大 额定 巡航 推力 平 飞 的 最 大 高 度 页 
一 飞机 用 最 大 疏 升 推力 ， 能 保持 300 英尺 /分 钟 的 上 升 率 的 最 大 高 度 
一 飞机 能 用 大 于 绿 点 速度 小 于 VMO/MMSO 的 速度 飞行 的 最 大 高 度 
一 飞机 适 航 的 最 大 高 度 (FL 410) 

进展 页 上 显示 所 建议 的 最 大 高 度 。 

R 该 计算 机 不 考虑 防 冰 。 如 果 预 测 有 结 冰 情况 ， 参 考 QRH 图 表 。 
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EFIS ND 上 的 预测 信息 
































参阅 册 《 行 管理 原理 3 4.02.20 章节 。 








MCDU 预测 信息 
































参阅 和 《 行 管 理 原理 2 4.02.20 章节 。 
其 他 计算 


单 发 失效 情况 

呈 16S 会 风华 个 飞行 阶 股 计算 单 发 失效 时 的 目标 速度 。 

该 系统 会 用 长 上 离 巡航 速度 ， 计 算 草 发 失效 时 的 最 天 高 度 (BO MAX ALD 并 
显示 在 进展 页 上 。 
新 的 速度 目标 在 爬升 阶段 成 为 绿 点 速度 或 在 平 飞 时 成 为 单 发 失效 时 的 巡航 


速度 。 

此 系统 在 飞 抵 主 目的 地 之 前 ， 始 终 会 计算 飞行 计划 预测 ， 假 设 条 件 为 巡航 
阶段 取 巡 航 飞 行 高 度 层 或 单 发 失效 时 的 最 大 高 度 层 中 的 低 值 。 

对 于 单 发 失效 时 的 越 障 战略 ， 该 系统 计算 以 绿 点 速度 肚 降 至 平 飞 高 度 。 


燃油 计划 
改行 计划 、 巡 航 高 度 层 、 成 本 指数 、 无 油 重 量 和 无 油 重 量 重 心 输 入 后 , FMGC 
辣 根据 机 组 的 要 求 ， 根 据 原先 确定 的 燃油 政策 (导航 数据 库 )， 来 计算 满足 飞 
行 需求 的 最 少 燃油 。 四 

人 FMGC 
必须 知道 由 机 组 输入 的 FOB( 机 载 燃油 ) 或 由 系统 计算 的 轮 档 油 量 


等 时 点 (ETP) 
等 时 点 是 沿 横 向 飞行 计划 的 一 个 虚拟 航路 点 ， 考 虑 到 距离 和 风 的 因素 ， 从 
这 个 点 到 2 个 基准 航路 点 的 时 间 相 同 。 


时 间 标 志 、 
可 以 建立 该 虚拟 航路 点 作 MCDU/ND 显示 用 。 


建议 的 最 大 高 度 (REC MAX) 
所 建议 的 最 大 高 度 是 以 下 高 度 中 最 低 的 高 度 
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一 飞机 能 用 0.35g 拌 振 裕 度 达到 的 最 大 局 上 彤 
一 飞机 能 用 最 大 额定 巡航 推力 平 飞 的 最 大 高 度 加 
能 保持 300 英尺 /分 钟 的 上 升 率 的 最 大 高 度 





j 大 于 绿 点 速度 小 于 YMO/MMO 的 速度 飞行 的 最 大 高 度 

R 一 飞机 适 航 的 最 大 高 度 

进展 页 上 显示 所 建议 的 最 大 高 度 。 
另外 还 计算 使 用 0.2g 拌 振 裕 度 的 最 大 高 度 。 不 显示 此 高 度 ， 但 系统 使 用 其 
限制 巡航 高 度 (CRZ ALT) 的 输入 。 
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飞行 机 组 操作 手册 及 行 管理 
TRN?"81-1 共 3 页 第 3 页 
R 妆 : 促 尿 复 大 太 楚 过 FIA11 必 狼 夏 。 














备 降 场 预测 


备 降 场 页 面 显示 备 降 场 预测 信息 。 


























ALTERNATES FOR LGAT 
ALTN CD RTE 
LGTS 1907 
19237 TRK EXTRA DIST 

LGTS 325? D-23 161 
二 AB 瑟 
<LGRP 134 瑟 = D-7 ，235O 
下- 当 
<eLGKR 也 马 甩 > DO- 吕 197 
己 呈 尸 有 
<LGTR QOS D-S 2S7 


四 息 自 卓 唱 日 
四 四 上 四国 目 旧 


<RETURN 


人 





GFC5-D1-TR-D81-001AA 








这 些 预 测 信息 是 根据 : 
一 如 果 航 路 距离 不 到 200 海里 预 置 的 高 度 等 于 FL220 巡航 高 度 层 ， 否 则 为 
FL310。 
一 根据 机 组 所 输入 的 以 下 内 容 ， 简 化 了 风 / 温 度 的 变化 逻辑 : 
一 以 在 主 计划 的 下 降 风 页 面 输入 的 风 作 为 去 备 降 场 巡 航 时 的 风 。 
一 在 主 计 划 的 目的 地 ( 进 近 页 面 ) 的 风 / 温 度 。 
如 果 机 组 未 进行 输入 ， 就 会 被 自动 设 定 的 参数 假设 为 零 风 和 /或 零 国际 标 
准 大 和 气温 度 俩 差 。 
一 飞机 的 起 始 重量 相当 于 在 主 目的 地 的 着 陆 重 量 。 
相当 于 现 用 主 目的 地 与 备 降 场 目的 地 之 间 平 均 航 迹 的 航 迹 
一 恒定 的 国际 标准 大 气温 度 往 差 和 恒定 的 巡航 风 。 
一 成 本 指数 =0( 最 少 燃油 ) 
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莹 :一 不 彤 黎 阶 帮 启 夺 盘 入 殖 陈 《万 矿 冯 内。 
一 不 恼 为 在 论 理 盘 孙 努 厅 失 《万 矿 吉 页 历 多 看 凑 湖 信和 届 ， 友 在 发 
丈 胡 应 动 认 ，《 太 户 下 应 田 有 页 /各 启 动 硼 际 妇 大 珊 田 两 所 计 
帮 动 大 奉 动 厅 ， 正 招 访 硕 尖 页 / 议 芷 委 到 殖民 摇 扒 两 内 忆 向 两 雇 队 
办 复 六 些 。 














第 二 飞行 计划 的 预测 

就 如 同 现 用 主 飞 行 计划 那样 ， 能 为 第 二 飞行 计划 、 第 二 起 始 和 第 二 性 能 
页 面 提 供 预测 。 

但 要 为 第 二 飞行 计划 提供 预测 的 条 件 是 主 用 和 第 二 飞行 计划 有 具有 现 用 
的 共同 航 段 (相同 的 TO 航路 点 )。 
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也 计算 使 用 0.2 g 拌 振 裕 度 的 最 大 高 度 。 此 高 度 不 显示 ， 但 系统 使 用 它 限 制 
巡航 高 度 的 输入 。 

备 降 场 预测 

备 降 场 页 面 显示 备 降 场 预测 信息 。 


ALTERNATES FOR LGAT 
ALTN CD RTE 

































































于 LGTS 1907 

这 有色 安 了 TRK EXTRA IST 

e 区 ] | LGTS 325。 0-9? 161 | 熙 ] 
也 A 马 屯 

Z <LGRP 11s” Do- 了 7，2so | 园 

是 闻 站 有 当 

名 SLSKR 了 吕 S= D- 吕 197 

= <LGTR 3OS“” D-s 25S7 

六 四 | <RETURN 

这 些 预测 信息 是 根据 : 
如 果 航 路 距离 不 到 200 海里 预 置 的 高 度 等 于 FL220 巡航 高 度 层 ， 和 否则 为 





























FL310。 
一 根据 机 组 所 输入 的 以 下 内 容 ， 简 化 了 风 / 温 度 的 变化 逻辑 : 
一 以 在 主 计划 的 下 降 风 页 面 输入 的 风 作为 去 备 降 场 巡 航 时 的 风 。 
一 在 主 计 划 的 目的 地 ( 进 近 页 面 ) 的 风 / 温 度 。 
如 果 机 组 未 进行 输入 ， 就 会 被 自动 设 定 的 参数 假设 为 零 风 和 /或 零 国 际 标 
准 大 气温 度 偏差 。 
一 飞机 的 起 始 重量 相当 于 在 主 目 的 地 的 着 陆 重 量 。 
相当 于 现 用 主 目的 地 与 备 降 场 目的 地 之 间 平 均 航 迹 的 航 迹 
一 恒定 的 国际 标准 大 气温 度 偏 差 和 恒定 的 巡航 风 。 
一 成 本 指数 =0( 最 少 燃 ; 


总 :一 不 久 移 队 帮 高 大 盘 入 将 降 《 太 基 友 帮 。 

一 不 肯 为 在 旗 尖 胃 篆 际 努 后 扒 趟 刘 矿 雄 页 历 上 多 并 闹 詹 信 和 户 ， 好 在 发 
动 帮 态 动 所 ， 必 万 夯 扩 让 应 女 有 页 上 苛 条 双 将 愤 奶 记 允 访 责 友 计 
发 动 大 奉 动 厅 ， 在 掀 六 两 尖 丰 上访 萌 凡 到 硼 阮 奶 衣 两 六 1 和 两 着 队 
叉 复 阔 旧 。 


第 二 飞行 计划 的 预测 

就 如 同 现 用 主 飞 行 计划 那 相 
页 面 提供 预测 。 

但 要 为 第 二 飞行 计划 提供 预测 的 条 件 是 主 用 和 第 二 飞行 计划 共有 现 用 
的 共同 航 段 ( 相 同 的 TO 航路 点 )。 


CES ALL 








































































































































































































sa 

















能 为 第 二 飞行 计划 、 第 二 起 始 和 第 二 性 能 
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局 
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燃油 预测 
导航 数据 库 最 多 可 确定 8 个 燃油 政策 记录 。 
如 果 数 据 库 燃 油 政策 不 能 提供 特定 的 数据 ， 那 么 该 数值 就 是 以 下 预 置 值 : 


路 备份 的 百分数 ) 
[路 备份 的 最 小 数值 
对 间 
进 近 等 待 耗 ; 

油 量 
的 地 ( 备 降 场 上 


另外 ， 通 过 起 始 B 或 燃油 预测 页 面 ， 可 在 MCDU 上 修改 航路 备份 油 引 
后 进 近 时 间 和 滑行 油 量 。 



































































































































































































































| 
知 















































置 








返回 轨迹 的 假设 














如 飞机 未 按 横向 飞行 计划 飞行 ，FMGCO 为 了 预测 ) 就 会 假设 ， 飞 机 会 用 49” 
夹 角 立 即 返回 现时 横向 航 段 或 任何 时 候 当 夹 角 大 于 4$ 时 ， 飞 机 就 会 直 飞 至 
“TO” 航 路 点 。 





















































45"/ ~、 

用 于 预测 的 假设 
如 飞行 员 在 飞行 计划 外 飞行 ， 仍 可 进行 预测 ， 但 这 些 预 测 假设 飞机 会 立 
即 返 回 至 飞行 计划 。 
其 他 计算 (参阅 飞行 机 组 操作 4.02.20 章节 )。 
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慢车 /性 能 因素 
































可 以 对 MCDU 的 燃油 预测 进行 修改 , 以便 使 预测 与 飞机 的 实际 耗 油 相 匹配 。 
但 这 种 修改 只 能 在 地 面 ， 通 过 修改 慢车 /性 能 因素 才能 达到 。 














ev 





慢车 因素 

















慢车 和 性 能 因素 使 用 相同 的 原理 。 
性 能 因素 主要 用 于 巡航 阶段 的 预测 ， 而 慢车 因素 只 用 于 FM 的 下 降 阶 段 。 
慢车 因素 的 目的 是 , 在 下 降 期 间 , 用 实际 发 动机 慢车 推力 来 调整 FM 下 降 预 
测 ， 特 别 是 下 降 顶 点 的 位 置 预测 。 
FE 慢车 因素 能 提供 较 早 的 下 降 顶 点 ( 较 小 梯度 的 轨迹 )。 
负 慢 车 因素 会 延迟 下 降 顶 点 ( 较 大 梯度 的 轨迹 )。 


慢车 因素 对 下 降 长 度 的 影响 
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车 因素 





曼 
要 





全 重 =170 吨 FL410 

国际 标准 大 气 重心 

下 降 0.80/300 海里 
上 十 海 f 








GFC5-D1-2220-0351-A050AA 
U 
全 


-20 -5 -1 -> 0 9 10 1253 2 25 30 35 


例如 : 
慢车 因素 +4 增加 11 海里 计算 的 下 降 。 


在 交付 飞机 时 的 慢车 因素 
如 果 在 二 台 发 动机 上 装 的 都 是 EADEC Al11.4 或 较 新 的 FADEC 标准 件 ， 
那么 在 交付 飞机 时 设 定 的 慢车 因素 为 +4%。 其 它 情 况 为 零 。 
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性 能 因素 























在 FMGS 内 部 进行 燃油 预测 计算 ， 修 正 预测 燃油 流量 的 性 能 系数 是 正 百 分 
比 或 负 百分比 。 它 的 必要 性 在 于 ， 当 实际 的 飞机 性 能 与 存储 在 FMGS 数据 
库 里 的 性 能 模块 有 差异 时 ， 通 常 是 因为 飞机 阻力 增加 ， 和 发 动机 性 能 降低 
所 致 。 
这 个 差异 可 能 是 因为 下 面 的 一 种 或 两 种 情况 。 
1. FMS 保持 一 个 性 能 数据 库 用 来 计算 预测 和 性 能 数据 。 由 于 大 量 可 能 的 飞 
机 构 形 ， 飞 机 使 用 同样 的 性 能 数据 库 有 时 会 有 少许 的 不 同 表现 。 在 这 些 
情况 下 ， 引 入 的 性 能 系数 用 来 修正 用 某 个 数据 库 实施 的 计算 ， 不 完全 根 
据 给 定 的 形态 来 定制 。 因 此 ， 在 MCDU 的 飞机 状态 页 面 上 的 飞机 或 发 动 
机 型 号 可 能 与 实际 的 飞机 不 符 

2 由 于 飞机 的 年 龄 ， 实 际 的 飞机 阻力 和 发 动机 性 能 与 指定 的 型 号 有 偏差， 
航空 公司 飞行 运行 部 门将 定期 采用 修正 系数 使 燃油 预测 适应 实际 燃 六 
耗 。 
根据 以 下 公式 ， 对 预测 燃油 流量 进行 修改 : 
预测 燃油 流量 = 燃油 流量 模块 (1+ 性 能 因素 /100) 
预测 的 燃油 流量 是 用 于 预测 的 燃油 流量 。 
燃油 流量 模块 是 空中 发 动机 模型 的 燃油 流量 。 
在 整个 飞行 中 都 使 用 这 种 修正 ， 性 能 因素 修改 性 能 预测 、 经 济 速 度 或 马赫 
数 。 例 : 输入 +15 性 能 因素 意 为 与 基本 性 人 模 型 (0.0) 相 比 ， 飞 行 运行 部 门 
评估 飞机 燃油 偏差 为 1.5% 。 
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修改 性 能 系数 程序 ( 仅 在 地 面 ): 

在 飞机 的 状态 页 ， 

一 在 更 改 代码 行 ( 左 3?， 输 入 “ARM?” 

一 书写 新 的 慢车 /性 能 因素 

j 左 6 键 ， 将 其 输入 
人 工 输入 的 慢车 /性 能 因素 会 以 赣 色 大 体 字 显示 出 来 。 更 改 慢 车 /性 能 因素 是 
机 务 ， 或 飞行 运行 部 门 的 职责 。 

R 忆 : 贫 RM >” 征 一 个 驶 戎 旋 窗 名 鸭 万 厅 。 亡 户 厅 以 在 AM 芝 赔 吉 承 盆 么 避 

R 碟 身 区 店 办 和 苍 入 了 个 丰 亿 区 角 砂 友和 户 万 。 
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根据 发 动机 的 类 型 ，FMS2 交付 时 使 用 的 性 能 因素 : 
A330-201 CF6-80E1A2 : - 1.0 % 
A330-202 CF6--80E1A4 : -- 1.0 % 
A330-203 CF6--80E1A3 : -1% 
A330-223 PW4168A : - 1.0 % 
A330-243 TRENT772B-60 : - 1.0 % 
R A330-243 TRENT772C-60 : 0.0 % 
A330-301 CF6-80E1A2 : 0.0 % 
A330-302 CF6--80E1A4 : 0.0 % 
A330-303 CF6--80E1A3 : 0.0 % 
A330-321 PW4164 ; 0.0 % 
A330-322 PW4168 : 0.0 % 
A330-323 PW4168A : 0.0 % 
A330-324 PW4173 ; 0.0 % 
A330-341 TRENT768--60 ; 0.0 % 
A330-342 TRENT772-60 “0Id Hardware“* ;: 0.0 % 
A330-342 TRENT772--60“New Hardware“* : -- 2.0 % 
A330-343 TRENT772B-60 : -- 2.0 % 


“ 旧 人 硬件 ” 在 ESN 41054 前 ;“ 新 硬件 ” 目 ESN 41054 以 后 。 

这 些 数字 是 根据 以 下 假设 得 出 的 : 新 飞机 、 防 冰 关 , 飞机 空调 低位 , 18400btu/ 
磅 燃油 低 加 热 值 FELHV)。 
随 着 飞机 年 龄 的 增加 ， 为 确定 所 谓 的 “被 监控 的 燃油 因素 ”必须 测量 燃油 
消耗 降级 。 这 个 因素 对 应 了 飞机 实际 燃油 消耗 与 正常 机 型 间 的 偏差 。 一 般 
来 说 ， 燃 油 因素 监控 中 使 用 的 FLHV 大 于 FMS 值 。 为 了 不 补偿 FMS 预测 ， 
必须 修正 “监控 的 燃油 因素 ” 例如 : 当 燃 油 低 加 热 值 使 用 185$90 btu/ 磅 时 ， 
必须 增加 -1% 的 监控 的 燃油 因素 。 该 因素 由 航空 公司 建立 ， 应 用 算术 方 
法 来 增加 上 面 提 到 的 性 能 因素 。 
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如 :一 区 衣 内 艳 MHCDU 大户 杉 答 信 作 入 历 剧 如 历历 开 ， 坟 磊 雳 隆 太 
历 黄 。 
一 艳 疹 侍 秒 让 玖 上 FM 姥 房 入 庆历 FM 2 大 夸 , 久 产 六 FM 2 四 入 太 
型 此 议会 狂 FMS 磅 房 入 请 不 厅 。 历 以， 甸 收 MCDTU 办 必 扩 和 苍 入 的 打 
饮 历 责 。 艳 上 坛 序 角 历 于 上 加 上 “ 符 戎 多 田 历 芷 和” 少 在 MCDU 上 盘 
乡 狠 。 
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显示 管理 






































飞行 管理 系统 将 导航 、 性 能 和 制导 等 信息 显示 在 以 下 显示 器 上 : 
一 多 功能 控制 显示 组 件 (MCDUsS) 

EFIS 导航 显示 器 (ND) 
一 EFIS 主 飞 行 显示 器 (PFD)。 



































MCDU 显示 





MCDU 显示 以 下 信息 : 
位 置 及 精确 度 信息 
所 调谐 的 导航 台 
横向 和 垂直 飞行 计划 (航路 点 、 虚 拟 航路 点 、 强 制 数据 ) 

一 预测 (速度 、 时 间 、 高 度 和 风 ) 
燃油 预测 和 燃油 管理 信息 (预计 机 载 燃 油 和 额外 燃 ; 

一 性 能 数据 















































































































































\- 





王 
本 工 ME 容 中 中 了 Ai 下 
DOoD 148/7/ 1365 
号 RSGZZB” GNM 
OOOs 了 人 1D/xssCGQ 
TRK 人 如 ” 

Ooos 


吕 
DOOS 人 1D7 7ODO 
吕 


Doo7w*23SD7* 上 FLS2O 

DPEST TIME DIST EFOB 
LGAT3S3SR D22O 29D0 台 -4 
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局 [ee we fs [= 
忆 | | 中 站 | jl 2 
品 四 
员 刀 | 
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飞行 计划 页 面 
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飞行 管理 计算 机 产生 以 下 信息 : 

飞行 方式 通告 牌 (EMA) 显 示 的 待 合 和 接 通 方 式 
一 FMGS 制导 的 目标 (速度 、 高 度 和 航向 ) 
下 降 痢 面 的 垂直 偏离 













































































百 心 、 





一 导航 信息 
自动 推力 AP-FD AP-FD 进 近 能 
方式 委 直 方式 横向 方式 ”决断 高 /最 低下 降 高 度 


自动 故 驶 、 飞 行 
指引 和 自动 推力 
的 接 通 状况 





信号 牌 


一 一 
PES NAV AP1 
SEE G/S LOC CAT 1FD2 -中 一 飞行 方式 


信息 一 一 一 SET MANAGED SPEED DH ia 





A/THR 
3000 





了 [| 下 降 训 面 的 
了 垂直 偏离 














6FC5-01-222D-0354-ADD1AA 


闻 : 四 光 EFIS PFD 的 滋 了 由 参 委 1-31 竟 芳 。 
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EFIS 导航 显示 器 




















飞行 管理 EM) 产生 以 下 信息 : 

一 发 机 位 置 

一 飞行 计划 ( 现 用 、 第 二 计划 、 临 时 及 虚线 ) 

一 主 飞 行 计划 的 横向 偏离 

一 沿 飞 行 计划 的 虚拟 航路 点 
来 自 所 调 导航 设备 的 原始 数据 













































































一 根据 飞行 员 在 EFIS 控制 面板 上 记 选 择 的 各 种 选择 : 
航路 点 、 导 航 设 备 、NDB 台 、 机 场 及 限制 

















































所 选择 的 进 近 类 型 
一 信息 
真空 加 输入 飞行 计划 内 
ee 的 进 近 类 型 
地 志 
ee VOR APP 
6S 201 TAS 200 D-L6 065。 
有 关 风 『 | 330/20 6 5.8 MN 人 0) 
5 全 中 | 闷 18:35 | 航路 点 的 信息 
名 现 用 飞行 
ai 计划 
SN 
LGAT 人 5 
弄 
1 An 
四 有 飞行 计划 的 
最 低 偏 这 高 横向 偏离 
汉 最 低 偏 航 高 度 
(ie 安装 ) 
8 女 农 ， 2 
150 
IO 
了 
8 无 线 电 」 | YXCR1 竹 攻 飞机 符号 
9 调 畜 参数 和 | 1144.4 
5 攻 12.5 mN 
矿 KRKpFrTE VOR7N TINAVAT 1 计 
SPECIF VOR/D UNAVAIL | 一 一 一 信息 








此 :让 尖 ETF1S 尔 扔 和 而 短 节 店 ， 参 思 1.31.45 侣 芝 。 
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行 计划 
飞行 计划 






























































飞行 计划 





本 计划 
行 计 划 


绿色 (原来 飞行 计划 用 绿色 虚线 ) 
黄色 (未 输入 ) 









































寺 吕 和 球 可 往往 导入 囊 | 注 
上 人 | 导 


于 
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人 容 制 以 下 设备 , 属 飞 行 管理 制导 系统 一 部 分 的 飞行 制导 (FEG) 具 有 制导 功 


一 飞行 指 引 (FD) 
一 自动 车 驶 仪 (AP) 
一 自 动 捧 力 (AmHR)。 


制导 方式 


自动 驾驶 仪 和 飞行 指引 仪 均 有 2 种 方式 制导 飞机 ; 
管理 方式 ， 根 据 飞 行 员 在 MCDU 上 所 输 和 入 的 数据 ， .此 方式 能 制 导 飞 机 党 
着 横向 、 垂直 和 速度 剖面 飞行 。 飞 行 管理 (在 飞行 管理 和 制导 计算 机 内 ) 
计算 相应 的 制导 目标 。 人 0 

0 根据 飞行 员 所 选择 的 并 显示 在 FCU 显示 窗 内 的 目标 数值 制导 飞 






































































































































过 | 





















































NAV，APPNAVY 

BC ，B 人 MC，LOC#，LOC HDG - TIRK 
RWY 

RWY TRK 

GATRK 

ROLL OUT 

SRS (TO and GA) OP CLB，OPDES 
CLB，DES V/S3，FPA 
ALI*，ALT ALI*，ALT 
ALTI CSTR*，ALI CSTR 

GVS#，QGVS 

FINAL，FLARE 


速度 FMGC 参照 FCU 参照 
(ECON，Auto SPD，SPD LIMD) 










































































方式 选择 

管理 方式 
一 起 飞 时 ， 当 飞行 员 将 推力 手柄 设置 在 起 飞 或 灵活 档 位 时 ， 管 理 方式 就 
和 飞行 员 通 过 按压 飞行 控制 组 件 (ECU) 上 的 相应 的 旋钮 可 待命 或 








接 通 管理 方式 (如 飞机 符合 接 通 条 件 )。 RE 

Se 

导航 方 了 

据 飞 行 员 忆 输入 飞行 计划 内 的 进 近 方式 ,按压 FCU 上 的 “ 进 近 ” 按钮 ， 
待命 马 大 下 训 “APPNAV-FINAL ”。 

一 “航道 ”按钮 仅 待 命 或 接 通航 道 方式 。 


CES ALL 










































































车 信 
上 
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选择 方式 


























飞行 员 将 FCU 上 相应 的 选择 旋钮 拉 出 ， 就 可 接 通 选择 方式 。 


AP/FD 和 A/THR 之 间 的 相互 作用 








一 人 


AP/AFD 的 俯仰 方式 能 控制 目标 速度 /马赫 数 或 垂直 轨迹 ; ATHR 方式 能 探 于 
悦 定 的 推力 或 目标 速度 /马赫 数 。AP/FD 和 A/THR 不 能 同时 控制 目标 速度 / 
马赫 数 。 为 此 ，AP/FD 俯仰 方式 和 ATHR 方式 按 以 下 情况 进行 综合 : 

一 如 AP/FD 俯仰 方式 控制 垂直 轨迹 ，A/MHR 方式 则 控制 目标 速度 /马赫 数 。 
一 如 AP/FD 俯仰 方式 控制 目标 速度 或 马赫 数 ，A/THR 则 控制 推力 。 
一 如 未 接 通 AP/FD 俯仰 方式 ， 则 AMTHR 方式 返回 至 速度 /马赫 方式 。 
换 旬 话说， 俯仰 方式 的 选择 决定 相关 的 ATHR 方式 。 


AP/FD 俯仰 方式 
VS 一 FPA 
DES (地 理 轨迹 ) 


ALT*，ALT 
G/Sr*，G/S 速度 / 马 炙 方 式 















































































































































FINAL 
AP/FD OFEF 


OPEN CLB/OPEN DES 
CLB/DES (慢车 轨迹 ) 
SRS 
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飞行 指引 仪 





概述 








飞行 指引 将 来 自 FMGC 的 制导 指令 显示 在 PFD 上 。 

飞行 员 可 以 跟随 FMGC 的 制导 指令 人 工 飞 行 或 自动 驾驶 仪 接 通 时 ， 交 叉 检 
查 FMGC 的 指令 。 

在 正常 操作 情况 下 ，FD1 在 PEFD1 上 显示 FMGCI1 的 指令 ，FD2 在 PFD2 上 
显示 FEMGC2 的 指令 。 

FD 使 用 他 们 各 自 同 侧 的 FMGC。 

在 PFD 上 ; 
1.FD 的 俯仰 、 横 滚 十 字 针 显示 俯仰 和 横 滚 指令 。 

2. 在 着 陆 和 起 飞 期 间 ，30 英尺 以 下 ， 当 航道 有 效 时 ， 垂 直 杆 被 给 出 横向 指 
令 的 偏 航 杆 取代 。 




































































































































































3. 飞行 轨迹 指引 人 PD) 符 号 与 飞行 轨迹 矢量 (CCPV) 相 配 。 


人) 俯仰 和 横 滚 杆 飞行 轨迹 指引 





GFC5-D01-2230-0035~ADOO1AA 








安装 在 FCU 上 的 HDG VS 一 TRK/FPA 转换 按钮 可 让 飞行 员 选 择 上 述 任 一 基 
安装 在 EFIS 控制 面板 上 的 FD 按钮 用 于 显示 或 取消 FD 杆 。 




















FD 杆 (在 FCU 上 选择 了 HDG VS) 
一 如 垂直 方式 接 通 就 会 显示 俯仰 杆 ， 为 垂直 制导 提供 俯仰 指令 。 
一 如 横向 方式 接 通 ， 就 会 显示 横 滚 杆 ， 为 槛 向 制导 提供 横 滚 指令 。 
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飞行 轨迹 指 是 引 ( 在 FCU 上 选择 了 TRK/FPA) 
该 显示 是 发 送 飞行 指引 指 令 的 备份 方式 。 
一 《行人 这 矢量 (FPY) 生 时 表 丰 当前 守 汪 飞行 的 秋 有 飞 有 轨 肖 。 
Ra 引 (FPD) 符 号 指示 飞行 员 如 何 切 入 和 保持 垂直 和 横向 飞行 轨 
当 飞 行 员 将 FEPV 和 FPD 符号 重 磊 时 ， 飞 机 会 遵照 指令 的 轨迹 飞行 。 
飞行 指引 (FD) 的 接 通 
任何 时 候 只 要 FMGC 一 通电 ，FD 就 会 自动 接 通 
地 面 接 通 
一 两 部 PFD 都 出 现 “1 FED2” 的 字样 。 
一 PFD 不 显示 FD。 当 相应 的 轴 上 有 一 方式 工作 时 ，PFD 显示 FD 指令 
一 FCU 上 的 显示 窗 显 示 虚 线 。 
人 工 飞行 接 通 
如 果 AP/EFD 不 接 通 (在 FMA 上 没有 水 平 或 垂直 模式 )。 当 按压 FD 按钮 时 ， 两 
部 FD 都 接 通 HDG V/S 或 TRK FPA 方式 (基本 方式 )。 
和 1/ 17 LA 


2 
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SPEED |V/S 00| HDG SPEED |V/S “| HDG 





机 长 的 主 飞行 显示 器 副 驾 驶 的 主 飞行 显示 器 


下 SFc5-01-22350-004-A100AA 


动 飞 行 接 通 


一 复 飞 时 ，FD 会 自动 转换 为 SRS/GATRK 模式 。 
如 先前 已 选择 了 FPVEFPD， 就 会 恢复 到 FD 杆 。 
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飞行 指引 (FD) 断 开 


























改行 机 组 可 人 工 断 开 一 部 或 两 部 FD， 或 如 有 故障 时 ， 飞 行 指引 仪 可 能 会 上 
动 断 开 。 








人 工 断 开 飞 行 指引 


一 部 FD 关 : 
一 相应 的 PFED 上 不 再 显示 FD 杆 。 
一 相应 的 FD 上 断 开 。 





























SPEED | ALT | HDG AP2 SPEED | ALT | HDG APZ 
| 一 1 | 
按压 了 机 长 的 FD 按钮 


GFC5-01-2230-005-ADO1RA 


可 害 5|| 十 
AN 
关 : 


两 部 FD 关 

相关 的 PFED 上 不 再 出 现 FD 杆 。 
如 两 部 AP 都 未 接 通 , 横向 纵向 方式 断 开 。 如 自动 推力 工作 , 自动 返回 (或 
保持 在 ) 速 度 / 马 赫 方 式 。 | 
一 当 两 部 ED 都 关 时 ， 如 有 一 部 AP 接 通 ， 该 AP 保持 接 通 在 现 用 方式 ， 
但 不 再 显示 ED 。 


SPEED SPEED 
| | AATHR | | | 1 就 


三 接 通 
治国 
CAPT PFD F/0 PFD 
飞行 指引 仪 自 动 断 开 
如 一 部 FED 故障 或 一 部 FMGC 失效 ， 两 个 PFD 显示 仍 工作 的 FD 。 
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三 | mach 这 吧 | NAV | | 去 本 AcH | 请 吧 | NAV | 埋 
S AATHR AATHR 
< 

二 

\ 17 NA 

-二 CC 误 

要 FD 

AS 

吕 

上 

千 CAPT PFD F/Z0 PFD 
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由 于 速度 保护 而 自动 断 开 


当 AP 未 接 通 时 ， 如 未 跟踪 FD 杆 飞 行 ， 管 理 爬 升 或 开放 爬升 方式 接 通 ， 疏 
升 时 飞机 速度 达到 VMAX 时 或 在 下 降 时 ， 管 理 下 降 、 开 放下 降 接 通 ， 飞 机 
速度 下 跌 至 VLS 速度 时 ，FD 会 自动 断 并 且 FMA 会 显示 相应 的 方式 。 
参阅 本 章节 的 自动 速度 保护 。 


FD 自动 消失 


没有 垂直 方式 接 通 时 或 当 ROLL OUT 接 通 时 ，FD 俯仰 杆 就 会 消失 。 
二 横向 方式 接 通 时 或 当 RWY 或 ROLL OUT 接 通 时 ，FD 的 横 滚 杆 就 
ee 25。 或 下 俯 超 过 13" 或 坡度 角 超 过 45$" 时 ，EFD 杆 都 会 































































































四 
















































































由 | 








上 


























好 : 芒 4APHD 存 基 / 访 然 厅 让 150 千 双 如 一 个 z 作 每 殉 敌 感 芯 类 FD2 观 FD1， 
去 FMGC 太 隐 上 彤 全 扇 发 戎 医 。 
无 得 记 方式 会 大衣 ， 江 在 PMA 惟 每 1 劳 1 方 (4MTER) 力 佐 费 克 
人 了 克 壕 VS 方式 ， 佐 丰 新 族 大 当 1hJ FMGC 形 垦 复 缆 大。 


FD 警告 


























FD 俯仰 杆 (或 FPV) 闪 亮 | 一 如 “高 度 *” 方 式 的 失效 是 由 于 FCU 上 的 高 度 基 
10 秒 钟 准 改变 超过 250 英尺 
一 在 进 近 方 式 时 (G/S* 、GS、LAND、FINAD)， 
FD 返回 至 V/S 方式 (飞行 员 动作 或 失去 垂直 进 
近 方 式 ) 
一 当 两 部 AP/FD 原先 都 是 关 的 ， 接 通 一 部 AP 或 
一 部 ED。 
FD 俯仰 杆 (或 FPV) 永 久 | 当 高 于 无 线 电 高 度 100 英 尺 ,在 G/S、G/S* 或 LAND 
性 闪 亮 寸 ， 下 滑 道 数据 发 射 中 断 。 
FD 横 滚 杆 (或 FPV) 闪 亮 | 一 在 进 近 方式 LOC*、LOC、LAND、APP、NAV)FD 
10 秒 钟 返回 至 HDG 方式 (飞行 员 动 作 或 失去 横向 进 近 
方式 )。 
一 当 两 部 AP/FD 原先 都 是 关 的 ， 接 通 一 部 AP 或 
一 部 ED。 
FD 横 滚 杆 (或 FPV) 永 久 | 当 高 于 无 线 电 高 度 15 英尺 ， 在 LOC、LOC* 或 
性 闪 亮 LAND 时 ， 航 道 数 据 发 射 中 断 。 
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自动 驾驶 仪 (AP) 
概述 
自动 驾驶 仪 : 


一 根据 重心 将 飞机 稳定 

一 获得 并 跟踪 飞行 轨迹 飞行 
一 使 飞机 能 进行 自动 着 陆 或 复 飞 。 
自动 驾驶 仪 指令 : 
一 飞行 操纵 能 面 位 置 来 控制 飞机 的 俯仰 、 横 滚 和 偏 航 。 


前 轮 位 置 。 






























































自动 驾驶 仪 的 接 通 





如 飞机 已 离 地 至 少 5 秒 钟 ， 飞 行 机 组 可 按压 FCU 上 的 相关 按钮 来 接 通 AP1 或 
AP2。 
当 一 部 AP 接 通 时 ， 相 关 的 FCU 上 的 按钮 灯亮 ，FEMA 显示 AP1( 或 2) 字样 。 
在 以 下 情况 下 可 接 通 AP: 
*# 飞机 速度 在 VLS 和 VMAX 速度 之 内 。 
的 俯仰 角 向 下 不 超过 10” 向 上 不 超过 22”" 。 
* 坡度 角 小 于 40” 
*# 在 地 面 ， 如 发 动机 未 运转 。 当 一 台 发 动机 起 动 
*# 当 航 道 /下 滑 道 或 着 陆 滑 跑 或 复 飞 方式 待命 或 接 通 时 
同时 接 通 (AP1 工作 ，AP2 待命 )。 
在 其 他 情况 下 ， 仅 可 接 通 一 部 自动 驾驶 仪 。 
如 一 部 自动 芍 驶 仪 的 按钮 设置 在 ON 位 ， 而 两 部 飞行 指引 都 在 关 位 ， 根 据 飞 
行 员 在 FCU 上 所 作 的 选择 ， 自 动 芍 驶 仪 会 接 通 在 HDG/V/S 或 TRK-FPA 方 
式 。 
*# 如 一 部 自动 驾驶 仪 的 按钮 设置 在 ON 位 ， 而 至 少 有 一 部 FD 已 在 ON 位 ， 上 
动 驾 驶 仪 会 接 通 在 当时 工作 的 FD 方式 。 
*# 自动 芍 驶 仪 的 接 通 会 增加 侧 杆 控制 器 和 方向 舵 脚 路 板 的 超 控 力 。 














也 
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3 动 沟 驶 仪 会 断 开 。 
克 部 上 自动 芍 驶 仪 可 能 会 
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FCU 上 的 相关 的 按压 灯亮 并 且 PFD 的 FMA 上 出 现 AP1( 或 2) 字 样 ， 表 示 自 











动 沟 驶 仪 已 接 通 





自动 驾驶 仪 的 断 开 











在 以 下 情况 下 ，AP 1 或 2 会 断 开 : 
一 飞行 员 按压 了 侧 杆 上 的 接替 操纵 按钮 。 
一 飞行 员 按压 了 FCU 上 相关 的 AP 按钮 。 
一 飞行 员 操 纵 侧 杆 的 量 超 过 了 一 定 的 限度 (通过 方向 能 脚 路 断 开 ， 仅 在 地 面 
R 有 效 )。 
一 除了 当 航 道 /下 滑 道 方式 待命 或 接 通 或 着 陆 滑 跑 或 复 飞 方式 接 通 时 ， 另 一 
部 AP 是 接 通 的 。 
推力 手柄 都 设 定 在 大 于 MCT 档 位 处 并 且 飞 机 在 地 面 。 
一 如 进 近 方 式 接 通 ， 并 且 选 择 了 非 IS 进 近 ， 当 飞机 飞 抵 MDA/MDH - 50 
英尺 (MDH - 50 英尺 ) 或 高 于 地 面 400 英尺 但 无 MDA/MDH 时 。 
失去 一 接 通 条 件 。 
另外 ， 在 正常 法 则 情况 下 ， 所 有 的 保护 都 有 效 ， 如 出 现 以 下 情况 ，AP 也 
将 断 开 : 
。 大 速度 保护 生效 。 
迎 角 保 护 生 效 (达到 了 co prot+1?)。 
> 超过 45。 
飞行 机 组 断 开 AP 的 标准 方法 是 按压 侧 杆 上 的 接替 操纵 按钮 。 
AP 断 开 时 , FCU 上 的 相关 按钮 灯 熄 灭 ,PFD FMA 上 AP1( 或 AP2) 字 样 消 失 。 
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AP 断 开 时 ， 系 统 会 向 飞行 员 发 出 警告 。 
。 如果 飞行 员 使 用 侧 杆 上 的 接 蔡 操纵 按钮 断 开 AP， 警 告 是 暂时 的 。 
“如 果 由 于 故障 ， 飞 行 员 按压 FCU 上 的 按钮 或 在 侧 杆 上 用 力 而 使 AP 断 


怠 会 出 现 连 续 的 视觉 和 听觉 警告 。 





























































































































侧 杆 上 的 接替 操纵 按钮 
红 灯 闪 亮 最 多 3 各 名 
红色 “APOFF” 信 息 ， “ 自 亏 
最 长 9 秒 钟 
冲锋 号 ， 最 短 0.5 秒 ， 
最 长 1.5 秒 











飞行 AP 关 ” 
























































如 在 1.5 秒 内 按压 ， 主 警 
告 伤 灭 .ECAM 警告 消除 
音响 警告 停止 



























































ECAM 控制 攻 
上 的 清除 按 各 















































接替 操纵 按 各 告 烛 灭 、 警告 清除 


音 : 语 ] 












































ECAM 状态 信息 














自动 着 陆 警 告 





























当 处 于 以 下 情况 时 ， 自 动 着 陆 的 红色 警告 灯会 闪 亮 : 
一 无 线 电 高 度 低 于 200 英尺 ， 并 且 : 
*+ 飞机 偏离 波束 太 远 (航道 或 下 滑 道 )。 
* 或 两 部 自动 驾驶 仪 都 故障 。 
* 或 两 部 航道 发 射 机 或 接收 机 都 故障 。 
































或 两 部 下 滑 道 发 射 机 或 接收 机 都 故障 。 
或 两 部 无 线 电 高 度 表 相差 15 英 矿 以 上 。 
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速度 /马赫 控制 

在 空中 ， 根 据 所 接 通 的 方式 ，AP/FD 俯仰 控制 或 自动 推力 可 获得 并 保持 目 
标 速度 或 马赫 数 。 

速度 控制 是 : 




















一 当 目 标 来 自 FEMGS 时 为 管理 模式 


当 目 标 来 自 FCU 的 SPD/MACH 指示 窗 时 为 选择 模式 。 
管理 的 目标 速度 /马赫 



























































当 速 度 目 标 是 管理 时 ，FCU 的 SPD/MACH 窗 显 示 虚 线 ， 并 且 相 应 的 点 亮 。 
PEFD 速度 标 带 上 以 洋红 色 显 示 速 度 目标 。 


接 通 条 件 






































任何 时 候 AP 或 FD 接 通 并 出 现 以 下 一 种 情况 ， 速 度 目标 是 管理 的 : 
一 飞行 员 按压 SPD/MACH 选择 钮 。 

一 MCDU 已 输入 V2 速度 。 

一 速度 参考 系统 (SRS) 接 通 ( 起 飞 或 复 飞 方式 )。 















































好 : 亡 《M， 切 厂 内 蕊 度 该 大 参考 贡 编 SRS) 阁 不 佐藤 刀 。 
解除 条 件 








任何 时 候 ， 飞 行 员 在 FCU 上 选择 了 速度 目标 或 如 预选 了 速度 ， 管 理 速度 就 
会 被 解除 。 









































速度 剖面 


























横向 “管理 导航 ”方式 将 决定 管理 速度 剖面 形式 。 
如 “管理 导航 ”方式 接 通 ， 速 度 剖 面 就 会 考虑 到 与 飞行 计划 有 关 的 所 有 
强制 。 
速度 剖面 是 : 
V2 一 SPD LIM 一 SPD CSTR( 如 适用 ) 一 经 济 爬 升 速度 /马赫 一 经 济 巡 航 马 
R 赫 一 经 济 或 选择 的 下 降 MACH/SPD 一 SPD LIM 一 SPD CSTR( 如 适 ) 
HOLD SPD( 如 适用 ) 一 VAPP。 














































































































民 
\- 一 
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一 如 “导航 ”方式 没有 接 通 ， 就 不 理 皮 速度 /马赫 强制 。 























所 















































速度 剖面 是 : 
R _  V2 一 SPD LIM-ECON CLB SPD/MACH-ECON CRZ MACH-ECON 或 选 
择 的 下 降 MACH/SPD 一 SPD LIM 一 VAPP。 


访 : 一 当 4APAD 光 讨 ， 启 动 徐 力克 厅 于 族 东 请 度 方式 ， 以 下 修 加 饭 办 ， 
当 充 MHCDU 已 序 历 未 访 阶 碟 记 算术 观 认 大 该 度 荔 也 历 。 
一 舍 艳 蔬 态 乡 世 月 基 可 以 秦 友 龙 无 帮 动 散 度 ， 厄 及 要 葬 度 月 放 盘 个 
到 h, FMGS 下 从 交 展 让 尾 蔷 到 当 太 六 秦 必用 式 认 放 动 该 调 以 PP 
大 度 、 开 、8 轴 绢 所 议 向 。 
一 奶 订 旋 优 改 和 到 访 廊 马 靳 户 大 大 天 VMA4X(VFE、VMO 观 MMO)， 
FMGS 会 启动 胡 议 度 氟 峙 至 VIMA4X。 




















最 小 地 速 


在 进 近 阶 段 ， 管 理 速度 目标 是 由 作为 FMGS 0 二 站 
小 地 速 目 标 。 有 关 详 情 ， 参 阅 1.22.30“ 自 动 推力 ” 


选择 速度 /马赫 目标 
要 使 用 所 选择 的 速度 /马赫 目标 ， 飞 行 员 可 用 FCU 上 的 旋钮 来 设 定 目标 速 
度 该 目标 过 度 然后 会 呈 个 在 FCU 的 显示 窗 内 ， 并 以 蓝 色 显示 在 PFD 上 的 
速度 标 带 


上 总， 历 络 伟 拥 泛 戎 应 访 3 共 订 订 可 以 外 天 VTS 葡 VMAXE， 办 当 启动 诊 力 大 
访 愉 ， 册 香 全 燃 度 必 詹 到 VILS 葡 VMA4X。 


选择 速度 优先 于 管理 速度 。 仅 在 复 飞 方式 接 通 时 ， 才 有 可 能 自动 将 选择 速 
度 标 转变 为 管理 速度 目标 。 在 空中 ， 如 情况 要 求 以 管理 速度 飞行 ，PFD 
和 MCDU 都 会 显示 信息 ， 建 议 人 工 转换 至 管理 速度 ( 例 :“ 设 定 管理 速度 和 
“ 设 定 等 待 速度”)。 

接 通 条 件 


在 下 列 任何 一 种 情况 下 ， 飞 机 以 选择 速度 目标 飞行 : 







































































































































































































































































































































































一 飞行 员 将 SPD/MACH 选择 钮 拉 出 ( 离 地 后 $ 秒 钟 ) 

一 AP/FD 都 关 ( 除 进 近 阶 段 外 ) 、 
低 于 无 线 电 高 度 700 英 矿 飞行 管理 的 速度 目标 失去 “起 飞 `“ 着 陆 ” 或 
“ 复 飞 ”方式 除外 ,。 

一 MCDU 有 让 阶 段 的 预选 速度 ， 并 且 飞 机 过 渡 至 该 阶段 。 

一 EMGC 在 空中 接 通 



































一 离 地 5 秒 名 后 ， 起 飞 开始 时 而 无 管理 或 选择 速度 。 


CES ALL 


是 自动 飞行 





飞行 机 组 操作 手册 及 行 制导 顺序 001 | 修订 06 


解除 条 件 














当 处 于 以 下 情况 时 ， 选 择 速度 目标 会 被 解除 : 
管理 速度 目标 接 通 

一 在 地 面 ，AP 或 FD 接 通 

， 发 动机 起 动 时 










































































下 TS 
际 








天 :在 大 历 发动 庆 让 其 1D 成 肖 ， 不 万 议 月 1 涂 大 该 太太 二 到 应 首 
后 记忆 克 大 该 展 。 


R 选择 的 下 降 速 度 











机 组 可 在 “性 能 下 降 ” 页 面 输入 人 工 速 度 或 马赫 数 ， 以 取代 “经 济 下 降 速 


度 ” 


在 此 情况 下 ， 虽 然 上 述 数值 是 机 组 选择 的 ， 计 算 机 仍 以 此 速度 或 马赫 数 来 
计算 下 降 顶 点 和 下 降 剖 面 。 


速度 /马赫 转换 









































一 在 转换 高 度 ，FMGC 会 自动 将 所 选择 的 速度 转变 为 相应 的 马赫 目标 。 
FCU 显示 转变 高 度 时 对 应 于 速度 的 马赫 数 。 








妆 ， 当 庆 度 论 厚 记 ， 必 后 贞 忆 妇 站 所 大 FFCU _ 恩 启 乡 现下 饭 ， 妈 万 人 人 
也 疾 基 。FCU 太太 旨 庆 《大 朱 3 丈 数 。 









































当 目 标 速 度 管理 时 ， 作 为 “经 济 马赫 ”数值 的 一 种 功能 ，FMGC 将 会 指 
令 目 动 转换 。 


管理 速度 目标 贮存 























在 不 同 的 飞行 阶段 发 生 双 FM 故障 会 产生 不 同 的 结果 。 系 统 会 根据 以 下 情况 
来 处 理 目 标 速度 和 速度 方式 : 
一 在 进 近 时 ,“ 航 道 ” 和 “下 滑 道 ” 接 通 并 低 于 无 线 电 高 度 700 英尺 ， 目 标 
速度 设 定 在 原先 所 贮存 的 VAPP 速度 ， 并 保持 管理 速度 目标 。 

一 复 飞 时 ， 目 标 速度 成 为 所 贮存 的 复 飞 速度 ,该 速度 为 VAPP 速度 或 复 飞 开 
始 时 的 速度 这 两 者 中 大 的 这 个 速度 。 保持 管理 速度 目标 。 
一 在 所 有 其 他 情况 下 ， 管 理 目标 速度 返回 至 选择 速度 ， 此 选择 速度 数值 即 
为 故障 时 的 速度 。 
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速度 /马赫 FCU 显示 窗 同步 


























当 目 标 速度 管理 时 ，FCU 速度 /马赫 显示 呈 虚 线 。 

然而 ， 在 以 下 情况 下 ， 上 述 显示 窗 显示 目标 速度 或 马赫 ， 

一 飞行 员 转 动 SPD/MACH 选择 钮 。 如 在 转动 旋钮 后 45 秒 内 ， 飞 行 员 未 拉 
该 旋钮 ， 选 择 将 会 返回 虚线 。 
一 攻 行 员 人 工 接 通 所 选择 的 速度 目标 。 

如 果 飞 行 机 组 在 MCDU 的 “性 能 ”页 面 上 已 为 下 一 阶段 人 工 预选 了 速度 
或 马赫 数 ， 当 飞机 进入 该 阶段 时 ， 上 述 预 选 的 速度 /马赫 就 会 接 通 ，FCU 
显示 窗 将 预选 的 速度 或 马赫 数 作为 目标 显示 。 
一 如 FMGS 在 空中 接 通 , 同步 的 速度 /马赫 数值 即 为 当时 飞机 速度 或 马赫 数 。 
一 如 在 起 飞 时 ， 未 输入 V2， 离 地 后 $ 秒 钟 ，V/S 方式 将 会 接 通 (无 速度 参考 
系统 )。FCU 的 速度 目标 为 V/S 方式 接 通 时 的 速度 。( 当 推力 手柄 设 定 在 
工作 范围 时 ， 自 动 推力 就 会 工作 )。 

一 如 两 部 FMGC 都 故障 ， 所 显示 的 速度 为 故障 前 飞机 所 获得 最 后 速度 。 
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自动 驾驶 仪 /飞行 指引 仪 方式 概述 




































































































































































FMGS 为 AP/FD 横向 和 垂直 方式 提供 制导 参数 。 

AP/FD 的 横向 方式 是 : 

RWY，RWYTRK 跑道 、 跑 道 航 迹 方式 

NAV 管理 导航 方式 

HDG，TRK 航向 、 航 迹 方式 。 
也 称 之 谓 基 本 方式 。 

APPNAV 进 近 导航 方式 

LOC*，LOC 航道 截获 ， 航 道 跟 踪 方 式 

LOC B/C 反 航 道 

。LAND 着 陆 方 式 。 无 线 电 高 度 400 英尺 以 下 ， 该 方式 
包括 航道 和 下 滑 道 方式 在 内 的 次 要 管理 方式 。 

。FINAL APP 五 边 进 近 方式 。 
在 非 精 密 进 近期 间 ， 包 括 “ 进 近 导 航 ” 和 “五 
边 ” 方 式 在 内 的 次 要 管理 方式 。 



































































































































ROLL OUT 着 陆 滑 跑 方式 。( 自 动 着 陆 ) 

GATRK 复 飞 航 迹 方式 

AP/FD 的 垂直 方式 是 : 

SRS 用 于 起 飞 、 复 飞 的 SRS 方式 

CLB 升 方式 

DES 下 降 方式 

OP CLB 开放 疏 升 方式 

OP DES 开放 下 降 方 式 

V/S 或 FPA 征 直 速度 方式 或 飞行 轨迹 角 方式 ， 
也 称谓 基本 方式 。 

ALT# 高 度 截 获 

ALT 高 度 保持 方式 

ALT CST# 高 度 强制 截获 

ALT CST 高 度 强制 保持 方式 

ALT CRZx* 巡航 高 度 层 的 高 度 截 获 

ALT CRZ 巡航 高 度 层 的 高 度 保 持 

G/S* 下 请 道 截 获 ， 

G/S 下 滑 道 方式 。 

FINAL 最 后 方式 ( 非 精 密 进 近 ) 

FLARE 拉平 方式 (自动 着 陆 ) 
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自动 驾驶 仪 /飞行 指引 仪 横向 方式 











航向 或 航 迹 : HDG-TRK 





上 述 方式 角 E 对 飞机 沿 着 飞行 机 组 所 选择 的 航向 或 航 迹 进行 模 向 制导 。EFCU 
的 HDG/TRK 显示 窗 显 示 目 标 航向 或 航 迹 。 
飞行 员 可 用 HDG VS-TRK FPA 的 转换 按钮 来 选择 航向 或 航 迹 。 


接 通 条 件 


当 符 合 以 下 一 种 条 件 时 ，HDG 或 TRK 就 会 接 通 ， 
一 飞行 员 将 “HDG-TRK” 选 择 钮 拉 出 ( 离 地 后 ，5 秒 钟 以 后 )。 
人 剖 向 飞 行 计 划 或 飞行 员 输 入 了 飞行 计划 中 断 ， 而 使 “NAV” 解 


一 在 APPNAV 方式 时 ，FINAL 方式 (待命 或 接 通 ) 失 去 。 
一 LOC 或 LOC* 方 式 失去 。 
一 飞行 员 接 通 AP/FD 时 ， 无 其 他 方式 接 通 (AP/FD 接 通 的 基本 方式 )。 
一 当 FINAL APP 接 通 时 ，LOC 方式 待命 。 
一 LOC 或 LOC*# 待 命 或 接 通 ，APPR 按钮 被 取消 (400 英尺 以 上 )。 


解除 条 件 





























避 









































































































































任何 其 他 横向 方式 的 接 通 会 解除 HDG 或 TRK 方式 。 
FCU HDG/TRK 指示 窗 同 步 





当 在 以 下 情况 时 ，EFCU 的 横向 指示 窗 显 示 航 向 或 航 迹 : 

方式 接 通 。 所 显示 的 数值 是 当时 的 HDGVTRK 或 是 人 工 选 择 的 
水 

一 飞行 员 转 动 HDGVTRK 选择 钮 。 指 示 窗 内 的 数值 首先 与 当时 的 HDGVTRK 
同步 ， 然 后 显示 人 工 所 选择 的 数值 。 根 据 FCU 的 型 号 ， 数 值 保 持 显示 45 
秒 ， 如 飞行 员 不 将 旋钮 拉 出 ， 然 后 数值 就 会 消失 ( 除 预 设 的 航向 外 )。 

一 HDG/TRK 预 设 ( 见 下 面 )。 
一 AP/FD 失去 。 数 值 就 成 为 飞机 当时 的 航向 或 航 迹 。 


斌 : 妨 厦 万 帮 项 成 遍 斋 尿 之 将 乔 让 区 习 记 克 ， 兹 看 户 记 上 丰 雪人 育 丈 合 
妈 记 应 帮 习 谣 济 或 到 之 办 欧 )。 
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HDGMTRK 预 设 


系统 有 为 起 飞 、 复 飞 预 设 HDGVTRK 的 功能 。 
如 飞行 员 决定 起 飞 或 复 飞 后 , 不 按 飞行 计划 飞行 , 可 通过 转动 HDG/TRK 选 








择 钮 ,在 FCU 上 预 设 HDGRK。 在 未 拉 上 述 旋 钮 之 前 , FCU 上 的 HDGVTRK 

















指示 窗 始 终 显示 飞行 员 所 设 定 的 数值 。 








起 飞 时 的 操作 








起 飞 前 至 无 线 电 高 度 30 英尺 可 预 设 HDGRK。 在 30 英尺 之 前 ， 转 动 


HDG/TRK 选择 钮 设 定 所 需 的 HDG/TRK。 作 为 结果 : 


一 NAV 取消 待命 


























一 在 30 英尺， 显示 “RWY TRK” 直 到 拉 了 HDGVTRK 钮 为 止 。 


复 飞 时 的 操作 








钮 拉 出 ， 该 方式 工人 
取消 














任何 时 候 LOC*、LOC、LAND、EFINAL 或 GA 接 通 时 ， 都 可 预 设 HDG。 
如 飞行 员 转 动 HDGTRK 钮 ,来 设 定数 值 , 指示 窗 会 保持 显示 。 将 HDGVTRK 

















E， 飞 机 就 会 转向 预 设 值 。 
































通过 以 下 动作 ， 飞 行 员 可 取消 预 设 的 HDGVTRK: 














。 接 通 NAV 方式 (直上 ) 























。 按压 HDGVTRK 旋钮 (待命 NAV 方式 ) 





。 上 断 开 AP/FD 
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导航 (NAV) 














NAV 方式 是 管理 方式 ， 可 沿 着 FMGS 所 确定 的 飞行 计划 ， 对 飞机 进行 横向 
制导 。 上 述 方式 的 设计 目的 是 零 交 叉 航 迹 错误 。 如 MCDU 包含 有 横 癌 飞行 
计划 ， 飞 行 员 可 待命 或 接 通 NAV 方式 。 


























待命 条 件 





满足 以 下 任 一 条 件 ， 就 可 待命 NAV 

一 飞机 在 地 面 ， 未 预 设 HDGATRK， 并 且 除 RWY 方式 外 ， 无 其 他 横向 方式 
一 除非 LOC 方式 接 通 ， 飞 行 员 按压 HDGVTRK 选择 钮 。 

一 如 选择 了 非 育 降 进 近 ， 飞 行 员 按压 APPR 按钮 。 

一 当 在 HDG 或 TRK 方式 时 ， 飞 行 员 选择 DIR TO/INTERCEPT。 


































































































取消 待命 条 件 
如 出 现 以 下 任 一 种 情况 ，NAYV 方式 就 会 取消 待命 
一 飞行 员 将 HDGVTRK 选择 钮 拉 出 。 
一 飞行 员 选择 预 设 的 HDGVTRK( 起 飞 或 复 飞 ) 
一 飞行 员 通 过 按压 LOC 按钮 ， 待 命 LOC 方式 。 
一 改行 员 选 择 复 飞 方 式 。 
一 LAND 方式 已 经 接 通 。 
一 长 行 员 按压 APPR 按钮 ， 取 消 非 ILS 进 近 。 
一 改行 员 解 除 AP/FD 。 

接 通 条 件 











NAV 方式 在 以 下 条 件 下 接 通 : 

一 (如 在 地 面 待 命 )， 起 飞 后 在 无 线 电 高 度 30 英尺 会 自动 接 通 。 

一 ( 除 在 LOC 方式 、 无 线 电 高 度 低 于 700 英尺 )， 当 飞行 员 指令 DIR TO 时 。 

一 当 飞 机 接近 现 用 飞行 计划 航 段 时 ( 约 在 1 海里 内 )， 当 飞行 员 按 压 
HDGVTRK 选择 钮 时 。 

一 当 NAV 已 待命， 并 且 飞 机 飞 抵 现 用 飞行 计划 航 段 的 截获 区 时 ， 在 空中 会 

引 动 接 通 。 
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_ 1TO 
FROM 从 一 












INTCPT 
/了 
了 


FROM 了 naFROM AN 
1 站 
三 SPp ArT| HDG SP AT| HpG SPD Ar| NAV 
3 NAV 
FCU 
270 270] 炎 [- -| 类 
SN 品 O 〇 
FCU 一 一 一 w 二 
机 按压 HDG/TRK 选择 按钮 飞机 进 截获 区 





当 NAV 待命 ， 如 在 以 下 情况 ， 会 自动 接 通 : 


























飞机 航 迹 线 在 “TO”( 飞 去 ) 航 路 点 之 前 ， 切 上 飞行 计划 ，ND 上 显示 切入 
GNTCPT) 航 路 点 ， 并 且 飞机 飞 抵 现 用 飞行 计划 航 段 。 




















总 : ND 观 MCDU 以 启 启 费 庆 了 0 ” 鼎 算 所 


解除 条 件 





在 以 下 情况 下 ，NAV 方式 会 解除 : 

一 接 通 了 任何 其 他 横向 方式 。 

一 失去 飞行 计划 或 飞机 进入 飞行 计划 不 连续 。 
一 当 APPNAV 接 通 时 ， 在 最 低下 降 高 度 -50 英尺 。 






































| 





垂直 方式 的 相互 作用 





NAV 方式 接 通 时 ，CLB 或 DES 或 FINAL 等 垂直 方式 考虑 横向 飞行 计划 上 
的 有 关 航 路 点 的 高 度 和 速度 强制 。 如 NAV 方式 解除 ， 垂 直 管 理 方式 失效 并 
且 随 后 航道 上 的 高 度 和 速度 强制 忽略 。 
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“航道 ”按钮 接 通 的 航道 方式 












































此 方式 独立 于 下 滑 道 波 束 ， 堆 获 并 跟踪 航道 波束 。 飞 行 员 可 使 用 这 种 方式 ， 
来 实施 仅 有 航道 的 进 近 或 从 上 方 切 下 滑 道 的 ILS 进 近 。 


待命 条 件 























飞行 员 通 过 按压 LOC 按钮 ， 待 命 LOC 方式 ， 条 件 是 : 
一 调谐 了 ILS 台 ( 频 率 及 跑道 航向 )。 

一 尺 机 在 无 线 电 高 度 400 英尺 以 上 。 

一 “起 飞 ” 或 “ 复 飞 ”方式 未 接 通 。 


取消 待命 条 件 


通过 下 面 动作 可 取消 LOC 方式 : 
一 LOC 待命 时 ， 按 压 LOC 按钮 。 
一 待命 NAV 方式 。 

接 通 GA 方式 。 










































































好 : 太 站 渴 大 DR TO 殉 娩 1OC 方式 不 族 消 LOC 方式 。 





























接 通 条 件 
当 符 合 截 获 条 件 时 ，LOC 方式 会 自动 接 通 。 
解除 条 件 








在 以 下 情况 下 ，LOC 方式 会 解除 : 

一 当 另 一 横向 方式 接 通 时 。 

一 当 飞 行 员 再 次 按压 LOC 按钮 时 (会 在 当时 的 HDGVTRK 上 接 通 HDGVTRK 
方式 )。 


反 航 道 方式 (LOC B/C) 
此 方式 截获 并 跟踪 航道 反 向 波束 。 这 种 进 近 被 认为 是 种 非 精 密 进 近 ， 


必须 要 在 “TRK/FEPA” 方 式 ， 用 AP/FD 来 飞 ， 自 动 推力 要 工作 。 
有 关 详 情 ， 参 阅 “FMGS 飞行 员 指 南 ”4.05.70 章节 (FCOM 第 四 册 )。 
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自动 驾驶 仪 /飞行 指引 仪 垂直 方式 


























垂直 方式 制导 飞机 按 垂直 计划 飞行 。 











原理 








离开 FCU 上 所 选择 的 高 度 达到 另 一 目标 融 度 ， 必 须要 做 两 个 动作 ; 
为 了 显示 新 的 目标 高 度 ， 飞 行 员 必 须要 转 劲 高 度 选择 钮 及 : 
一 将 高 度 选择 钮 拉 出 ， 接 通 “OPEN CLB/DES ”方式 ， 或 
一 按压 高 度 选 择 钮 ， 接 通 CLB/DES 方式 ， 或 

选择 目标 垂直 速度 (VS) 并 拉 出 “V/S FPA” 选 择 钮 ， 接 通 V/S 方式 。 
这 样 就 待命 了 ALT 方式 。 


让 升 方式 (CLB) 


疏 升 方式 用 管理 或 选择 的 目标 速度 并 考虑 到 航路 点 的 高 度 强 制 ， 以 管理 疏 
升 制导 飞机 至 FCU 上 所 选择 的 高 度 。 如 目标 速度 是 管理 的 ， 系 统 还 会 考虑 

到 速度 强制 。 
垂直 飞行 轨迹 可 包括 若干 个 
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疏 升 顶点 





1 
[ 
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GFC5-~D1-22350-D20-A0D18A 


1 
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| 
| 
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起 飞 阶段 恨 升 阶段 


巡航 阶段 
He 一 一 一 一 一 


飞行 员 可 在 起 飞 、 复 飞 、 谎 升 和 巡航 阶段 待命 CLB 方式 并 可 在 爬升 和 巡航 
阶段 将 其 接 通 。 


待命 条 件 


在 以 下 情况 下 CLB 方式 待命 

一 如 符合 以 下 条 件 在 地 面 或 当 SRS 方式 是 接 通 的 (起 飞 或 复 飞 ); 

一 无 其 他 重 直 方式 接 通 。 
加 速 高 度 ( 由 MCDU “性 能 起 飞 ” 或 “ 复 飞 ”页 所 确定 的 ) 低 于 FCU 上 
所 选择 的 高 度 并 且 低 于 最 低 的 高 度 强 制 。 
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一 空中 ， 在 爬升 或 复 飞 阶段 并 符合 以 下 条 件 ， 
一 横向 NAV 方式 接 通 # 
一 ECU 上 所 选择 的 高度 高 于 飞机 当时 的 高 度 并 且 飞机 在 大 克 或 保持 高 度 

强 惠 o 


取消 待命 条 件 


如 在 以 下 条 件 下 ，CLB 方式 解除 : 

另 E 直 方式 接 通 。 

一 FCU 上 所 选择 的 高 度 低 于 飞机 当前 高 度 层 

一 当 ALTCSTR* 或 ALT CSTR 方式 接 通 时 ,FCU 选择 的 高 度 是 该 高 度 强制 。 

一 飞机 过 渡 至 DES 或 APPR 阶段 。 

一 不 再 符合 待命 要 求 。 

一 垂直 飞行 轨迹 有 效 性 失去 ，ALT CSTR* 或 ALT CSTR 或 ALT 或 ALT* 方 
式 接 通 时 NAV 方式 失去 。 


接 通 条 件 


如 符合 以 下 所 有 条 件 ， 可 接 通 CLB 方式 : 

一 飞机 已 在 空中 超过 $ 秒 钟 。 

一 FCU 所 选择 的 高 度 层 高 于 飞机 当前 的 高 度 层 。 
一 下 降 、 进 近 或 复 飞 阶段 不 是 现 用 阶段 。 



















































































2 调 




























































































一 NAYV 方式 接 通 。 
一 “下 滑 道 ” 方式 未 接 通 。 
当 飞 机 到 达 加 速 高 度 或 遇 到 带 高 度 强 制 的 航路 点 , 而 CLB 方式 待命 时 , CLB 
方 式 会 上 动 接 通 。 
CLB 方式 未 待命 并 且 “高 度 强 制 ” 未 生效 ， 飞 行 员 按压 高 度 选 择 钮 时 ， 人 





























工 接 通 CLB 方式 。 


屯 ， 当 CLB 方 元 芯 谣 夺 : 
到 CUVSIEBM) 戎 卉 入 匈 大 废 给 
一 CU /人 黎 艳 MEVTPCT 点 办 襄 。 
一 飞 让 方式 妇 仑 个 盘 二 这 搬 并 CLB 爷 太 。 


解除 条 件 


如 发 生 以 下 任 一 种 情况 ，CLB 方式 就 会 解除 : 
2 站 
模式 会 伴随 有 三 声 咱 哄 声音 响 警 
接 通 另 一 垂直 方式 。 
一 飞行 员 在 FCU 上 所 选择 的 高 度 低 于 飞机 当前 高 度 。V/SGFPA) 方 式 接 通 ， 
并 保持 当时 的 V/SGEPA)。 
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疏 升 方式 引导 飞机 一 直上 升 到 在 FCU 上 所 选 的 高 度 。 这 种 方式 会 试图 遵循 
速度 和 高 度 强 制 。 
AP/FD 俯仰 方式 控制 目标 速度 或 马赫 数 ， 而 ATHR 探 表 
最 大 疏 升 推力 。 

当 疏 升 方式 接 通 时 : 
系统 待命 ALT 方式 并 在 PFD 高 度 上 显示 下 一 可 用 的 高 度 目 标 。 
如 下 一 个 高 度 目标 是 强制 高 度 ， 显 示 在 FMA 第 二 行 的 ALT 字样 是 尘 
色 ， 并 且 显 示 在 PFD 高 度 带 上 的 高 度 值 也 是 洋红 色 。 
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推力 ， 将 其 设 定 在 
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四 

三 HR 6CL CLB NAV AP1 HR CLB| 6CLB NAV AP1 
ALT 1FD2 ALT 1FD2 
久 A7THR AAATHR 
全 

】 

8 洋红 色 一 一 和 FL110 BLUE- ”ww FL250 

人 

? o] oo] 

各 目标 高 度 是 强制 高 度 飞行 控制 组 件 高 度 是 目标 高 度 














如 下 一 个 高 度 目标 是 FCU 上 所 选 高 度 ，FMA 第 二 行 会 以 蓝 色 显 示 ALT 
字样 ，PFD 高 度 带 上 会 以 蓝 色 显 示 高 度 值 。 在 让 升 方式 ， 系 统 是 不 会 通 
过 修改 目标 速度 的 方法 来 匹配 高 度 强 制 的 。 飞 行 员 必 须 用 显示 在 “进展 ” 
页 上 的 信息 ， 人 工 选择 。 
当 飞机 在 一 高 度 强制 平 飞 时 ， CLB 方式 待 合 。 通 过 该 航路 点 时 (如 FECU 
所 选 高 度 高 于 强制 高 度 )， 上 述 方式 就 会 自动 接 通 。 
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开放 疏 升 


OPEN CLB 方式 是 一 种 选择 方式 。 这 种 方式 使 AP/FD 的 俯仰 方式 来 保持 
速度 或 马赫 (选择 或 管理 )，| 局 本 好 动 推力 工作 ， 将 保持 最 大 隐形 的 六 


接 通 条 件 


仅 如 符合 以 下 全 部 条 件 ，OPEN CLB 方式 才能 接 通 ， 
机 在 空中 超过 浊 秒 钟 。 
一 LAND 方式 未 接 通 
一 FCU 所 选 的 高 度 高 于 飞机 当前 前 高 度 。 
以 下 任 一 条 件 可 接 通 OPEN CLB 方式 : 
一 飞行 员 将 ALT 选择 钮 拉 出 。, 
一 TO 或 GA 方式 接 通 时 ， 飞 行 员 将 SPD/MACH 选择 钮 拉 出 。 
一 CLB 方式 待 合 ，NAV 方式 未 接 通 ， 飞 机 到 高 度 。 
一 CLB 方式 接 通 时 ，NAV 方式 或 垂直 飞行 计划 (见方 式 转换 ) 丧 失 。 如 果 
R 飞机 以 “CLB ? 模式 向 某 一 强制 高 度 爬 升 时 回 到 OPEN CLB 方式 会 伴 


R “< 翰 度 记 失 于 训 史 肯 第 地 待命 






















































































































































































解除 接 通 条 件 
以 下 任 一 条 件 可 解除 0 CLB 方式 ; 
任 一 其 他 垂直 方式 的 接 本 
一 (在 FCU 上 ) 执 和 了 低 于 飞 贡 当时 高 度 的 高 度 后 拉 出 旋 乌 。 V/S FPA 接 
通 ， 并 保持 当时 的 WS FPA( 见 “方式 转换 ”)。 








制导 


OPEN CLB 接 通 时 ， 通 过 升降 能 调整 俯仰 来 保持 目标 速度 / 马 灰 ， 而 
A/THR 或 人 工 保持 推 速度 可 以 是 选择 或 管理 。 
OPEN CLB 方式 包 略 所 有 高 度 强制 ， 而 直接 爬升 至 FCU 上 所 选 高 度 。 















































站 汪 






































NAV AP1 
1FD2 


A/THR 


HR CLBIOP CLB 
ALT 


在 飞行 方式 通告 牌 上 典型 的 开放 爬升 的 显示 。 
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飞行 控制 组 件 上 的 “LVLCH” 熄灭 








访 : 充 OPEN CLB 方式 ， 语 动 除 力 了 人 护 ， 妨 高 大 层 或 弯 复 小 无 1.200 区 尼 ， 
也 产 公 1000 炎 / 必 每 外 幼 思 了 天 记 。 


CES ALL 


尺 轧 忆 书 


人 自动 飞行 
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下 降 方式 (DES) 


“DES ”方式 沿 着 计算 的 下 降 齐 面 ， 提 供 管 理 的 垂直 制导 。 上 述 剖 面 计算 是 
从 巡航 飞行 高 度 层 的 “下 降 顶 点 ”至 “减速 ”点 。 在 “减速 ”虚拟 点 制导 
系统 指示 开始 向 VAPP 速度 减速 ， 最 后 下 降 轨 迹 上 高 于 接地 点 1,000 英尺 的 
高 度 时 达到 VApp。 
剖面 考虑 到 来 自 横向 、 垂 直 飞 行 计 划 的 数据 及 风 的 数据 ， 并 建立 在 下 
降 速 度 谢 面 基础 上 。 此 剖面 不 考虑 等 待 航线 。 下 降 训 面 有 若干 个 阶段 : 
一 重新 增 压 阶段 。 必 要 时 ， 在 下 降 期 间 ， 为 客舱 提供 重新 增 压 率 。 这 是 目 
的 地 机 场 高 度 和 所 选 客舱 速率 的 作用 ( 预 设 的 下 降 率 为 350 英尺 /分 钟 , 此 
值 可 进行 修改 )。 
一 慢车 轨迹 阶段 。AP/FD 控制 速度 ， 而 自动 推力 停留 在 慢车 推力 。 制 导 系 
统计 算 本 剖面 是 从 下 降 顶 点 或 从 重新 增 压 阶段 结束 至 不 能 用 慢车 推力 
行 的 第 一 个 垂直 强制 点 为 止 。 
一 几何 轨迹 阶段 。AP/EFD 控制 垂直 轨迹 ， 自 动 推力 控制 速度 。 几 何 阶 段 能 
将 飞机 从 第 一 个 强制 点 制导 至 减速 点 。 
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不 适 于 慢车 轨迹 的 
较 高 的 高 度 强制 








号 

IE 

要 

S 

业 1 | 高 度 强制 
SS 1 1 

上 重新 增 压 

1 

Ni 如 有 1 

瑟 慢车 轨迹 1 几何 轨迹 

巡航 ie 
全 

LU 

避 


段 4 下 降 阶 段 | ， 进 近 阶 段 
上 









































下 降 方式 是 一 种 可 在 巡航 期 间接 通 的 管理 方式 。 这 种 方式 可 在 下 降 和 进 近 
阶段 待命 或 接 通 (除非 FCU 上 所 选 高 度 高 于 飞机 目前 高 度 )。 


待命 条 件 















































如 ALTCSTR 已 截获 并 且 全 部 符合 以 下 条 件 ，DES 方式 是 待命 的 : 
一 FCU 所 选 高 度 低 于 当前 高 度 。 

一 NAV，LOC*# 或 LOC 接 通 。 

一 飞行 剖面 可 用 
一 起 飞 或 朴 升 或 复 飞 阶段 不 是 现 用 阶段 。 
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解除 待命 条 件 


如 符合 下 列 条 件 之 一 ,“DES” 方 式 解除 待命 : 
接 通 另 一 垂直 方式 。 

一 FCU 上 所 选 高 度 高 于 当前 高 度 。 

一 NAV，LOC*# 或 LOC 方式 失去 。 
一 转换 到 起 飞 或 复 飞 或 肘 升 阶段 。 
一 垂直 飞行 轨迹 的 有 效 性 失去 。 





















































接 通 条 件 
当 符 合 以 下 所 有 条 件 时 可 接 通 “DES” 方 式 : 
一 FCU 所 选 高 度 低 于 当前 高 度 。 
一 NAV，LOC*# 或 LOC 方式 接 通 。 
一 起 发 、 爬 升 或 复 飞 阶段 不 工作 。 
一 垂直 飞行 航 迹 有 效 。 
CLB，G/S，LAND，FINAL 或 GA 方式 没有 接 通 。 



















































































机 正 飞 向 带 一 个 “强制 高 度 ” 的 航路 点 ，DES 方式 待 俞 。DES 方式 
自动 接 通 
或 

。 飞行 员 按压 ALT 选择 器 旋钮 ，ALT CSTR* 或 ALT CSTR 方式 未 接 通 ， 
或 

“飞行 员 按压 ALT 选择 器 旋钮 ，ALT* 或 ALT 接 通 并 且 当 前 高 度 不 是 飞 


行 计 划 的 有 效 高 度 强制 。 














上 闻 :， 当 DES 方式 已 世 衣 1 
一 CU 惟 WS(FP4) 息 局 黎 元 废 疆 ， 
下 CU 大 咎 殉 扩 人 VEC 克 ” 虚 杂 谊 。 


解除 条 件 


符合 以 下 任 一 条 件 会 解除 DES 方式 : 
一 解除 NAV 方式 ，V/S(FPA) 是 接 通 的 ( 见 “ 转 换 ”)。 会 听见 三 声 味 噶 声音 
响 警 告 (参见 1.22.30 方式 转换 )。 


接 通 另 一 垂直 方式 。 
上 所 选 高 度 高 于 当前 高 度 并 且 V/S(FPA) 方 式 接 通 并 保持 当 




































































一 飞行 员 在 FCU 
时 的 VSGEPA)。 并 会 听见 三 声 味 哄 声 音响 警告 (参见 1.22.30 方式 转换 )。 
一 由 于 下 降 剂 面 的 不 连续 ，NAV 方式 失去 ; AP/FD 返回 至 基本 方式 。 并 伴 


























有 三 声 味 哄 声 音响 警告 


CES ALL 


R 


人 @A330 自动 飞行 
飞行 机 组 操作 手册 及 行 制导 
制导 系统 
下 降 开 始 








为 使 下 降 开 始 ， 飞 行 员 要 ， 
2 没 定 放行 的 高 度 。 
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。 如 飞机 尚未 飞 抵 下 降 项 点 ， 就 会 以 一 恒定 的 下 降 率 立即 下 降 ， 以 便 切 





S > 
二 
堆 














. 如 飞机 在 或 已 过 了 下 降 顶点 ， 就 全 以 慢车 推力 ， 立 即 下 降 。 


下 降 期 间 : 


























飞行 员 在 PFD 的 高 度 带 和 “进展 ”页 上 会 看 到 垂直 偏离 符号 (VDEV)， 便 于 































































































































































































监控 飞机 在 计算 的 下 降 剖 面 中 的 垂直 位 置 
DES 方式 接 通 时 ， 在 以 下 情况 下 ， 飞 机 有 可 能 偏离 下 降 轨迹 ， 
一 遇 到 未 预计 到 的 风 的 情况 或 ， 
一 防 冰 开 或 ， 
一 修改 了 横向 飞行 计划 。 
THR IDLE|  pES Ap1 
AR 
垂直 偏离 符号 
PFD 显示 
管理 下 降 方 式 。 
进展 页 上 所 显示 的 
人 VE 短 直 视 敲 值 
当 速 度 是 管理 时 ，PFD 显示 的 管理 速度 范围 ， 允 许 正 常 下 降 速 度 目标 在 范围 内 





(限制 在 土 20 海里 ) 变 化 。 








CES ALL 


自动 飞行 
飞行 制导 


您 A330 


飞行 机 组 操作 手册 
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顺序 001 | 修订 06 











PFD 显示 相应 的 垂直 偏离 ，ND 显示 的 飞行 计划 上 有 Am* 切入 点 。 此 符号 














示 系 统 预计 飞机 切入 下 降 剖 面 的 位 置 。 























FCU 所 选 的 


96 飞行 情报 区 CLIFF 
-FL260 FL120 


MDA 820| Am 


THR IDLE，_DES NAV 军 ! 
T | 2 














GFC5-01-2230-027-ADD1AA 


CES ALL 


高 度 FL080 [上 一 -一 --- 二 二 下 下 于 二 二 





D140L 


220KT 8I16 





《由 















BIG 09 《CF27R 
+2500 ”+2500 
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一 飞机 高 于 下 降 剖 面 : 

如 飞机 高 于 下 降 痢 面 ， 速 度 将 会 向 管理 速度 范围 的 上 限 变化 。 如 速度 抵 

达 上 限 ， 飞 机 将 保持 此 速度 ， 但 会 往 离 剖面 (自动 推力 在 慢车 位 )。 

导航 显示 器 会 沿 着 飞行 计划 显示 虚拟 的 航路 点 Am*( 切 入 点 )。 该 虚拟 的 航 

路 点 假设 ， 飞 机 将 会 回 到 剖面 通过 使 用 : 
“慢车 推力 
。 伸 出 1/2 减速 板 

“经济 速 度 加 增 量 (直到 切入 剖面 )。 
任何 时 候 当 预计 切入 点 接近 强制 航路 点 时 , PFED 和 MCDTU 就 会 显示 “ 放 





























立 
























































































































































减速 板 ” 信 息 。 
好: DES 方式 大衣 1 成 羧 民 磷 不 一 在 全 下 加 入 降 遍 。 灰 艳 《 庆 育 子 数 碎 
记 才 全 夸 加 入 硒 遍 。 







第 一 个 高 度 限制 点 


和 


-500 英尺 /分 以 目标 速度 


高 度 限制 点 












































GO 飞机 高 于 剂 面 旧 力 

















包 和 @ 飞 机 低 于 剖面 一 速度 方式 
一 目标 速度 
则 FMGS 选择 以 下 最 大 值 : 高 于 目的 地 标高 的 最 大 下 降 速 
度 限制 高 度 ， 或 目的 地 场 高 压 
5000 英尺 。 
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速度 。 显 示 在 导航 显示 器 上 的 切入 








点 是 根据 以 下 假设 的 : 











如 飞机 低 于 下 降 剖 面 ， 在 飞机 到 达 下 降 剖 面 之 前 ， 其 速度 将 保持 在 目标 




















“如 果 飞 机 正在 高 于 下 降 速 度 限 制 高 度 及 高 于 目的 地 标高 S000 英尺 飞行 : 
FMGS 保持 VS= -1000 英尺 /分 钟 和 目标 速度 , 直到 飞机 达到 限制 高 度 











或 切入 下 降 剖 面 。 















































. 如 果 飞 机 正在 低 于 最 大 下 降 速 度 限制 高 度 ， 或 








尺 飞 行 : 
FMGS 会 保持 恒定 的 $00 英尺 /分 旬 


高 于 目的 地 标高 $000 英 











| 下降 率 ， 





切入 章 面 。 


CES ALL 














直到 飞机 至 


j 达 限制 高 度 或 
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一 在 强制 点 平 飞 
*。 如 飞机 在 ALT CSTR 平 飞 ，DES 方式 就 会 待命 并 保持 待命 直到 飞机 飞 
过 强制 点 ， 然 后 再 次 接 通 ( 如 FCU 上 所 设 定 的 高 度 低 于 强制 高 度 )。 
ee 
按 入 ， 继 续 下 降 。 这 可 待命 DES 方式 ， 当 飞机 过 强制 航路 点 时 ， 
次 接 通 上 述 方式 。 


一 等 待 : 
就 在 飞机 进入 等 待 航线 前 ， 速 度 目标 成 为 等 待 速度 。 在 等待 航线 中 ， 
“DES” 方 式 指令 WS= -1000 英尺 /分 钟 ， 而 自动 推力 保持 等 待 速度 。 如 
在 等 待 期 间 ， ne 个 高 度 强 制 ， 飞 机 就 会 在 该 
下 降 齐 面 上 进行 适当 的 定位 , 垂直 偏离 是 以 飞机 假定 要 飞 过 退出 定位 点 的 
高 度 为 基础 的 。 


一 太 陡 轨迹 : 

当 飞 行 管理 计算 机 预计 用 计划 的 速度 及 12 减速 板 伸 出 的 状态 飞行 时 ,也 
不 可 能 满足 航 段 两 端的 两 个 高 度 强制 点 i， 该 航 段 称 之 为 “ 太 陡 轨迹 ”。 
MCDU 显示 “ 太 陡 轨迹 ”字样 ， 飞 行 管理 计算 机 不 会 为 “ 太 陡 轨迹 ” 航 
段 所 包括 的 航路 点 提供 预报 。 当 飞 机 飞 抵 太 陡 轨 迹 航 段 始 详 时 ， FM 用 太 
陡 轨 迹 航 段 示 段 的 慢车 航 段 ， 来 重新 计算 垂直 偏离 。 


Th 六 


重 直 偏离 






















































































Ij| 
于 清 上 
1 - 习 
C 玉 
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一 FMA 显示 
当 DES 方式 接 通 时 , 系统 待命 ALT 并 在 PFD 高 度 带 上 显示 适用 的 目标 高 度 。 
。 如 预报 的 下 一 平 飞 高 度 是 强制 高 度 ， 显 示 在 FMA 第 二 行 的 ALT 字样 
呈 洋 红色，PEFD 高 度 带 的 下 部 显示 洋红 色 的 强制 高 度 。 
人 
命 DES。 当 飞机 遇 强 制 时 ，DES 方式 会 再 次 自动 接 通 。 
. 如 预报 的 下 -- 平 飞 高 度 是 FCU 设 定 的 高 度 ， 显 示 在 FMA 上 的 ALT 字 
样 是 蓝 色 的 ， 在 FCU 上 所 选 高 度 在 PFD 以 蓝 色 显 示 。 

















































































































THR IDLE| pES | NAV 和 1 
由 于 1FD2 
ATFTHR 





典型 的 ，DES 方式 时 的 FMA 显示 
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飞行 机 组 操作 手册 


开放 下 降 方 式 (OP DES 


OPEN DESCENT 方式 是 一 种 选择 方式 。 此 方式 与 AP/FD 的 俯仰 方式 一 起 保 
































持 速 度 /马赫 (选择 或 管理 )， 而 自动 推力 (如 工作 ) 则 保持 慢车 推力 。 最 后 进 近 
阶段 不 能 使 用 此 种 方式 。 








接 通 条 件 





























仅 在 符合 以 下 条 件 时 ， 才 能 接 通 OPEN DES 方式 : 





一 飞机 已 在 空中 超过 5 秒 钟 。 








一 LAND 方式 未 接 通 














一 FCU 所 选 高 度 低 于 当前 前 高 度 。 
OPEN DES 方式 的 接 通 是 通过 : 
一 拉 出 高 度 选 择 钮 。 


池 :， 妆 “OPEN 


DES ” 蕊 刀 1. 


一 KM4 多 并“OPEN DFES 志 
天 CU _ 咎 殉 hEVEACT 点 杂 妊 无 。 


一 系 纤 作 份 
解除 条 件 
以 下 任 一 种 情况 可 











477 方式 。 


解除 OPEN DES 方式 : 





一 人 工 接 通 另 











垂直 方式 。 


























选择 高 于 目前 高 


度 的 高 度 。.V/SCFPA ) 方 式 接 通 , 并 保持 当时 的 VSCFPA )。 














如 果 在 转 回 V/S 后 五 秒 钟 内 ， 飞 行 员 没有 预期 的 动作 来 确认 目标 高 度 的 
变化 就 会 有 三 声 叶 哄 声音 响 警告 ，V/S 〈FPA) 的 数值 会 被 白色 边框 框 起 











并 内 烁 十 秒 钟 。 
制导 系统 












































OPEN DES 接 通 时 俯仰 控制 保持 目标 速度 /马赫 数 ， 自 动 推力 保持 慢车 推力 






































(或 飞行 员 人 工 保持 慢车 推力 )。 











速度 目标 可 以 是 选 
OPEN DES 忽略 所 














THR 
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CES ALL 























择 的 或 管理 的 。 
有 高 度 强 制 。 














IDPLEIOP DES| NAV AP1 
ALT 1Fp2 
A/7THR 


典型 的 ，OPEN DES 方式 时 的 FMA 显示 
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高 度 获得 方式 (ALT*、ALT CSTR *、ALT CRZ ) 








ALT* 方 式 制 导 飞 机 获得 FCU 所 选 高 度 。 

ALT CSTR * 制 导 飞 机 获得 由 FM 提供 的 高 度 强制 。 
CRZ * 制 导 飞机 获得 在 FCU 所 选 的 及 在 MCDU 进展 页 所 显示 的 巡航 高 
度 。 
且 飞 机 飞 抵 某 高 度 ，ALT 或 ALT CSTR * 或 ALT CRZ 等 高 度 方式 就 会 接 


待命 条 件 


ALT * 或 ALT CSTR * 或 ALT CRZ *# 等 高 度 方式 可 内 部 待命 。 但 飞行 员 看 不 
到 任何 显示 。 


接 通 条 件 


当 飞 机 飞 抵 由 飞机 垂直 速度 (其 他 参数 中 ) 所 定义 的 高 度 截 获 区 时 ， 该 方式 就 
会 接 通 。 





































































































FCU 所 选 高 度 
或 高 度 强制 







高 度 待命 高 度 * 接 通 。 高度 接 通 


GFC5S-DO1~2230-032-A100AA 


池 : 人 亚 尼 放大, 丰 书 或 复 飞 方式 静 证 ,ALT 两 ALTCSTR :方式 不 入 榴 
万 。 


解除 条 件 


通过 高 度 选择 钮 在 FCU 上 选择 高 度 ， 高 度 变化 超过 250 英尺 ， 接 通 V/S 
方式 ， 并 保持 当时 的 V/S 。 
在 转换 到 V/S (CFPA) 之 后 五 秒 钟 内 ， 飞 行 员 没 有 以 下 动作 来 确认 目标 高 

度 的 变化 。 

一 拉 出 ALT 旋钮 或 

设置 新 的 VS (或 FPA) 或 

一 按压 FCU 上 的 ALT 按钮 ， 

就 会 听 到 三 声 咱 噶 声音 响 警 告 ，V/S 〈FPA ) 被 白色 边框 框 住 10 秒 钟 。 
一 如 ECU 上 的 高 度 改变 超过 250 英尺 ， 接 通 另 一 生 直 方式 。 
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@A330 自动 飞行 
飞行 机 组 操作 手册 飞行 制导 


制导 系统 














ALT* 模 式 有 一 个 内 部 的 WS 制导 逻辑 ， 它 是 由 当时 高 度 和 目标 高 度 之 间 的 
差 直接 决定 的 。 
当 高 度 偏差 小 于 40 英尺 时 系统 自动 切换 到 ALT( 高 度 保持 )。 






































天 :一 奶 园 不 4178# 声 条 科大 小 佐 或 变 刀 可 议会 旬 我 FCU 扒 甩 亲 高 庆功 沙 ， 
工 息 万 为 现 讨 办 敲 谨 扯 发 估 厂 灾 砂 。 然 历 417* 砚 元 和 效 丰 了 履 FCU 训 
一 秒 天 类 人 篆 育 OFE( 努 同族 美人 fMM 《在 417 CSTRY 办 人 SSTD 妃 马 
到 OFE ( 勤 衣 局 僚 或 变 户 族 篇 ， 形 记 妨 团 户 库 往 变 所 为 250 允 公 葡 
性 奈 可 彤 全 乡 医 劲 VS。 





ALT* 和 ALT CSTR* 方 式 有 内 部 保护 。 当 速度 达到 VLS 或 VMAX 时 (VLS 
或 YMAX 变 成 优先 目标 ) 保 护 会 减 小 垂直 速度 。 



































CES ALL 


人 @A330 自动 飞行 
飞行 机 组 操作 手册 飞行 制导 


1.22.30 





高 度 保 持 方式 (ALTUALT CSTALT CRZ) 


ALT CRZ)， 或 者 一 个 上 


待命 条 件 


任何 时 候 当 飞机 向 目 
































顺序 100 | 修订 20 


ALT 方式 保持 一 个 目标 高 度 。 这 一 目标 高 度 或 者 是 FCU 选择 的 高 度 (ALT， 





昌 FM 给 出 的 一 个 ALT CSTR。 


标高 度 疏 升 或 下 降 时 ALT 方式 即 自动 待命 。 


R 芝 : 康 者 户 府 局 大 与 FCU 秦 帮 /jy 局 展 /jyjy 卷 朱 于 作 为 250 炎 人 大 记 ，417T 
R 元 才 刀 耸 份 。 


当 2 己 生 命 ， FMA 在 第 二 行 显 示 ALT 信息 : 


















































































































































标高 度 是 FCU ee 度 时 ， 为 蓝 色 ; 
如 果 目 标高 度 是 高 度 强制 时 ， 为 洋红 色 。 
接 通 条 件 
在 下 列 时 候 ALT 方式 接 通 ， 
当前 高 度 与 目标 高 度 之 差 小 于 40 英尺 且 ALT* 接 通 ; 
一 或 当 FCU 的 ALT 按钮 被 按 下 时 。 
解除 条 件 
当 任 一 其 他 垂直 模式 接 通 时 ALT 方式 即 脱 








ALT 按钮 不 能 用 来 断 开 ALT 方式 。 


制导 系统 























一 ALT 方式 保持 的 高 度 是 其 接 通 时 记忆 的 高 度 。 它 不 受气 压 基 准 的 改变 或 











气压 修正 的 改变 而 影响 。 


一 AILT 











下 








度 强 制 ， 则 FMA 显示 ALT CSTR 绿色 。 


CES ALL 




















接 通 时 ， 如 果 它 是 FCU 高 度 FMA 显示 ALT 绿色 ， 或 者 如 果 它 是 高 


人 自动 飞行 
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如 果 FD 已 经 接 通 ，FCU 选 定 的 高 度 (ALT) 模 式 激 活 时 AP 接 通 ， 那 么 ， 
。 当 当前 高 度 在 250 英尺 以 内 时 ，AP 获得 并 保持 该 FCU 高 度 ， 或 
。 高 度 超出 FCU 高 度 250 英尺 ，AP 指令 飞机 改 平 并 保持 当时 的 
































FCU 高 度 
全 ac 到 二 一 @ 如 果 高 度 差 <250 英尺 : AP 获得 并 


9 250 Ft 保持 FCU 高 度 
5 






Q@ 如 果 高 度 差 >250 英尺 : AP 保持 在 
V/S 取消 后 获得 的 新 高 度 。 


GFC5-01-2230-034A-ADOO1AR 


AP 接 通 


CES ALL 
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垂直 速度 模式 一 飞行 轨迹 角 模 式 (V/S - FPA) 


V/S - FPA 是 一 种 选择 的 方式 。 它 获取 并 保持 在 FCU 的 VWS - FPA 窗口 显示 
的 垂直 速度 或 飞行 轨迹 角 。 
FCU 上 的 HDG、VS、TRK、FPA 按钮 允许 飞行 员 选 择 任 一 类 参考 用 于 制导 及 
PFD 上 的 显示 。 



























































| = En 





SPEED 
AATHR 
90 











FpA+2.5 TRACK 
有 LT 





虽 芝 ] 


本 


国有 o 天 > | [DC o 一 到 |] 
“6 SO 
| 全 ” 8 | 双 6 人 0 


oa 三 一 


























直 6GFC5-0O1-2230-035~-ADO1AA 











《 行 员 可 以 人 工 接 通 该 方式 ， 如 下 ; 
一 拉 出 VWS FPA 选择 旋钮 ( 离 地 后 至 少 5 秒 钟 ) 或 者 按 入 该 旋钮 立即 改 了 





局 





(V/S=0)。 

如 果 AP 和 FD 原来 没有 接 通 ， 接 通 AP 和 /或 FD(AP/FD 接 通 基本 方式 )。 

一 在 ALT 方式 时 选择 一 个 不 同 的 高 度 ( 离 现时 高 度 250 英尺 以 上 )。 

一 在 DES，OPEN DES 方式 时 选择 一 个 高 于 现时 高 度 的 高 度 。 

一 在 CLB，OPEN CLB 方式 时 选择 一 个 低 于 现时 高 度 的 高 度 。 

该 方式 自动 接 通 ， 
如 果 没 有 其 他 垂直 方式 被 接 通 ， 离 地 后 $ 秒 钟 ; 

一 G/S* 或 G/S 方式 失去 时 ; 

一 FINAL 方式 失去 时 ; 

一 LOC*# 或 LOC 方式 失去 时 ; 

一 当 DES 方式 已 接 通 ，NAYV 方式 失去 时 ; 

一 在 DES 方式 中 失去 垂直 飞行 航 迹 时 。 
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解除 条 件 








飞行 员 可 以 通过 下 列 方法 人 工 解 除 V/S 方式 : 
一 拉 出 或 推 入 高 度 选择 旋钮 ; 

一 起 始 复发 
V/S 方式 自动 解除 ; 

一 飞机 达到 FCU 高 度 时 ， 或 者 
一 G/S* 接 通 时 。 























制导 系统 


FMGC 俯仰 方式 制导 飞机 到 目标 V/S 或 FPA。 相 应 的 ATHR 方式 为 SPEED 
或 MACH。FMA 显示 V/S (FPA)。 

V/S (FPA) 制 导 优 先 于 速度 制导 。 如 果 选 择 的 目标 V/S 或 FPA 太 高 (相对 于 当 
时 的 推力 状况 和 速度 )，EFMGC 将 制导 飞机 至 该 目标 WAS 或 FPA， 但 飞机 也 
将 加 速 或 减速 。 当 速度 达到 允许 的 限制 ，V/S 或 FPA 就 自动 地 减 小 以 维持 
该 最 小 (或 最 大 ) 速 度 限 制 。( 也 请 参见 转换 方式 )。 
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方式 转换 和 自动 速度 方式 保护 




















有 多 种 方式 转换 类 型 ， 每 一 种 都 遵循 一 个 特定 的 逻辑 ， 其 叙述 如 下 ; 














各 横向 方式 、 垂 直方 式 和 管理 速度 剖面 之 间 的 相互 作用 





。 当 NAV 方式 接 通 时 ， 
FMGS 制导 飞机 沿 飞 行 计划 飞行 并 且 考 虑 了 与 飞行 计划 相关 的 航路 点 的 
强制 。 结 果 是 ， 管 理 的 CLB 和 DES 方式 可 用 。 

































































“。 当 NAV 方式 没有 接 通 时 : 
FMGS 认为 飞行 计划 没有 被 遵循 就 会 忽视 与 习 行 计划 航路 点 相关 的 所 有 
速度 和 高 度 强制 。 结 果 是 垂直 CLB 和 DES 方式 不 可 用 , 并且 管 理 速度 章 

















































































































面 忽视 这 些 速 度 强 制 。 











一 当 接 通 CLB 方式 时 ， 转 换 到 OPEN CLB。 
一 当 接 通 DES 方式 时 ， 转 换 到 V/S 方式 ， 并 保持 当时 的 值 。 
一 速度 和 高 度 强制 被 忽视 (但 限制 速度 仍 被 保持 )。 
在 NAV 方式 解除 而 OPEN CLB 或 V/S 接 通 时 , 横向 方式 被 白色 边框 框 住 
10 秒 钟 。 垂 直方 式 被 白色 边框 框 住 。 五 秒 钟 内 没有 被 以 下 行动 之 一 确认 
NAV 方式 解除 ; 
。 新 的 FCU 高 度 目 标 
。 改 平 
。 垂直 速度 选择 
然后 就 会 有 三 声 叶 哄 声 音响 和 警告。 被 白 1 


秒 钟 。 










































































匡 框 住 的 垂直 方式 额外 内 10 


讼 
竹 
-> 

出 






































CES ALL 


人 @A330 自动 飞行 1.22.30 





人 飞行 制 


由 于 FCU 高 度 改变 而 引起 的 方式 转换 











1. OPEN 方式 接 通 时 ， 飞 机 向 FCU 上 调 定 的 高 度 怜 升 或 下 降 。 如 果 飞 行 员 
把 FCU 的 高 度 调 到 和 现 用 开放 方式 不 相 容 的 一 个 目标 高 度 ， 方 式 转换 发 
生 ，V/S GEPA) 方 式 接 通 并 且 保持 当时 的 VS (或 FPA) 值 。 这 种 转换 适 

于 CLB，OPEN CLB，DES，OP DES 。 

如 : 从 OP CLB 转换 到 V/S。 




















































































































C5-01-2230-T38-A105AA 








FCU 高 度 改 变 从 FL150 到 FL170 
2. 如 果 当 时 接 通 的 是 ALT*， 目 标高 度 的 变化 大 于 250 英尺 时 ，V/S GFPA) 
方式 接 通 并 且 保持 当时 V/S 或 FPA。 
同样 也 参见 方式 转换 表 。 


















































GFCSs-01-2230-038-B105AA 


FCU 高 度 从 FL360 变 到 FL330 

如 果 在 转换 到 VS (FPA ) 后 五 秒 钟 内 ， 飞 行 员 没有 通过 下 列 措施 确定 目 
标高 度 的 转换 ; 

一 拉 出 高 度 旋钮 ， 或 
一 设 定 新 的 VS (或 FPA)， 或 
一 按压 FCU 上 的 ALT 按钮 ， 
就 会 听 到 三 声 味 哄 声音 响 警 告 ， 并 且 VS (FPA) 被 白色 的 边框 框 住 额外 
10 秒 钟 。 


CES ALL 
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自动 速度 方式 保护 





开放 疏 升 时 ，FD 接 通 ， 自 动 驾驶 仪 未 接 通 

如 果 FD 管理 爬升 或 开放 疏 升 方式 接 通 , 发 行 员 不 跟 指 引 杆 保持 指令 的 爬升 
(俯仰 太 低 并 且 自 动 推力 在 最 大 怜 升 推力 )， 飞 机 加 速 。 

当 VMAX+4 达到 时 (VMAX 是 VMO，VLE 或 VEFE)， 两 部 FED 断 开 。 如 果 
3 动 推力 作 ， 回 到 “速度 ”方式 ， 并 减 推力 恢复 速度 目标 。 能 听 到 三 声 
味 哄 声音 响 警 告 。 











































































































-一 CLICK 
一 CLICK 
一 CLICK 





到 达 VMAX+4 





FFC5~01-2230-038A-A102A 愉 


CES ALL 


人 @@A330 自动 飞行 1.22.30 





飞行 机 组 操作 手册 飞行 制导 顺序 105 


自动 速度 方式 保护 





两 部 FD 接 通 “开放 下 降 ” 方 式 ，AP 没有 接 通 

如 果 两 部 FD 都 接 通 在 “管理 下 降 ” 或 “开放 下 降 ” 方 式 并 且 如 果 飞 行 员 不 
跟随 FD 指引 去 保持 指令 的 俯仰 ， 飞 机 减速 C 〇 ] 降 率 不 够 ， 自 动 推力 在 “ 慢 
5 
当 达 到 VLS-2 时 两 部 FD 断 开 。( 如 果 减 速 板 放 出 ， 根 据 减 速 板 位 置 ，FD 在 
VLS-2 和 VLS-19 之 间断 开 )。 
自动 推力 如 工作 ， 转 换 到 “速度 ”方式 ， 并 加 大 推力 以 恢复 目标 速度 。 


并 听 到 三 声 味 哄 声 音响 警告 。 
二 CELTEK 
[: CLICK 
玉 CLICK 

































































才 














































































































VLS-2 




















GFC5-0D1-2230-039-RA105AA 
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您 A330 


飞行 机 组 操作 手册 


自动 飞行 
飞行 制导 
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顺序 100 | 修订 17 





在 垂直 速度 方式 中 的 自动 速度 保护 





不 升 中 


当 V/S 方式 接 通 爬 升 时 :如 果 选 择 
FMGS 保持 目标 VS 但 空 速 减 小 。 





VLS-3)，AP 暂时 放弃 V/S 























SPEED |V/S + 3900| NAV 
ALT 


GFC5-D1-2230-040-A100AA 


V/S 方式 保持 接 通 。 



























































六 VS 太 大 (相对 于 挫 
当 达 到 VLS( 或 如 速度 目标 是 VLS 时 为 

















(或 VLS-5) 





达到 
VLS 


上 
1 
1 
| 
| 
| 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
上 

















垂直 速度 脉 闪 并 且 
被 琥珀 色 框 框 住 

















力 状 况 和 速度 )， 


标 ， 并 自 动 减 小 垂直 速度 以 保持 VLS。 如 果 
FPA 方式 在 FPA 目标 过 大 时 使 用 同样 适 











色 的 ) 


被 





在 FMA 上 ，V/S 目标 是 琥 





























匡 从 





E，V/S 值 脉 内 ， 而 











有 一 声音 响 。 








证 : 厌 万 有 D 放 4P 德 开 )，FMGS 滋 芳 盘 议 序 可 必 砍 天 WES。 罗 在， 
荫 网 志和 爷 局 FMA4 人 缆 而 愉 VS 户 碌 多 厌 不 妆 。 


CES ALL 


人 自动 飞行 
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在 垂直 速度 方式 中 的 速度 自动 保护 





下 降 中 
V/S 方式 接 通 下 降 时 : 如 果 选 择 的 VS 值 过 大 《根据 推力 和 速度 )，FMGS 
保持 目标 VS， 飞 机 将 增 速 。 当 飞机 速度 达到 VMAX 〈(VMO 或 光洁 形态 的 
VLE， 或 VFE+4KTS) 时 ，AP 放弃 V/S 目标 ， 并 自动 减 小 垂直 速度 保持 
VMAX。 
如 果 FPA 目标 过 大 时 使 用 FPA 方式 也 同样 适用 。 













































































怀 妨 尺 尺 轧 




































































GFfC5-D1-22350-041-A100AA 


























R  V/S 方式 保持 接 通 。 
R 在 FMA 显示 被 琥珀 色 框 框 住 的 WVS，V/S 值 内 亮 ， 而 且 有 一 声音 响 。 
























































R 着 ;: 灰 万 1D 存 《 导 4P 九天 )， MGS 海塘 盘 M 序 可 砍 玫 VMAX。 力 垦 ， 
R 无 剖 历 丈 驹 户 FMA4 大 复 卉 hM VS 户 闷 猴 蔷 不 变 。 


CES ALL 


您 A330 自动 飞行 1.22.30 。 P42 
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方式 转换 


由 于 FCU 高 度 改变 引起 的 转换 





于 人 旨 高 V/S - FPA 方式 接 通 并 保持 当 
时 的 VS -FPA 





























于 旨 | 高 























改变 FCU 选择 的 高 度 
于 250 英 




















. FD 接 通 ， 仅 (AP 其 ) 并 且 去 

. OPDES 或 DES 接 通 动 接 通 ， 并 以 SPD 
. ATHR 工作 ( 慢 盾 ) 方式 工作 。 
力 加 大 ， 目 标 速度 重新 获 





























. FD 接 通 ， 仅 (AP 关 ) 并 且 去 
. CLB 或 OPCLB 接 通 动 接 通 ， 并 " 
. AITHR 为 现 用 (0 聆 升 推力 1 












































习 标 寻 

















速度 保护 : VS 过 大 引起 








(或 VLS-3$， 如 果 目 标 =VLS) 


放弃 以 保持 聆 升 时 VLS, 或 下 





. 疏 升 时 所 选 的 V/S 或 FPA 过 大 






































. 下 降 时 所 选 的 VS 或 FPA 过 大 | IAS=VMAX 降 时 VMAX 
. 光洁 形态 


. 下 降 时 所 选 的 VS 或 FPA<0 过 | IAS=VMAX 
人， 并 | 
. 非 光洁 形态 
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转换 提示 的 增强 方式 
遇 到 以 下 情况 或 方式 转换 ， 触 发 三 声 咱 哄 声 警告 
“在 ALTY 方 式 基 础 上 选择 V/S 
“在 SRS 方式 基础 上 选择 SPD 
*。 当 疏 升 至 一 个 限制 高 度 时 由 于 机 组 横向 操作 导致 CLB 转变 为 OPCLB 
。 基 于 ALT 目标 的 转换 ， 从 ALT* 转 换 到 V/S 
。 在 OPEN 方式 下 FED 呆 
。 当 没有 保持 VS-FPA 目标 值 时 ，FMA 提示 显示 
“飞行 剖面 失去 时 ， 从 CLB 转换 到 OP CLB 
“。 在 基本 方式 下 ，FD 自动 重新 接 通 。 
R “在 飞行 计划 失去 从 DES 转换 到 V/S 
“在 NAV 失去 时 ， 从 FINALDES 转换 到 V/S 
。 当 选择 高 度 穿越 当前 高 度 时 ， 转 换 到 V/S 
。 在 基本 横向 方式 下 FD 自动 重新 接 通 
“在 NAV 失去 时 ， 从 NAV 转换 到 HDG 
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概述 

















为 “公共 ”是 因为 它们 与 横向 和 垂直 轴 都 有 关 。 


这 些 方式 被 称 2 
AP/FD 的 公共 方式 是 : 
一 在 起 飞 时 : 与 SRS 垂直 方式 有 关 的 跑道 /跑道 航 迹 

一 在 进 近 中 : ILS 进 近 (LAND) 或 非 ILS 进 近 (FINAL APP); 
一 在 复 飞 中 : 与 SRS 垂直 方式 有 关 的 复 飞 航 迹 。 


这 些 方式 在 两 根 轴 上 同时 接 通 。 
RWY 
RWYTRK 
GVS* LOC*# 
LAND、FLARE、ROLL OUT 


非 工 FINAL APPNAV 
进 近 
















































































起 飞 方式 结合 了 速度 参考 系统 (SRS) 的 垂直 方式 和 RWY 横向 方式 。 
两 者 是 同时 接 通 的 ， 但 它们 可 以 被 分 别 解除 。 
起 飞 方式 可 用 : 
二 
一 离 地 后 5 秒 钟 使 用 A 
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SRS( 速 度 参考 系统 ) 
SRS 方式 是 以 SRS 制导 法 则 定义 的 速度 来 控制 俯仰 ， 使 飞机 沿 垂 直 平 面 : 






























































的 一 条 轨迹 飞行 。 
一 接 通 条 件 
当 推力 手柄 被 调 定 在 TOGA 档 或 MCTELX 档 或 减 推力 (< 色 9), 在 下 列 条 


件 下 SRS 方式 自动 接 通 
。V2 已 在 MCDU 性 和 起 飞 页 中 输 入 。 如 果 没 有 输入 V2，V/S 方式 在 离 地 


ee 
面 至 少 已 30 秒 。 














轩 








































































































车 ; 
忆 



































。 动 明 在 加 速 高 度 (ACC ALTD， 或 如 果 ALT* 或 ALT CST* 方 式 接 通 (400 
英尺 RA 以 上 )。 

日 接 通 另 外 的 重 直 方式 。 

“如 果 机 组 在 SRS 方式 选择 了 速度 : SRS 回 到 OP CLB 方式 ， 并 听 到 三 声 


咱 噶 声 警 告 。 










































































忆 忆 忆 世 刀 
> 二 
下 了 
加 








证 ;: 沉 发 由 加 大 ,SRS 方式 不 议 让 EDOACCALT 请 动 矿 天 参考 党 发 更 访 。 


一 制导 
在 SRS 方式 下 , 正常 发 动机 状态 ， 飞 机 保持 速度 目标 相当 于 V2+10KTS， 
当 FMGS 探测 到 一 个 发 动机 故障 时 ， 目标 速度 为 V2 或 当时 速度 ， 以 大 
者 为 准 ， 但 不 能 大 于 V2+15KTS 。 

制导 法 则 也 包括 ; 

*。 姿态 保护 以 减 小 起 飞 时 飞机 上 仰 (17.5 度 ， 或 风 切 变 时 最 大 22.5 度 ) 

。 飞 行 轨迹 角 保 护 确保 0.5 度 的 最 小 爬升 梯度 。 

。 速度 保护 限制 目标 速度 V2+1Skt。 


闻 : 芒 在 应 《站 参 四 《万 历 不 处 心 在 FCU 大 钞 7 一 个 龙 无 当 夺 高 大 抽 高 
屋 ， 丰 《万 上 谍 7 全 动 依 让 5 庆 傣 车 SRS 帮 丈 。 

































































NAN | SRS NAV ApP1 
FLX_ 50| CLB 1FD2 
A/THR 











Typical FMA at takeoff with a FLex temperature 
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跑道 (RWY) 
RWY 方式 有 两 个 子 方式 ; 























“RWY 方式 ， 如 果 ILOC 信和 号 可 ] 在 起 飞 滑 跑 和 起 始 爬 升 (直至 30 英尺 无 
线 电 高 度 ) 过 程 中 发 出 横向 制导 指令 。 
“。RWY TRK 方式 ， 使 飞机 保持 该 方 ? 式 接 通 时 (30 英尺 RA) 航 迹 的 横向 制导 



























































指令 妆 。 
一 接 通 条 件 
RWY 和 了 捷 通 条 件 为 : 
一 SRS 方式 接 通 要 求 的 条 件 : 
。V2 已 在 MCDU PERF TO 页 中 输入 
颖 可 伸 出 。 
。 飞机 已 在 地 面 至 少 30 秒 。 





























一 飞机 正在 接收 LOC 信号 ，LOC 的 偏差 小 于 1/2 个 点 。 

一 飞机 的 航向 在 ILS 航道 的 20 度 以 内 。 

一 如 有 ILS 航道 ， 与 现 用 飞行 计划 中 选 定 的 起 飞机 场 跑道 的 航向 相同 。 
如 果 NAV 方式 没有 接 通 (起 飞 前 NAV 没有 待命 ), 在 30 英尺 RA 时 RWY 
TRK 方式 自动 接 通 。 


一 解除 条 件 
RWY 方式 解除 的 条 件 是 
人 英尺 RA 时 LOC 信和 号 失去 或 者 飞机 航向 和 跑道 航向 相差 20 


一 另 一 个 横向 方式 已 接 通 


这 : 妨 针 应 《My 移 壤 沟 育 1 或 78 友 大 个 已 就 论 硝 ， RW7 方式 不 了 可 历 ， 
PFD 丰 缆 坊 锋 谨 ，FMA / 次 方 祖 W7 


一 制导 







































































4 飞机 在 地 面 时 ，RWY 方式 使 用 LOC 信号 把 飞机 制导 在 跑道 中 线 上 。 
PFD 显 环 丰 FD 偏 航 杆 。 
FMA 显示 RWY。 

一 RWY TRK 方式 制导 飞机 在 方式 接 通 时 飞机 正 飞 的 航 迹 上 。 
FD 显示 传统 的 制导 指 仪 针 ，FMA 显示 RWY TRK。 





















































SRS RWY NAN SRS IRWYTRK 
FLXs0j| 5CLB FLXxs0| CLB 


01-z230-045- 和 100AA 





GEFCS5- 


RWY 方式 接 通 的 典型 FMA 
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攻 
向 

















该 飞机 可 以 实施 两 种 类 型 的 进 近 : 
一 LS 或 LOC 进 近 
一 非 ILS 进 近 (VOR/DME、VOR、NDB、RNAV)。 
飞行 员 使 用 ARRIVAL 横向 修正 将 这 些 进 近 输 进 飞 行 计 划 。FCU 上 的 APPR 
R 按钮 用 于 待命 与 输 进 飞行 计划 的 进 近 有 关 的 制导 方式 。 
对 于 ILS 进 近 ， 人 制导 方式 为 LOC 和 G/S。 
一 对 于 非 ILS 进 近 ， 制 导 方 式 为 APPNAV 和 FINAL CINALAPP)。 































































































ILS 进 近 


ILS 进 近 方式 包括 下 列 方式 ; 
| 下 让 式 | 横 有 5 式 | 


G/S*( 截 获 ) LOC*( 堆 获 ) 
G/S( 跟 足 ) LOC( 跟 踪 ) 























公共 方式 
LAND 一 FLARE 一 ROLL OUT 














行 员 按压 进 近 按钮 并 且 接 通 的 条 件 已 具备 时 ， 这 些 方式 的 出 现 顺序 是 



































通过 按压 FCU 进 近 按钮 选择 ILS 进 近 ， 并 上 
在 飞行 管理 飞行 计划 ( 进 港 页 面 ) 中 已 输 入 了 一 个 ILS 进 近 或 只 是 跑道 或 无 
进 近 并 且 在 MCDU 上 已 调 好 ILS 频率 ， 或 # 
一 两 个 无 线 电 管理 面板 都 调 到 NAYV 位 且 分 别 输入 了 ILS 频率 和 航道 。 












































































































































让: 当 到 有 胃 奶 扒 户 换 防 艳 外 无 300MM 压 丰 8 妖 遍 将 珊 甩 动 钴 巾 。 
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检查 进 近 制 导 信息 

如 果 飞 行 员 在 飞行 计划 中 输入 了 非 ILS 进 近 , 然后 使 用 RAD NAV 页 面 人 工 
输入 ILS，MCDU 显示 CHECK APPR GUIDANCE。 这 个 信息 提醒 飞行 员 可 
用 的 APPR 制导 方式 是 APPNAV 和 FINAL。 






























































RADIO NAV 
VvoR17FREQ FREQ /7AVOR> 
OLV111-20 111-2070L 
RS CRS 
2592 259 
ITLS /7FREQG 
OLW/1092.5 


ADF 17FRE 记 REGVA7ADF 
瑟 ZXZC 了 下 了 ZE 了 


四 加 四 四 日 日 
回回 自 四 目 上 日 


CHECK APPR GUIDANCE 





GFC5S-01-2230-047-AOO1AA 


示例 : 虽然 在 飞行 计划 中 已 选择 了 VOR 进 近 , OLW 是 在 RAD NAV 页 面 上 
人 工 输入 的 。 








LOC 和 G/S 方式 的 待命 条 件 

飞行 员 通 过 在 FCU 上 按 下 APPR 按钮 待命 APPR 方式 (在 FMA 上 LOC 和 
G/S 兰 色 )， 其 条 件 是 : 

“选择 了 ILS 进 近 ， 

。 飞 机 高 于 400 英尺 RA， 

“ILS 可 用 ， 

.… 复 飞 ” 或 “起 飞 ” 或 “最 后 ”方式 没有 接 通 ， 

*。 两 部 接收 机 都 已 输入 相同 的 ILS 频率 和 航道 。 

一 FMA 上 显示 蓝 色 的 LOC 和 G/S 。 当 条 件 满足 时 , 两 个 方式 都 将 自动 接 通 。 
一 第 二 部 自动 驾驶 仪 可 以 接 通 。 

一 在 FMA 上 显示 当时 的 着 陆 能 


































































































LOC 和 G/S 方式 的 解除 待命 条 件 

ILS APPR 方式 被 解除 待命 的 条 件 是 飞机 高 于 400 英尺 并 且 已 满足 下 列 条 件 
之 一 ， 

一 飞行 员 按压 APPR 按钮 : LOC 和 G/S 方式 均 解 除 待命 。 

“如 果 LOC 方式 接 通 ，HDGVTRK 方式 就 接 通 ; 如 果 G/S 方式 接 通 ，V/S 
或 FPA 方式 就 接 通 。 
一 飞行 员 按压 LOC 按钮 : 具有 G/S 方式 解除 待命 ， 并 且 : 
。 如 果 G/S 方式 已 经 接 通 ， 那 么 回 到 W/S 或 FPA 方式 。 
一 飞行 员 拉 出 HDGTRK 选择 旋钮 。 

一 飞行 员 接 通 复 飞 方式 。 
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CAT 2 1AP1t2 
1FD2 





3 6 oo | oo 


ILL 
109.50 人 
25 _ 26 27 上 28 9 


LOC 和 G/S 已 待命 











GFC5-01-2230-048-ADO1AA 


LOC 和 G/S 方式 接 通 条 件 
当 ILS 截获 的 条 件 已 满足 ， 
一 LOC* 方 式 接 通 ， 并 
一 G/S*+ 方 式 接 通 ( 对 于 这 种 G/S 接 通 的 标准 型 不 要 求 无 线 电 高 度 表 有 效 )。 
FMA 显示 绿色 的 “LOC” 或 “G/S* ”或 两 者 都 显示 为 绿色 。 
然而 在 下 列 条 件 下 G/S* 方 式 不 能 接 通 

一 LOC*# 方 式 没 有 接 通 ， 或 者 

一 飞机 高 于 下 滑 轨 迹 且 其 轨迹 不 穿越 ILS 的 G/S 波束 。 

FMA 显示 绿色 的 “LOC” 和 “G/S?”。 

当 飞 机 在 LOC 轴线 上 建立 了 : 

一 LOC 方式 接 通 ， 
一 当 飞 机 在 G/S 轴线 上 时 G/S 方式 接 通 。 
FMA 显示 “LOC” 和 “G/S” 绿 色 。 
AP/FD 制导 飞机 沿 G/S 一 直到 30 英尺 ， 而 沿 LOC 拉平 和 滑 跑 。 











































































































































































































闻 :，GMS*# 勤 GAS 避 焉 遍 无 乱 绑 看 高 度 丧 方 王 涛 访 轴 高 大 英 妇 7TRT 丈 五 给 内 
确 乱 责 为 8000 殉 尼 勤 稍 酉 蔓 式 五 给 雁 高 度 玫 为 5000 光 司 ， 扫 在 FA 
大 细 击 hy 毒 和 防 散 力 将 佐 友 应 砂 无 给 而 遍 大 开 骨头 大 和信 方 残 涝 扫 灰 1 为 





计 双 五 给 入 高 度 才 了 工人。 
妨 加 五 纷 碳 高 度 玫 夭 划 : LOC，GCVS 观 4PD 痊 禾 开 ，FDD 机 新 下 发 承 
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LOC 和 G/S 方式 解除 条 件 

如 果 飞 机 高 于 400 英尺 ， 在 下 列 条 件 下 GLS)APPR 方式 解除 ; 

一 飞行 员 按 压 APPR 按钮 ， 系 统 回 到 基本 方式 OHDG V/S 或 TRK FPA)。 

一 飞行员 按 压 LOC 按钮 ，LOC 方式 保持 接 通 。 如 果 G/S 接 通 ， 系 统 回 到 
V/S FPA。 

一 飞行 员 拉 出 HDGTRK 选择 旋钮 ， 系 统 回 到 基本 方式 HDG V/S 或 TRK 
FPA。 

一 复 飞 接 通 。 

一 LOC 或 G/S 信号 失去 7 秒 或 大 大 高 于 200 英尺 无 线 电 高 度 .AP/FD 断 开 
FD 重新 在 基本 方式 接 通 (HDG V/S 或 TRK FPA)。 
























































四 
































仅 G/S 断 开 条 件 

一 改行 员 拉 出 V/S FPA 选择 旋钮 .LOC 方式 保持 接 通 但 G/S 方式 断 开 ，V/S 
或 FPA 接 通 。 

一 飞行 员 按压 或 拉 出 ACT 选择 旋钮 .LOC 方式 保持 接 通 并 且 机 组 所 选 方式 


























接 通 ， 随 FCU 所 选 高 度 变 化 。 


LOC 截获 协助 功能 

在 导航 方式 ， 当 在 目的 地 跑道 20 海里 内 时 ， 飞 机 通过 LOC 轴 20C 轨 人 迹 角 
制导 。 这 能 帮助 飞机 切入 并 截获 LOC 波束 。 当 言 降 频 率 或 RAD NAV 页 上 
输入 的 言 降 代 码 和 飞行 计划 中 输入 的 目的 地 跑道 的 谨 降 不 一 致 时: 

一 飞机 失去 LOC 截获 协助 功能 。 

一 草稿 行 上 显示 “RWY/ALS MISMATCH ”信息 。 

一 飞行 员 应 选择 HDG 方式 进行 LOC 截获 。 

庆 : 五 G[ 坑 钴 妙 田 。 《启齿 禾 艳 大 《 庆 《万 攻 丰 为 GCM8 的 嫂 切入 GAY 北欧 。 


着 陆 方式 























































































































员 


变通 条 件 
当 LOC 和 G/S 方式 接 通 并 且 飞 机 低 于 400 英尺 无 线 电 高 度 时 着 陆 方式 自动 

















接 通 。FMA 显示 “LAND”， 说明 LOC 和 G/S 锁定 ， 无 法 通过 FCU 解除 
LAND 方式 。FLARE 和 ROLL OUT 相继 接 通 
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解除 条 件 
在 下 列 条 件 下 LAND 方式 解除 : 
一 复 飞 方 式 接 : 通 时 ; 




















一 当 飞 机 在 地 面 至 少 10 秒 自 动 这 驶 仪 断 开 时 飞行 员 按压 APPR 按钮 。 











总， 当 《 办 让 400 严 代 吕 不 硝 猎 无 400 学 尼 1，FMA4 上 夫 旬 元 L4ND， 毒 斥 
作 久 幅 统 动 9 关 ” 玉 厅 让 三 声 伏 由 声 。FMA 多 关 9 关 ” 不 彤 示 
订户 动 性 态 。。 


FLARE (拉平 ) 方 式 














一 旦 飞机 达到 大 约 5$ 英尺 无 线 电 高 度 (精确 值 随 V/S 变化 )， 

一 FLARE 方式 接 通 。 

一 FMA 显示 绿色 FLARE。 

在 45 英尺 无 线 电 高 度 ，AP/EFD 使 偏 航 与 跑道 中 心 线 对 准 ， 飞 机 在 俯仰 轴 上 
拉平 。 如 果 自 动 推力 为 现 用 ， 推 力 自动 减 到 慢车 (参考 ATHR RETARD ( 自 
动 推力 减 推力 ) 方 式 )。 
当 两 部 AP/FD 断 开 时 ， 拉 平方 式 断 开 。 
主 起 落架 接地 后 ， 自 动 构 驶 仪 (如 接 通 ) 发 送 前 轮 放 下 指令 



























































































































































对 准 跑道 子 方式 

















对 准 跑 道 是 LAND 的 一 种 子 方式 可 以 在 约 4$ 英尺 使 飞机 轴 与 ILS 航向 对 准 
一 致 。 对 准 跑道 子 方式 不 显示 给 机 组 。 



































天 ， 蜀 涂 移 诗 天 方式 妇 党 硕 诲 “ 融 丰 用 诅 DECRA4B) ”7 功 防 


ROLL OUT (请 跑 ) 方 式 














接地 时 ， 滑 跑 方 式 接 通 ， 并 制导 飞机 沿 跑道 中 心 线 滑 跑 。FMA 显示 
ROLLOUT 绿色 ，PFD 显示 偏 航 杆 ， 没 有 FD 指令 杆 。 
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飞行 机 组 操作 手册 飞行 制导 顺序 001 


速度 控制 
自动 推力 工作 时 控制 速度 。 进 近 速 度 目标 (VAPP) 由 FMGS 管理 或 由 机 组 选 















































择 ; 
管理 时 , 速度 目标 由 FMGS 计算 并 由 机 组 通过 MCDU 修改 。700 英尺 RA 
时 当前 速度 目标 值 由 自动 推力 贮存 ， 即 使 FM 失效 ， 也 能 确保 稳定 的 速 
人 下 在 MCDU 上 任何 新 的 VAPP 或 风 的 输入 都 对 速度 
款 疫 影 听 o 
一 选择 时 ， 自 动 推力 始终 以 FCU 上 所 选 速度 作为 目标 的 。 


典型 的 |LS 进 近 




















































































































































一 待命 LOC/APPR 方式 
一 接 通 第 二 部 AP 








占 -自动 减 推力 

吕 : 对 准 跑道 

G/S 截获 

2 DOC 堆 区 LOC 了 踪 2 隘 踪 

上 LAND 自动 口令 

SN 2 “RETARD( 减 推力 ) 

5 和 
mn 反 推 位 
10 Ft 竹 地 滑 跑 

自动 着 陆 警告 灯 





低 于 200 英 扩 RA 且 飞 朴 在 LAND 全 出 现下 列 情 况 ,触发 内 亮 的 AUTO 
LAND 红色 警告 和 三 声 味 哄 声 音响 警 
一 低 于 200 英尺 RA 时 两 部 AP 断 开 
一 在 LOC 方式 篇 移 过 量 (15 英尺 RA 以 上 时 1/4 个 点 ) 或 GLIDE 方式 中 仿 移 
过 量 (高 于 100 英尺 RA 时 1 个 点 )。 此 外 ， 在 PFD 上 LOC 和 GLIDE 指 
示 器 闪 亮 。 
R， 一 15 英尺 以 上 LOC 信号 失去 或 100 英尺 以 上 GLIDE 信号 失去 .PFD 上 FD 
R 指针 闪 亮 。LAND 方式 保持 接 通 。 
一 两 个 无 线 电 高 度 表 之 间 指 示 的 差 大 于 1 英尺 。 























































































































着 陆 能 
每 部 FMGC 根据 计算 机 或 传感器 或 功能 的 可 用 性 计算 自己 的 自动 着 陆 能 力 
(人 参见 4.05.70)。 

















一 当 APPR 按钮 被 按 入 待命 ILS 进 近 方 式 时 , FMA 显示 “CAT1”“CAT2 入 
“CAT3 SINGLE” 或 “CAT3 DUAL ”信息 。 


CES ALL 


人 @@A330 自动 飞行 1.22.30 


飞行 机 组 操作 手册 飞行 制导 顺序 001 


非 精密 进 近 方式 











该 方式 在 横向 和 垂直 方向 上 制导 飞机 沿 FMGS 计算 出 的 最 后 下 降 剖 面 到 最 
低下 降 高 度 (MDAI) 或 最 低下 降 高 (MDH)。 

该 方式 用 于 实施 飞行 计划 中 输入 的 非 ILS 进 近 (VOR、VDR/DME、NDB、 
RNAV…)。 


R 





















































SPEED FINAL APP AP1 


本 
MDA 940 AT 














妈 - 
风 
高 度 内 ”3 ,从 
和 多 淮 路 
3 党 AT 
刘 勿 





MDA/MDH 


8 视 - 一 一 一 


按 APPR~_ 
按钮 机 切入 垂直 轨 
SA 飞机 切入 垂直 飞行 轨迹 ， 
NAV 方式 变 成 FINAL 方式 接 通 
待命 APP NAV 
FINAL 






方式 
MDA (或 MDH) - 50ft 


3 


AP 断 开 
FINALAPP 方式 断 开 一 基本 方式 接 通 


GFC5-0D1-22350-051-ADD1AC 


接地 
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非 精 密 进 近 包 括 下 列 管理 方式 : 
用 于 横向 制导 的 APPNAV 方式 
用 于 重 直 制导 的 FINAL 方式 
























































如 果 非 精密 进 近 (VOR、VOR/DME、NDB 、RNAV) 已 输入 现 用 飞行 计划 ， 
那么 非 精 密 进 近 制 导 方 式 可 用 。 


待命 条 件 


如 果 符 合 下 列 所 有 条 件 ， 飞 行 员 按 下 FCU 上 的 APPR 按钮 待命 APP NAV 
和 FINAL 方式 ; 
一 飞机 高 于 400 英尺 AGL。 

现 用 飞行 计划 有 效 (横向 和 垂直 剖面 )。 
现 用 飞行 计划 已 经 选择 了 一 个 非 精密 进 近 。 
复 飞 方式 没有 接 通 。 

FMA 显示 蓝 色 “FINAL” 和 “APPNAV”。 

如 果 已 接 通 了 NAV 方式 ，APP NAV 立即 接 通 。 


解除 待命 的 条 件 


FINAL 和 NAV 方式 被 解除 待命 ， 

一 如 果 飞 行 员 按压 APPR 按钮 ， 或 

一 如 果 飞 行 员 按压 APPR LOC 按钮 来 待命 LOC 方式 ， 或 
一 如 果 飞 行 员 接 通 了 复 飞 方式 。 


接 通 条 件 


相同 条 件 下 APPNAV 和 NAV 方式 接 通 : 
如 果 NAV 方式 已 接 通 ，APPNAV 立即 接 通 。 如 果 HDGVTRK 接 通 ， 当 符合 
切入 条 件 时 (飞机 航 迹 线 必 须 切 入 飞行 计划 现 用 航 段 )APP NAV 接 通 。 
在 下 列 条 件 下 FINAL 方式 接 通 ， 
一 APPR 阶段 为 现 用 并 且 已 飞越 减速 点 ， 并 上 且 
一 APPNAYV 接 通 ， 并 且 
一 交叉 航 迹 误差 小 于 1.SNM， 并 且 
一 FINAL 已 待 合 ， 并 且 

一 飞机 切入 了 垂直 飞行 轨迹 的 下 降 航 段 ， 或 

一 在 VSGPA) 或 OP DES 方式 ， 飞 机 切入 了 垂直 飞行 剖面 的 平 飞 航 段 而 

所 选 高 度 不 同 于 此 平 飞 航 段 的 高 度 。 
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心 "FROM' WPT 
APP NAV 不 会 接 通 APPNAV 将 接 通 


GFCS-D1-2230-~053-A200AA 


解除 条 件 


在 下 列 条 件 下 FINAL 和 APPNAYV 方式 解除 

如 果 飞 行 员 按压 APPR 按钮 (HDG V/S 或 TRK FPA 方式 接 通 时 ) 

如 果 飞 行 员 按 压 LOC 按钮 (如 果 已 选择 ILS 进 近 方式 ，LOC 方式 待命 ， 
否则 HDG V/S 或 TRK FPA 方式 接 通 )。 
如 果 飞 行 员 拉 出 HDG TRK 选择 旋钮 ，FMGS 回 到 基本 方式 HDG V/S 或 













































































TRK FPA。 

一 到 MDA/MDH -50 英尺 ， 或 没有 输入 MDA/MDH 时 400 英尺 AGL 自动 
解除 。 

一 当 复 飞 方 式 接 通 时 。 

















如 : 妨 轩 才 厄 愉 及 饭 天 FTN4T 方式 历 散 嫂 V 葡 FPA 方式 ， 动 和 NAVY 方 二 
砍 蔷 胡 姬 。 


制导 


FINAL 方式 在 垂直 前 面 上 制导 飞机 到 最 低下 降 高 度 (或 如 果 飞 机 有 QFE 选 
项 则 为 最 低下 降 高 )。FINAL 方式 具备 下 列 功能 ， 
一 在 主 飞行 显示 器 上 显示 一 个 垂直 信 离 指示 器 ( 士 200 英尺 ) 以 及 一 个 表示 偏离 
下 降 轨 迹 的 VDEYV 符号 。 
一 预测 飞机 离开 FCU 所 选 高 度 继续 下 降 的 符号 (在 导航 显示 器 上 的 蓝 色 箭 头 )。 

提供 一 个 带 内 部 垂直 速度 限制 以 避免 垂直 速度 过 大 ,下 降 和 最 后 进 近 航 迹 使 
用 精密 垂直 制导 。 
如 使 用 APPNAVVEFINAL 方式 时 接 通 自 动 区 驶 仪 ,， 到 MDA( 或 MDHD) -50 英 
尺 时 自动 驾驶 仪 自 动 断 开 。 
FD 方式 回 到 基本 的 HDG - VS 或 TRK - FPA 方式 。 
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黄 


生 
启 


























在 非 精密 进 近 中 ，GPS PRIMARY 功能 失去 ， 三 声 叶 路 声音 响 警 告 触 发 。 
复 飞 (GA) 

复 飞 方式 综合 了 速度 参考 系统 (SRS) 的 垂直 方式 和 GATRK 的 横向 方式 。 
接 通 条 件 


如 果 在 下 列 条 件 下 ， 至 少 一 个 推力 手柄 被 置 于 TOGA 档 就 会 接 通 SRS/GA 

TRK 方式 : 

一 襟 避 手 柄 至 少 在 1 档 位 ， 以 及 

一 飞机 在 飞行 中 ， 或 者 

一 飞机 到 达 地 面 时 间 少 于 30 秒 钟 (AP 断 开 ， 并 可 以 在 离 地 后 $ 秒 钟 再 次 接 
通 )。 

SRS/GATRK 方式 时 EFD 指令 杆 自动 恢复 

如 果 FPV/FPD 为 事先 选择 的 ， 回 到 FD 杆 。 

FMA 显示 绿色 “SRS” 和 “GATRK” 


解除 条 件 


一 SRS 方式 解除 : 
一 自动 地 ， 如 果 ALT* 或 ALT CST* 方 式 接 通 (400 英尺 RA 以 上 ) 
如 果 机 组 接 通 另外 垂直 方式 
如 果 机 组 在 SRS 方式 选择 速度 ，SRS 回 到 OP CLB 方式 并 听 到 三 声 咱 


哄 声 警告 。 

















































































































































































































天 帝 发 依 况 人 ，SRS 在 沉 发 加 该 高 大 不通 月 动 项 内 。 参 考 党 发 下 访 


一 当 飞 行 员 在 100 英尺 RA 以 上 通过 启用 其 他 横 侧 方式 解除 GA TRK。 若 双 
AP 接 通 时 ， 在 任 一 轴 上 解除 复 飞 方式 ， 会 引起 AP2 断 开 。 
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制导 


一 SRS 法 则 保持 GA 接 通 时 的 速度 或 VAPP( 以 高 的 一 个 为 准 )。 尽 生 
在 发 动机 正常 形态 速度 被 限制 在 VIS+25KT， 单 发 故障 时 速度 被 限制 在 
VLS+15KT。 当 SRS 模式 被 解除 时 ， 有 目标 速度 变 成 绿 点 速度 。 

一 GATRK 方式 制导 飞机 沿 着 GA 方式 接 通 时 的 航 迹 飞行 。 


MAN | SRS 1GA TRK AP1+2 
TOGA 证 1FD2 


A/THR 
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复 飞 中 典型 的 FMA 
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@A330 自动 飞行 
飞行 机 组 操作 手册 飞行 制导 


自动 推力 














概述 











自动 推力 (AMTHR) 是 FMGS 的 一 种 功能 ， 它 包括 2 个 独立 的 ATHR 指令 ， 
每 部 FMGC 一 个 。 每 一 个 指令 能 够 通过 两 台 发 动机 的 接口 组 件 和 两 台 发 动 
机 的 控制 组 件 同时 地 控制 两 台 发 动机 推力 。 只 有 一 部 FMGC 控制 现 用 的 
A/THR， 被 称 为 “ 主 控 FMGC ”。 























































































































力 的 控制 方式 : 
一 当 ATHR 现 用 时 自动 进行 
一 由 飞行 员 人 工控 制 。 














当 FCU 的 AMTHR 按钮 灯 为 绿色 并 且 在 FMA 的 第 $ 栏 中 显示 白色 的 A/THR， 

自动 推力 为 现 用 。 
舍 力 手柄 的 位 置 决 定 了 AMTHR 的 待命 、 现 用 或 断 开 的 状态 。 
自动 推力 系统 现 用 时 : 

一 保持 THRUST 方式 中 的 一 个 特定 推力 

一 控制 SPEED/MACH 方式 中 的 飞机 速度 或 马赫 

一 当 飞 机 仰角 超出 一 个 特定 界限 时 使 用 ALPHA FLOOR 方式 来 调 定 最 大 推 
力 。 

自动 推力 系统 可 以 独立 地 运行 或 与 AP/FD 一 起 运行 。 

一 单独 运行 时 ，A/ATHR 始终 控制 速度 。 

如 果 自 动 推力 系统 与 AP/FD 一 起 工作 时 , AMTHR 方式 和 AP/FD 俯仰 方式 

被 接合 在 了 一 起 。( 参 见 1.22.30“AP/FD 和 A/THR 方式 之 间 的 相互 作用 沪 。 

动 推力 为 现 用 时 ，FMGS 按照 垂直 方式 逻辑 指令 推力 ， 但 使 用 不 大 于 推 

力 手 柄 的 位 置 所 指令 的 推力 。 例 如 ， 当 推力 手柄 被 置 于 CL( 聆 升 ) 档 时 ， 自 

动 推力 可 以 指令 在 慢车 和 最 大 礁 升 之 间 的 推力 。 

引 动 推力 系统 已 待命 好 时 ， 当 推力 手柄 被 移 到 现 用 范围 时 即 自动 起 用 。 

在 这 范围 以 外 ， 推 力 手 柄 直接 控制 推力 。 














































































































































































































































































































































































































































































































主 控 自 动 推力 (MASTER ATHBR) 


















































由 于 只 有 一 个 “自动 推力 ”按键 控制 自动 推力 ， 当 一 部 AP 接 通 时 ， 优 先 权 给 
了 予 有 关 的 自动 推力 系统 。 
两 部 AP 接 通 或 没有 AP/EFD 被 接 通 时 ，A/THR 1 有 优先 权 。 
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推力 手柄 
飞行 员 使 用 推力 手柄 实现 下 列 操作 : 
一 人 工 选 择 发 动机 推力 。 





























一 待命 和 启用 自动 推力 (ATHRJ)。 














本 了 
一 接 通 起 飞 和 复 飞 方式 。 
当 自 动 推力 断 开 时 ， 推 力 手柄 直接 控制 推力 : 每 个 手柄 位 置 对 应 于 一 给 定 























































































































4 个 卡 醒 把 每 个 推力 手柄 扇形 分 成 三 个 区 段 ， 这 些 卡 槽 位 是 : 
TO GA : 最 大 起 飞 推力 




















FLXMCT :最 大 连续 推力 (或 起 飞 时 的 FLX( 灵 活 )) 
CL : 最 大 疏 升 推力 
IDLE : 慢车 推力 。 




















当 推 力 手 柄 在 慢车 位 时 ， 飞 行 员 可 以 拉 反 推手 柄 。 























TO/VGA 


FLX/AMCT FLXVMCT 
(L L 
IDLE IDLE 


TO/VGA 
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自动 推力 待命 条 件 























ATHR 的 待命 条 件 很 多 ， 这 里 列 出 最 主要 的 ， 
一 一 部 FMGC 工作 
一 两 部 ADIRS 工作 
一 两 部 FADEC 工作 
一 FCU 的 一 个 通道 工作 
一 一 部 LGCIU 工作 
































一 A/THR 功能 不 是 被 人 工 抑制 的 (按压 正常 脱 开 按钮 不 超过 15 秒 钟 )。 
飞行 员 待命 A/THR: 

















一 当 发 动机 没 运转 时 按 拷 








FCU 上 的 ATHR 按钮 ， 或 者 

















在 至: 








一 当 发 动机 运转 时 将 推力 手柄 置 于 FLX 或 TOGA 档 。 
































一 当 推 力 手柄 在 工作 范围 之 外 时 按压 FCU 上 的 AMTHR 按钮 ， 或 者 














一 A/THR 工作 ， 




















二 





署 于 超过 CLB 档 位 ， 或 者 至 少 一 个 推力 手柄 超 
































过 MCT 档 ， 








或 者 


一 通过 接 通 复 飞 方式 。 








下 列 情 况 指示 ATHR 

















4 二 
已 待命 


一 FCU 上 的 AMTHR 按钮 灯亮 
一 FMA 上 显示 A/THR 蓝 色 。 
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MAN SRS RWY 
FLX50 | CLB NAV 
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ATHR 启用 

















当 ATHR 控制 推力 或 速度 时 A/THR 为 工作 状态 。 推 力 手 柄 的 位 置 决 定 了 
A/THR 系统 可 以 指令 的 最 大 推力 (在 o - floor 情况 下 例外 )。 

已 待命 的 AMTHR 的 启用 条 件 是 ， 当 飞行 员 把 推力 手柄 置 于 : 
一 CL 和 IDLE 档 之 间 时 (两 台 发 动机 运转 ) 

一 MCT 和 IDLE 档 之 间 时 (一 台 发 动机 不 工作 )。 
飞行 员 按压 FCU 上 的 ATHR 按钮 ， 推 力 手 柄 在 工作 范 目 
已 断 开 的 ATHR 启用 。 



































































































































内 (包括 慢车 位 )， 


TH 
ar 
































天 :发 厅 友和 糙 记 育 除 力 无 扫 帮 在 修 世人 秦 ，4TER 肯 矿 友和 契 ， 妨 儿 《 打 页 
其 MEFCU 扒 hATEBR 共和 角 ， 品 全 局 扩 符 春玉 育 胡 月 动 除 N。 爵 了 戎 N 
太 修 得 ， 傣 寿 您 革 移 。 




















一 当 ALPHA FLOOR 启用 时 , 不 管 ATHR 的 初始 状态 和 推力 手柄 的 位 置 如 
何 ， 自 动 推力 都 会 启用 。 

当 ATHR 工作 时 ， 

一 FCU 上 的 AMTHR 按钮 亮 。 

一 FMA 第 一 栏 显示 AMTHR 方式 绿色 且 第 五 栏 显示 AMTHR 白 


A/TAR 
方 并 绿色 一 | SPEED V/S+800  HDG AP1 
ALT 1FD2 ATHR 
A/THR T 状态 白色 
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帮 FC5S-D1-ZPSD-D58-AOGD1TAA 
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A/THR 工作 时 移动 推力 手柄 的 影响 


一 当 所 有 推力 手柄 被 置 于 高 本 CL( 两 台 发 动机 工作 ) 档 或 者 至 少 一 个 手 
柄 高 于 MCT 档 (一 台 发 动 机 工作 )， 动 推力 从 “工作 ” 回 到 “待命 ” 
FMA 上 “AHR” 变 为 蓝 色 ， 推 力 手柄 直接 控制 推力 。FMA 第 一 栏 显 示 
“MAN THR( 人 工 推力 )” 白 色 。 

当 推 力 手柄 被 推 到 高 于 CL 档 人 2 台 发 动机 ) 或 工作 的 推力 手柄 高 于 MCT 
档 ( 一 全 发 动机 不 工作 ) 时 ， 推 力 手 柄 立即 为 机 组 加 大 推力 。 

当 所 有 推力 手柄 被 置 于 低 于 CL 档 (2 台 发 动机 ) 或 1 个 推力 手柄 被 置 
于 低 于 MCT( 台 发 动机 不 工 作 ) 时 ，ECAM 5 秒 钟 显示 “A/THR 
LIMITED”( 自 动 推力 受 限 制 ) 的 信息 ( 带 单 警 铃 以 及 琥珀 色 警 戒 ) 直 至 发 
行 员 把 推力 手柄 推 到 FMA 上 显示 “THR LVR”( 推 力 手柄 ) 绿 色 的 档 位 。 
在 FMA 的 第 一 栏 中 日 色 “LVR CLB”( 所 有 发 动机 工作 ) 或 “LVR MCT” 


[人 FF 站 
这 一 显示 提醒 机 组 当 自 动 推力 工作 时 ， 推 力 手柄 的 正常 工作 位 置 是 CL 
当 ( 两 台 发 动机 ) 或 MCT 档 (一 台 发 动机 不 工作 )。 
一 当 一 个 推力 手柄 在 CL 档 且 另 一 个 推力 手柄 不 在 CL 档 ,“LVR 
ASYM” 琥 珀 色 信 息 将 出 现 ， 直 到 二 个 手柄 均 置 于 CL 档 ( 仅 当 二 台 
发 动机 都 工作 时 )。 


“ATHR” 的 解除 
当 自 动 推力 解除 时 ， 既 不 是 待命 状 态 也 不 是 工作 状态 。 
A/THR 可 以 用 两 种 方法 解除 : 

* 标准 解除 法 ; 

一 飞行 员 按压 推力 手柄 上 的 正常 解除 按钮 (该 动作 立即 使 推力 达到 相对 于 

一 飞行 员 把 所 有 推力 手柄 者 


一 当 A/THR 已 待命 /工作 时 飞行 员 按压 FCU 上 的 ATHR 按钮 ， 或 关 
系统 失去 一 种 待命 条 件 。 














































































































































































































































































































































































































































































































置 于 IDLE 档 。 





一 
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SS 








mm 


| 按压 住 一 个 正常 断 开 按钮 超过 15 秒 ， 那 么 之 后 的 飞行 阶段 
A/THR 保持 断 开 。 所 有 A/THR 功能 包括 wFLOOR 失去 ， 并 只 能 在 下 一 次 























怀 书 








FMGC 通电 (在 地 面 ) 时 才能 恢复 。 
推力 锁定 功能 
当 推 力 手 柄 在 CL 人 MCT 档 ) 以 及 飞行 员 按 压 FCU 






































的 ArrHR 了 按钮 ， 或 者 ATHR 由 于 故障 而 断 开 ， 推 力 锁定 功能 启用 。 
力 补 锁定 在 断 开 前 的 推力 状态 。 把 推力 手柄 移 离 CL 或 MCT 档 就 解除 了 扒 






















































































尺 罗 轧 
< 证 
读 
昼 
也 
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全 时 ; 
一 EMA 上 琥珀 色 “THR LEK”( 推 力 锁 定 ) 闪 亮 。 
一 ECAM 上 “ENG THRUSTLOCKED”( 发 动机 推力 已 锁定 ) 每 $ 秒 钟 闪 亮 一 


















































一 ECAM 显示 “THR LEVERS…MOVE”( 移 动 推力 手柄 ) 
一 每 5 秒 钟 单 警 铃 响 ， 主 警戒 灯 闪 亮 。 
当 飞行 员 把 推力 手柄 移 离 该 档 时 所 有 警告 终止 。 

ATHR 解除 警戒 


解除 目 动 推 人生 轴 发 一 个 临时 的 ECAM 显示 和 一 单 声 警 铃 。 


























































































































R 
R_ 非 标准 解除 (如 果 飞 行 员 按压 FEFCU 上 的 AMTHR 按钮 或 者 如 果 ATHR 故障 发 
R 生 )， 生 和 和 成 必 并 保持 常 亮 一 直到 飞行 员 做 了 某 些 动 作 ， 另 外 还 
R 在 日 二 下 欠 。 
全 队 ATHR 
通辽 授 压 正常 解 陈 
A/THR 钮 或 将 两 只 用 其 他 方法 


栖 置 于 按 IDLE 
(如 高 于 50 英尺 RA) 











































































































































































































主 和 过 开 取 长 完 3 窗 四 帅气 2 
到 龙 表 色 “A/THR OFF” 元 
ECAM 信息 人 9 秒 钟 琥珀 色 自 动 飞行 ATTHR 关 ， 
日 本 ee 上 手柄 0 移动 ( 赣 色 ) 
首 遍 申 壳 铃 得 和 锥 
ECAM 控制 团 灭 让 二 
上 的 CLR 按钮 全 
主 警戒 按钮 | 区 党 下 合生 人 ， 靖 际 | 灭 掉 “ 主 警戒 ” 灯 
火 反 主 警 臣 灯 和 CLR 投 
动作 | ECAM 控制 面 极 影响 仁 灯 ,清除 ECAM 信息 ， 
上 的 CLR 按钮 本 调 出 “状态 
十 蓄 疡 并 接 勿 | 全 全 AN 人， 熄灭 主 警戒 灯 
ECAM 闫 入 信息 有 
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ATHR 方式 











除了 在 起 飞 和 复 飞 状态 ，A/THR 系统 的 正常 工作 要 求 推力 手柄 在 : 
一 2 发 都 工作 时 在 CL 档 。 如 果 手 柄 没有 被 置 于 CL 档 ，FMA 上 白色 “LVR 

CLB”( 手 柄 疏 升 ) 闪 亮 。 
一 一 台 发 动机 失效 时 在 MCT 档 。 如 果 其 他 的 手柄 不 在 MCT 档 ，FMA 上 白 
色 “LVR MCT”( 手 柄 MCT) 闪 亮 。 
A/THR 方式 自动 与 AP/FD 方式 一 起 工作 (除了 ALPHA FLOOR)。 


























































































































AP/FD 俯仰 方式 保持 速度 : 

OP CLB-OP DES-CLB-SRS-FLARE 和 DES 
(慢车 轨迹 ) 

A/THR 在 速度 /马赫 方式 果 AP 和 FEFD 都 没 接 通 

如 果 AP/FD 控制 垂直 轨迹 
V/S-FPA-ALT*-ALT CST*-ALTALT 
CRZ-G/S*-G/S-FINAL 和 DES( 儿 何 轨迹 ) 


ATHR 在 收 油门 方式 自动 着 陆 (AP 接 通 在 LAND 方式 ) 


推力 模式 











































































































在 推力 模式 , 自动 推力 与 APFD 信仰 方式 相 结合 指令 一 个 特定 推力 状态 。 
这 一 推力 状态 受 推力 手柄 位 置 押 限制 。 
















































































E 力 手柄 在 CL 以 下 或 MCT 以 下 档 , 或 至 少 一 个 
丙 在 CL 档 ， 其 他 手柄 在 高 于 CL 档 。 



























































丙 在 CL 档 并 且 机 组 选择 了 减 推 






































村 通 下 降 模 式 时 ， 自动 失 














此 : 当 奉 趟 或 复 飞 记 请 动 珍 力 梅 份 ， FMA4 缆 开 所 店 MANTOG4 或 TAN 
FIX 勤 WA4NDTO ) 以 契 须 大 用 已 将 多 力 天 衣 诚 让 泛 当 硝 需 
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RETARD ( 减 推力 ) 方 式 


RE TARD 方式 仅 在 自动 着 陆 (AP 接 通 在 LAND 方式 ) 中 可 用 。 约 40 英尺 RA 




















RE TARD 方式 接 通 并 在 接地 后 仍 保持 接 通 。 

拉平 中 A/THR 指令 慢车 推力 ，FMA 和 发 动机 警告 显示 器 指示 “IDLE”。 

如 果 在 接地 前 拉平 中 自动 驾驶 仪 断 开 ，SPEED 方式 取代 RETARD 方式 ， 飞 
行 员 只 可 人 了 减 E 力 。 































































































这 启动 性 肪 办， 10 克 尼 R4 压 般 统 发 W 家 ETARD ”可 元 以 起 元 趟 太 克 
龙 失 力 无 谣 硝 劲 “ 修 革 ” 以 克基 羧 失 。 人 了 工 青 太 由 为 入 ， 矢 细 艳 20 
区 人民 R4 万 允 洲 信 ETARD ” 克 克 。 








速度 /马赫 方式 











在 SPEED/MACH 方式 ，AMTHR 调节 推力 以 获得 并 保持 目标 速度 或 马赫 数 。 

目标 速度 或 马赫 数 可 以 是 ， 

一 飞行 员 在 FCU 上 选择 的 

一 由 FMGC 管理 的 

在 SPEED 或 MACH 方式 中 ,不管 目标 速度 或 马赫 数 ATHR 不 允许 速度 超 

出 下 列 限 制 ; 

一 对 于 选择 的 速度 目标 ， 限 制 是 VLS 和 VMAX(CVMO-MMO，VEFE-VLE， 

以 适用 的 为 准 )。 

一 对 于 管理 的 速度 目标 ， 限 制 是 机 动 飞行 速度 ( 绿 点 、S、F 速度 ， 根 据 当 时 
形态 ) 以 及 最 大 速度 (320/ .84-VFE-VLE， 适 用 的 为 准 )。 

下 降 中 , 由 FMS 计算 最 大 管理 速度 目标 是 315/.83-VFE-VLE， 适 用 的 为 准 。 

方式 从 SPEED 变换 到 MACH 由 FMGC 自动 进行 或 者 由 飞行 员 通过 按压 

SPD/MACH 转换 钮 ( 仅 在 选择 的 速度 目标 ) 完 成 。 

FMA 显示 “SPEED” 或 “MACH”。 
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巡航 阶段 中 的 马赫 方式 (ATHR 软 方式 ) 


飞机 在 自动 驾驶 仪 接 通 时 的 ALT CRZ 或 ALT 方 式 、 自 动 推力 接 通 马赫 方式 ， 
R 并 且 在 目标 速度 十 3KT 内 ， 自 动 推力 软 方式 接 通 。 这 一 方式 减少 了 巡航 中 

的 变化 推力 ， 特 别 是 减少 了 在 轻 度 颠 艇 中 的 推力 变化 。 当 速度 偏离 目标 速 

度 太 大 或 目标 速度 已 修改 ， 自 动 推力 软 方 式 断 开 ;， 自 动 推力 从 软 方 式 转换 
到 基本 方式 可 能 会 引起 过 渡 性 的 推力 变化 。 当 减速 板 伸 出 、 或 当 发 动机 失 
效 或 当 马 赫 目 标 小 于 0.65， 这 一 方式 被 抑制 。 
















































































































































































进 近 阶段 中 的 速度 方式 


当 飞 机 以 管理 速度 进 近 ，PFD 上 显示 的 洋红 色 速 度 目标 ， 在 进 近 过 程 中 会 
变化 。 
这 一 管理 的 速度 目标 是 EMGS 用 “最 小 地 速 功能 ”计算 出 的 。 

























































































最 小 地 速 功能 原理 











最 小 地 速 功能 的 用 途 是 在 进 近 中 风 况 变化 时 利用 飞机 的 惯性 。 所 以 可 为 机 
组 提供 足够 的 指示 速度 目标 。 当 飞机 以 该 指示 速度 目标 飞行 时 ， 保 持 飞 机 
的 能 量 高 于 某 一 最 低 水 平 ， 该 水 平 确保 相对 于 失速 的 标准 气动 力 裕 度 。 
如 果 自 动 推力 在 SPEED 方式 工作 ， 它 将 自动 跟随 速度 目标 ， 确 保 在 进 近 中 
备 有 效 的 推力 管理 。 
最 低能 量 水 平 是 飞机 以 性 能 进 近 页 面 上 输入 的 塔台 报告 风 而 求 出 的 进 近 速 
度 在 接地 区 着 陆 时 飞机 所 具有 的 能 量 水 平 。 
这 个 最 低能 量 水 平 由 飞机 在 接地 时 的 地 速 来 表示 。 该 地 速 叫 做 “GROUND 
SPD MINI( 最 小 地 速 )”。 
在 进 近 中 ，FMGS 不 断 用 飞机 所 遇 到 的 风 计 算 目 标 速 度 以 使 地 速 不 低 于 最 






































































































































































































































小 地 速 。 
最 小 速度 目标 下 限 为 VAPP、 在 形态 1.2,3 时 下 一 形态 上 限 为 VFE， 在 全 形 
态 时 上 限 为 VFE-S。 


























进 近 阶段 和 管理 速度 为 现 用 方式 时 ， 速 度 目标 以 洋红 色 显 示 在 PFD 的 速度 
指示 器 上 。 与 AP/FD 和 /或 ATHR 的 工作 状态 无 关 。 风 是 最 小 地 速 功能 中 
的 一 个 关键 因素 。 























塔台 风 (TWR WIND) 


























TWR WIND 是 在 性 能 进 近 页 面 中 输入 的 MAG WIND( 磁 风 )。 它 是 ATIS 或 
塔台 提供 的 平均 风 。 不 得 输入 阵风 ， 阵 风 在 飞机 目标 速度 是 全 已 包括 了 。 
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塔台 顶风 分 量 是 投射 到 跑道 轴线 上 的 磁 风 分 量 (在 飞行 计划 中 输入 着 陆 跑 
道 )。 它 被 用 来 计算 VAPP 和 最 小 地 速 。 塔 台风 是 由 ATC 公布 ， 并 由 机 组 将 
其 输入 在 性 能 进 近 页 面 上 ( 磁 风 区 ) 的 风 。 





























当前 顶风 分 量 











实际 顶风 的 分 量 是 投射 到 飞机 轴线 上 的 由 ADIRS 测 出 的 实际 风 的 分 量 ( 
时 的 顶风 )。 不 同 的 五 边 进 近 速度 目标 (IIAS 标 ) 是 利用 当前 顶风 分 量 计算 日 
来 的 。 
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压 长 
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VAPP 的 计算 





自动 显示 在 MCDTU 性 能 进 近 页 面 上 的 VAPP 的 计算 方法 如 下 ; 
VAPP=VLS+ 塔 台 顶 风 分 量 的 1/3 或 
VAPP=VLS + SKTS 
两 者 中 取 高 值 。 
的 塔台 顶风 分 量 ” 有 两 个 限制 ; 
最 少 OKT( 无 风 或 顺风 ) 
5 15KT 
VAPP 和 塔台 风 的 值 可 由 飞行 员 在 性 能 进 近 页 面 上 人 工 修改 。 


速度 目标 计算 

















































































































FMGS 不 断 计 算 由 MCDU 的 VAPP 值 加 上 额外 变化 的 阵风 得 到 的 速度 目标 
(GAS 目标 )。 























VAPP 六 + 阵风 


-十 一 一 一 JIAS 目标 
GFC5-01-2230~064-A110AA 


PFD 上 显示 的 IAS 目标 就 是 一 个 跟随 阵风 变化 而 移动 的 洋红 色 三 角形 。 























NNS 





























400 英尺 以 上 速度 目标 计算 : 





阵风 就 是 当前 顶风 分 量 与 塔台 顶风 分 量 之 间 的 瞬时 差 值 。 它 的 值 总 是 正 的 
(在 无 风 或 顺风 时 为 零 )。 
IAS 目标 有 两 个 极限 : 
一 VAPP 是 最 小 值 
R ”一 全 形态 时 VFE-5 节 ， 形 态 1，2，3 时 VEFE 是 最 大 值 。 
CES9S ALL 
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400 英尺 以 下 速度 目标 计算 : 








阵风 考虑 的 只 是 当前 顶风 和 塔台 顶风 分 量 的 1/3 瞬时 差 值 。 这 是 为 了 防止 短 
五 边 时 任何 推力 最 大 变化 。 最 小 和 最 大 值 仍 不 变 。 
































最 小 地 速 (GS mini) 计 算 











| 








最 小 地 速 的 概念 就 是 防止 飞机 的 能 量 在 五 边 进 近 阶段 低 于 最 小 水 平 。 
地 速 值 不 显示 给 机 组 看 。 





最 小 














R 示例 
R 








GFfC5-D1-22350-065-A100AA 
四 加 和 中 旧 日 





IAS 值 目 标 

















如 果 用 公式 来 精确 的 解释 速度 目标 的 定义 ， 我 们 就 会 得 到 下 面 公式 : 
R 400 英尺 以 上 

















R  IAS 目标 = 最 大 [VAPP，(VAPP+ 当 前 顶风 -塔台 顶风 )](H) 

















进 近 中 的 当时 风 IAS 目标 
(a) 090/50 最 大 [VAPP，(140 + 50 - 30) = 160KT 
(b) 090/10 最 大 [VAPP，(140 + 10 -30) = 140KT 


(c) 270/10 最 大 [VAPP，(140+0 -30) = 140KT 
(d) 090/30 最 大 [VAPP，(140 + 30 - 30) = 140KT 
() 按 这 样 计 算 ， 塔 台 顶 风 最 小 限 在 10KT。 
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GFC5-01-22350-065A-AT100DAA 


400 英尺 以 下 


IAS 目标 = 最 大 [VAPP，VAPP + 1/3 (当前 顶风 塔台 顶风 )] 
相当 于 : 
IAS 目标 = 最 大 (VAPP，VAPP+ 1/3 当前 顶风 分 


进 近 中 当前 风 IAS 目标 
(e) 090/36 最 大 [VAPP，(130 + 12) = 140KT 























是 
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AHR 方式 的 转换 





























到 速度 








式 


AP 关 。 ED 指令 杆 消失 


FD 接 通 
DES 或 OP DES 已 接 通 
(CLB 或 OPCLB) 








详 见 “速度 方式 的 保护 ”一 节 。 





X Floor 
当 FMGC 接收 到 由 各 主机 处 理 的 信号 后 迎 角 保护 触发 。 当 飞机 的 仰角 高 于 
飞机 形态 决定 的 预定 值 时 , 该 信号 被 发 出 。A/MTHR 被 自动 激活 并 指令 TOGA 
力 而 不 管 推 力 手 柄 在 什么 位 置 。 进 近 中 ， 从 离 地 一 直到 100 英尺 RA， 该 
保护 工作 。 
然后 提供 下 列 指示 : 
一 只 要 满足 gFLOOR 的 条 件 ，FEMA 和 EWD 上 出 现 A-FLOOR 。 
一 当 飞 机 脱离 gx FLOOR 条 件 时 ，FMA 上 出 现 TOGA LK， 然 后 被 冻结 在 
TOGA 推力 。 
AFLOOR 和 TOGALK 显示 为 绿色 ， 四 周 是 琥珀 色 闪 亮 的 方 杠 。 
要 取消 ALPHA FLOOR 或 TOGALK 推力 ， 解 除 自动 推力 。 




































































































































































玉 : 在 下 丈 在 加 下 4ALPHA 了 LOOR 丈夫 竺 . 
一 妨 锡 套 杆 护 胡 记 发 动 秦 矢 襄 
一 帮 贺 已 充 大 厂 “ 诚 除 界 首 ” 夺 发动 大 矢 副 
一 毒 态 1 人 龙 无 100 殉 尼 
一 高 无 0.53 马 攻 。 








如 果 上 自动 推力 失效 gx Floor 保护 失去 。 


注意 
和 发 动机 的 推力 手柄 角度 小 于 $" 时 ， 系 统 可 能 认为 该 发 动机 失效 ， 这 时 至 
有 另 一 发 动机 推力 手柄 角度 大 于 $"， 那 么 AEFloor 保护 被 抑制 。 

推力 控制 中 ， 当 将 两 个 推力 手柄 同时 移 回 约 慢车 位 置 时 ， 为 了 防止 不 








































































































适合 的 Alpha Floor 保护 被 抑制 , 发行 员 要 检查 所 有 手柄 已 被 调整 一 致 并 且 
没有 手柄 角度 小 于 $"。 











妨 尺 忆 思 
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飞行 机 组 操作 手册 飞行 制导 顺序 300 








飞行 方式 通告 牌 (FMA) 














位 于 PEFD 顶部 的 FMA 反映 出 AATHR、AP/FD 垂直 和 横向 模式 、 进 近 能 
和 AP/FD 一 A/THR 接 通 的 状态 。 
个 新 信息 周围 显示 一 个 白色 方 框 达 10 秒 钟 。 
在 革 模 下 全 换 时 色 方 框 显示 时 间 可 能 会 延长 到 15 秒 钟 并 伴随 三 声 嘎 

































































哄 声 音响 警 AP/FD 进 近 能 
垂直 方式 DH 或 MDA 
自动 推力 AP/FD AP、FD、A/THR. 
的 运行 横向 方式 接 通 状 态 














第 1 行 ws HDG 
第 2 行 一 [| e 67S LOC 


第 信行 三 一 人 


CAT 3 
SINGLE | 1FD2 
DH 100 | A/THR 


三 本 v 一 人 人 ww 万 下 


AP1 








GFC5-01-2230-067-A3S00AA 














第 一 行 显示 接 通 的 模式 为 绿色 。 
第 二 行 显示 待命 的 模式 为 蓝 色 或 洋红 色 。 
开 竺 全 到 式 是 一个 强制 点 以 洋红 色 显示 。 


-第 一 优先 给 予 与 飞行 操纵 有 关 的 信息 
。 MAN PITCH TRIM ONLY (只 有 人 工 俯仰 配 平 ) 为 红色 ， 闪 亮 9 秒 钟 后 
.USE MAN PITCH TRIM (使 用 人 工 俯仰 配 平 ) 为 玉 珀 色 ， 闪 亮 9 秒 钟 后 


二 
的 


一 次 级 优先 为 与 FMGS 有 关 的 信息 。 


在 第 4 栏 进 近 各 入 亚 下 作 且 多 
DH 或 MDA/MDH 显示 蓝 


上 : 艳 FMA4 AH 办 D 厅 或 MD4AHMDT 仿 不 或 束 ， 辩 了 玉 广 铸 示 大 FMA4 _ 上， 万 
与 MCDTU 扒 “ 许 入 妙 这 ”页 上 答 入 扒 让 奶 厅 


右 栏 中 AP、FD、AMTHR 接 通 状态 显示 白色 
如 是 FMGC 目 动 切换 时 FD 读 方 框 10 秒 钟 。 
待命 的 ATHR 显示 蓝 色 。 


王 : FMGS 夭 4TBR 方式 观 4APFD 方式 用 毒 肪 般 力 局 做。 困 历 为 历 谣 PFD 
兹 大 妨 局 镶 户 。 
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ATHR 信号 (FMA 第 1 栏 ) 


第 一 行 


MAN 
MAN 
FLX 50 



































ATHR 待命 ， 至 少 一 个 推力 手柄 在 MCTVEFLX 档 ， 
灵活 起 飞 温度 设 在 50 度 。 其 它 的 推力 手柄 在 或 低 于 
MCTEFLX 档 ，50 显示 为 蓝 色 。 
M A/THR 待命 ， 至 少 一 个 推力 手柄 在 MCT 档 ， 其 他 
M 手柄 在 或 低 于 这 一 档 。 
M 
D 
M 
T 
























































芷 下 | 下 下 | 玉 开 | 汪 
看 晴 | 项 共 | 大 荆 | 东 






























































国有 
琴 蕉 




















MAN 1 A/THR 待命 ， 至 少 一 个 推力 手柄 在 MCTVEFLX 档 ， 
TO_ < 村 EE | 已 输入 一 个 减 小 的 推力 。 其 他 手柄 在 或 低 于 
MCTVEFLX/DTO 档 
MAN 


T 

0 

1 A/THR 待命 , 这 一 指示 在 起 飞 或 复 飞 阶段 不 被 显示 。 

R 虎 最 前 面 的 推力 手柄 在 高 于 MCT 档 , 或 者 所 有 推力 手 
琴 都 在 高 于 CL 档 。 

R 

















HH 
二 下 
荫 上 










































































器 
蔬 
丸 
去 
O 〇 
器 
光 
[人 














< 所 


也 
(2 
也 


THR IDLE 


器 
蔬 
必 
〇 
攻 
凶 











| [ 作 ， 最 前 面 的 推力 手柄 在 MCT 档 (发 动机 




















[ 民 |[ 芭 








器 
蔬 
邦 
辟 
人 
已 
凶 

















A 
C 
人 A 
A 
) 





选择 了 减 推 
:并 指令 慢车 推 
企 推 力 方式 工作 
首 MCT 档 ， 或 至 
FF 柄 超过 CL 档 。 
A/THR 在 推力 方式 并 指令 最 小 的 推力 ， 此 时 
DES 方式 接 通 。 
ATHR 工作 ， 并 指令 TOGA 推力 ， 此 时 o FLOOR 
浇 条 件 已 具备 。 
绿 A/THR 工作 ，TOGA 推力 已 族 结 (x FLOOR 条 件 
江 再 具备 )。 






































绿 




































































THR LVR 


THR DE9 


SPD 或 MACH 





























E 攻 


碟 | 左 








水 
录 
采 
AFLOOR 绿 
琥 
了 


沁 



































妃 
妃 
纪 
幻 
妃 






































攻 
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飞行 机 组 操作 手册 及 行 制导 


第 2/ 第 3 行 
显示 各 种 警戒 信息 。 








LVR CLB( 内 亮 ) 














频 色 
色 巴 推力 手柄 置 
置 于 MCT 档 。 















































LVR ASY 此 珀 色 | ( 仅 两 台 发 动机 时 )，AMHR 工作 时 一 个 推 
(手柄 不 对 





























力 手 柄 超出 CL( 或 MCT) 档 。 
日 于 非 标准 的 ATHR 断 开 后 (ECU 断 开 或 
故障 ) 造 成 推力 被 冻结 。 




















THR LK( 闪 亮 ) 
(推力 锁定 ) 





























天 :只 要 《 疗 贞 大 下 殉 耻 洛 办 混 关 死 欣 过 入 M 动 大 大 5 殉 缉 殖 态 启 共 下 
克 高 一 次 、 帝 声 殉 经 ， 
“TDR ZLK; 
“THER CLB( 妨 回 郊 诊 力 无 砚 友 无 CLB 充 ); 
“LVR MCTY 妨 贺 背 认 力 天 妇 龙 无 了 LNMCT 芍 。 
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AP/FD 垂直 方式 (FMA 第 2 栏 ) 


示 





济 | 
下 | 























油 
[ 











CU 所 选 高 度 处 ALT CAPTURE 接 通 。 
LT CSTR 融 度 ( 竺 百 训 和 面 ) 处 ALT CAPTURE 接 通 。 
在 CRZEFL 处 ALT CAPTURE 接 通 。 

判 保持 ( 王 卫 痢 


通 


到 国 因 四 











[| 





























鞭 [ 国 四 
































涡 
革 





注 
呈 四 




















TS ASS 


绿 1 
































天 和 月 
[ 果 飞 机 达到 VLS 或 Vmax 速 
标 速 度 周围 显示 内 亮 的 琥珀 





















































水 内 。 























用 方式 接 明 4 FCU 上 选择 的 
显示 为 蓝 色 。 如 果 飞 机 已 达到 VLS 或 
不 能 保持 , 那么 目标 速度 周围 显示 闪 亮 


医 ， 并 且 目 标 速度 脉 内 。 





































































































殿 升 方式 在 寂 开 阶段 前 待命。 

开放 疏 升 方式 待命。 

融 度 方式 已 待命 ; 
一 当 目 标高 度 是 FCU 选择 的 高 度 时 六 
一 当 目 标高 度 是 高 度 强 制 时 为 洋红 























洋红 
DES 

荆 色 | 下 清道 方式 符 命 
酉 色 | 最 后 下 降 方 式 待 


天 : 局 1 可 必 蔡 春 历 天 四 开 :41TGM、4LTFINAL、DES G09、DES FIN4L。 
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g 开 或 下 降 阶段 有 









































8 开 或 下 降 阶 段 有 











斌 : 臣 历 个 镶 负 旨 大 在 秀 1 参 稍 2 公务 3 了 谭力 。 


AP/FD 横向 方式 (FMA 第 3 栏 ) 





第 1 行 





RWY 方式 接 通 。 
一 旦 升 室 ，30 英尺 或 30 黄 尺 以 上 RWY 方式 接 通 。 























TRACK TRACK 方式 接 通 。 
HDG 方式 接 通 。 


交 
[ 俱 


队 


上 





靶 | 工 | 靶 


六 


CES ALL 


绿 ; 
绿 ; 


洽 | 涡 
展 | 芭 


昌 


候 | 臣 | 惨 





到 区 
[ 民 |[ 芭 
































NAV 方式 接 通 ， 制 导 飞 机 沿 着 FM 横向 飞行 计划 飞行 。 
| LOC 被 获 方式 接 通 。 
| LOC TRACK 方式 接 通 。 
反 向 波束 截获 方式 接 通 。 
反 向 波束 方式 接 通 
非 ILS 进 近 中 NAYV 方式 接 通 。 
让 迹 方式 接 通 






































反 向 波束 方式 待命 。 

LOC 方式 待命 。 

NAV 方式 为 非 ILS 进 近 待 命 。 
NAV 方式 待命 。 








您 A330 自动 飞行 
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AP/FD 公共 方式 (FMA 第 2 和 第 3 栏 ) 


人 


进 近 能 力 (FMA 第 4 栏 ) 





















































所 






































































































































高 度 或 最 
































和 决断 高 。 
没有 输入 时 
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习 动 当 驶 仪 接 通 。 













































































X 和 YY 给 出 PFD 1 号 和 PEFD 2 号 上 的 FD 接 
通 状 态 。 

X 和 YY 可 以 是 1、2、 一 。 

一 : 相应 的 PFED 上 没有 接 通 FD; 

2 : 2 号 FD 接 通 ; 
示例 : 正常 状态 CD1 和 2 接 通 ) 为 1 FD2。 
























































[ 作 。 
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特殊 信息 (FMA 第 2 和 第 3 栏 ) 


3 类 信息 ; 
一 种 一 优先 给 开行 玫 维和 信息， 


和 中, 
直人 信息 ; 















































凤 
MAN PITCH TRIM | 红色 | 当 左 + 右 升 降 舵 失去 时 显示 。 
ONLY 
USE MAN PITCH 理 《 行 操 乡 接 法 则 或 双 无 线 度 表 失效 时 在 拉 
TRIM 法 则 
CHECK APP 1 《机 在 离 起 始 下 降 点 小 于 100 海里 的 巡航 中 或 在 下 降 
SELECTION 中 或 在 进 近 中 ， 并 


一 一 个 非 ILS 进 近 已 被 选择 ; 
SET MANAGED 
SPEED 


一 一 个 ILS 频率 已 在 “无 线 电 
四 
SET GREEN DOT 色 L 在 发 动机 失效 方式 且 速 度 目标 已 选 好 。 在 下 列 条 
SPEED 牛 下 这 - 信 所 .让 泵 : 


言 ， 
选择 的 速度 是 : 
< 绿 点 -10OKT 或 者 
SET HOLD SPEED 
DECELERATE 


录 点 +10KT， 除 了 在 ALT*、ALT 方式 以 外 
EXTEND SPD BRK 色 记 式 接 通 ， 慢 车 选择 ， 并 且 : 
机 高 剖面 以 及 预测 的 理论 剖面 切入 点 离 下 
强制 小 于 2 海里 以 及 在 下 一 个 高 度 强制 预测 
4 飞机 高 度 大 于 “高 度 强 人 ) 
者 ， 如 果 飞 机 进入 减速 板 减速 区 域 ( 下 一 个 速度 限 
制 或 速度 强制 ) 时 的 自动 速度 控制 中 


L 在 选择 速度 控制 中 , 在 飞行 计划 中 已 输 ; 
RETRACT SPD BRK | 白色 | ; ，DES 方式 接 通 ， 以 及 ; 
一 ALT * 或 ALT 方式 接 通 ， 或 












































































































































导航 ”页 上 调谐 好 。 
价 段 的 预选 速度 不 存 


















































































































































人 


























kk 






































































































































下 的 等 待 航线 ” 航 段 ， 飞 机 在 离 预 多 
一 飞机 低 于 下 降 轨迹 ; 

















一 达到 CONEF 3 或 FULL 。 
EFIS SINGLE 自 1 机 长 和 副 罗 驶 的 显示 组 件 信息 来 自 同一 来 源 ; 机 长 侧 
SOURCE 1 或 的 来 源 (1 号 ) 或 副 驾 驶 侧 来 源 (2 号 )。 距 离 圈 和 方式 的 
EFIS SINGLE 选择 只 能 由 相关 的 一 侧 来 完成 。 
SOURCE 2 


EFIS SWTG NOT 琥珀 色 | 鸭 驶 员 选 择 的 EFIS 构 型 许 : 
ALLOWED DMC 1 用 于 F/O 显示 组 件 
DMC 2 用 于 CAPT 显示 纪 满足 。 
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概述 


























FMGS 的 飞行 包 线 (FE) 部 分 具有 下 列 功能 : 
一 获取 并 监控 FE 和 FG 部 分 使 用 的 各 个 参数 ; 


T 























一 备份 重量 和 重心 计算 ; 
一 后 重心 监控 ; 
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获取 /监控 
























































FM、FG 或 FE 公用 总 线 的 获取 和 监控 是 由 FE 执行 的 。 只 有 FM 部 分 专用 
的 ARINC 总 线 是 由 FM 自己 获取 的 。 
FM、FG 和 了 FE 之 间 的 对 话 是 通过 公用 存储 器 完成 的 。 


ADEC TIs 
RA ITLS FADE 1 1 
AFS OowN ， | 
国 
ADIRU VOR SFCC | LGCIU FCMC mm | 




































































FMGC 


GFC5-D1-2240-002-AGD1AA 
和 
之 
到 





FE 功能 产生 下 列 信息 : 
空中 /地 面条 件 LGCIU/SFCC); 

一 襟 / 缝 副 形态 (SFCC); 

一 发 动机 形态 CADEC); 

一 过 滤 和 整理 后 的 ADRVR 参数 (由 控制 法 则 使 
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特征 速度 的 计算 











FE 部 分 计算 各 特征 速度 并 把 它们 送 往 : 
一 FG，FG 使 用 它们 作为 制导 方式 的 限制 ; 
一 EFIS， 供 显示 于 PFD 速度 指示 器 上 ; 
下 列 速 度 被 计算 : 
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一 机 动 飞 行 速度 F、S、O( 绿 点 





(参见 3.04.10) 
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重量 和 重心 的 计算 















































FMGC 使 用 来 自 FCMC( 燃 ; 计算 机 ) 的 重量 和 重心 ( 当 它 们 可 用 时 )。 由 FE 
计算 出 的 全 重 (GW) 和 重心 (CG) 被 用 于 ; 

一 双 FCMC 失效 时 备份 ; 

一 触发 后 重心 警戒 和 警告 信号 (独立 于 FCMC)。 



























































FE 重量 计算 (备份 ) 
一 当 飞 机 低 于 14625 英尺 并 且 速 度 小 于 25SKT: 
GW=f(a、 修 正 指示 空 速 、 实 际 NVEPR、 来 自 FE 部 分 的 重心 、 高 度 ) 
一 当 飞 机 高 于 14625 英尺 并 且 速 度 大 于 255KT: 
GW=TOGW-WEFU 
TOGW: 起 飞 全 重 
WEFU: 从 FADEC 获得 的 已 耗 燃 油 重 量 




























































































FE 重心 计算 (备份 /后 重心 警告 ) 
重心 是 根据 水 平安 定 面 的 位 置 计算 的 并 且 是 来 自 FE 部 分 的 NIMEPR，Vc， 
ALT、MACH 和 GW 的 函数 。 
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后 重心 监控 





R 
R 











飞行 包 线 仅 用 自己 计算 出 的 全 重 和 重心 来 触发 后 重心 信号 。 
根据 全 重 计算 出 的 当前 重心 与 后 重心 限制 进行 比较 。 

如 果 CG>CG 限制 -1%， 后 重心 警戒 信号 被 发 往 FCMCS。 然 后 目标 重心 被 
前 移 1.5%( 仅 一 次 )。 如 果 重 心 变 得 比重 心 限 制 还 靠 后 ， 后 重心 警告 信号 被 
送 到 FWC 并 触发 一 个 红色 警告 。 























































































































































DUAL FCMC FAILUREI 
CchARAcTERISTIC SPEEDS) | | GW/CG 










| 
| 
1 
1 
1 
| 
| 
| 
| 
| 
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AFT CG MONITORING 











GW/CG 
《FVCTL LAWS)》 


PRIMS 


证 妨 轩 《大 在 共 沪 形 我 历 溉 散 灰 已 多 认 ， 卢 更 作 摆 确 丰 20000 炎 尼 以 人 
尺 必 帮 诲 太太 。 






6FC5-0t-2240-005-ADO1AA 








CES ALL 


人 @A330 由- 飞人 1.22.40 





飞行 机 组 操作 手册 线 顺序 001 | 修订 21 








风 切 变 探测 
































任何 时 候 当 飞 机 遭遇 到 风 切 变 并 且 预 测 的 能 量 水 平 低 于 一 个 预定 的 安全 最 
小 能 量 界限 时 ， 风 切 变 探测 信号 产生 (反应 式 风 切 变 探测 )。 











Se 


如 人世 个 崩 复 旬 恨 万 亡 房 名 大 w0 泡 卖 巡 ， 
发 帮 困 两湖 阴 复 尖 郊 丰 w+ 40， 丈 力 : 
”0 为 当 房 女 房 ; 
“4 0 为 当 好 着 竹 挤 秀 良 克 责 维 应 克 扒 奶 恋 ? 营 田 惟 千 玖 闻 房 。 
妨 梨 w+ 4w> w0， 忆 妃 伙 Mg 委 人 就 侨 德 。 

















风 切 变 探测 功能 在 起 飞 和 进 近 阶 段 的 下 列 条 件 下 提供 : 
R 一 起 飞 时 ， 离 地 后 3 秒 到 1300 英尺 无 线 电 高 度 ; 
R 一 着 陆 时 ， 从 1300 英尺 无 线 电 高 度 至 $0 英尺 无 线 电 高 度 ; 
一 人 至少 选 择 了 形态 1。 
警告 包括 ， 




































































一 在 两 个 PFD 上 显示 一 个 目 视 “WINDSHEAR( 风 切 变 )” 红 色 信 息 至 少 亮 
15 秒 钟 ; 
一 一 个 合成 语音 报告 *WINDSHEAR” 0 





FWC ”WINDSHEAR WINDSHEAR WINDSHEAR ” 
(合成 语音 ) 


DMC 





GFC5-01-2240-006-AD01AB 
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概述 























R FMS AOC 功能 为 一 个 地 面 站 和 一 个 机 载 FMGC 之 间 提 供 接 口 以 允许 数据 

R 通过 ACARS 管理 组 件 或 ATSU 在 这 两 个 计算 机 之 间 进 行 传输 。 
两 套 不 同 的 信息 可 以 被 交换 : 
来 自 地 面 站 的 “上 传 ” 信 息 。 所 接收 的 信息 包括 机 组 请 求 的 数据 或 者 直接 
发 给 机 组 的 信息 。 
来 自 FMGC( 主 机 ) 的 “下 传 ” 信 息 。 它 们 包括 发 往 地 面 站 的 报告 或 要 求 。 
FMGS/ACARS 的 接口 使 得 AOC 有 以 下 功能 

R_ 一 飞行 计划 的 起 始 (飞行 计划 和 性 能 数据 ); 
































i 窒 










































































一 起 飞 数 据 ; 
一 风 的 数据 ; 
一 用 行 报告 ; 
一 广播 数据 。 
机 组 可 以 利用 ACARS 各 功能 页 或 相关 的 MCDU 各 页 面 发 送信 息 。 





























只 有 一 部 FMGC 和 地 面 站 对 话 。 该 FMGC 叫做 “ 主 FMGC”。 





草稿 行 的 一 般 信 息 
















































































NOT XMITTED TO ACARS “: 机 组 的 要 求 或 报告 被 发 送 地 面 但 通讯 没 
(没有 发 送 给 ACARS) 有 建立 或 没 得 到 确认 。 

NO ANSWER TO REQUEST “: 机 组 的 要 求 原来 发 到 地 面 去 了 ， 但 4 分 
(要 求 没有 得 到 答复 ) 钟 以 内 没有 收 到 答复 (上 传 信 ， 息 )。 
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飞行 计划 起 始 功能 











这 一 功能 使 横向 和 垂直 飞行 计划 数据 以 及 性 能 数据 在 飞机 和 地 面 站 之 间 得 
以 交换 。 飞 机 可 以 发 出 现 用 的 和 第 二 飞行 计划 的 要 求 (下 传 信息 )。 地 面 站 可 
以 按 飞 机 要 求 或 者 飞机 没有 要 求 而 自动 地 发 出 飞行 计划 和 性 能 数据 (上 传 信 
息 )。 
每 一 条 上 传 信 息 与 现 用 飞行 计划 或 第 二 飞行 计划 有 关 ， 但 不 能 同时 与 这 两 
种 飞行 计划 都 有 关 。 发 往 飞 机 的 数据 被 检查 是 否 符合 飞行 计划 的 一 致 性 。 
当 收 到 一 个 上 传 信 息 时 MCDU 有 一 条 信息 即 出 现 。“ACT( 或 SEC)JRTE 
UPLINK”。 

如 有 误差 阻碍 了 该 信息 的 解码 过 程 ，MCDU 上 显示 出 “INVALID RTE 
UPLINK”。 

如 果 发 动机 没有 起 动 并 且 没 有 现 用 的 飞行 计划 ， 上 传 信息 可 以 被 排 入 现 用 
飞行 计划 。 和 否则 ， 就 被 排 入 第 二 飞行 计划 。 机 组 将 把 它 输 入 进 第 二 飞行 计 
划 或 者 用 CLR 键 来 拒 选 它 。 


























































































































































































































天 《 厅 太 站 太 可 以 太 M 民 毗 鞠 画 ”页 /人族 大 MACARS 功 彤 页 未 太 轴 邦 
化。 


ACARS FUNCTION 1/2 ~ 
UPLINK 

F 一 PLN INIT RE 炎 

TO DPATA RES 灾 


WIND DATA REEQ 光 


四 日 四 日 日 日 
四 四 四 站 四 昌 


户 恨 了 NT 
<RETURN FUNCTION> 





GFC5S-01-2245-002- 关 100AA 


ACARS 功能 页 第 1 页 
(来 自 “ 数 据 索 引 ”) 
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性 能 数据 











在 地 面 发 动机 起 动 前 地 面 站 也 可 以 把 性 能 数据 发 给 飞机 。 
性 能 数据 始终 和 上 传 飞 行 计 划 有 关 ， 或 者 被 自动 插入 现 用 飞行 计划 数据 ， 
或 者 存储 在 与 相应 飞行 计划 有 关 的 第 二 飞行 计划 中 。 

这 一 信息 包括 了 下 列 数据 的 一 部 分 : 

ZFW、ZFWCG、 滑 行 用 燃油 、 轮 档 油 、 巡 航 飞 行 高 度 屋 、 对 流 层 高 度 、 巡 
航 温 度 、 过 渡 高 度 、 成 本 指数 、 性 能 系数 。 

































































































































































天 故 动 大 态 动 厅 / 打 所 肯 数 妊 阴 外 就 月 动 丰 论 江 用 在 党 套 疗 好汉 方 信和 。 


与 飞行 计划 和 性 能 有 关 的 草稿 行 信息 


























INVALID RTE UPLINK 已 探测 到 差错 ， 上 传 信息 被 拒 选 。 
(线路 上 传 无 效 ) 
ACT 或 SEC RTE UPLINK 在 现 用 或 第 二 改行 计划 中 已 存储 了 一 个 乓 











































































































(“ 现 用 ”或 “第 二 线路 上 传 ” ) 行 计划 。 

FLTNUMBER UPLINK 在 飞行 计划 信息 内 航班 号 被 初始 化 而 原来 
(航班 号 上 传 ) 没有 要 求 。 

CHECK FLT NUMBER 上 传 的 航班 号 与 在 要 求 中 的 特定 航班 号 不 
(检查 航班 号 ) 一 样 。 

CHECK CO RTE 上 传 的 公司 航路 识别 号 与 要 求 中 特定 的 不 
(检查 公司 航路 ) 一 样 。 

INVALID FLTNBR UPLINK ”上传 包 含 一 个 有 效 的 飞行 计划 但 航班 号 无 
(航班 号 上 传 无 效 ) 效 。 

PERF DATA UPLINK 性 能 数据 收 到 

(性 能 数据 上 传 ) 

INVALID PERF UPLINK 性 能 上 传 数据 被 拒 选 

(性 能 上 传 无 效 ) 





RTE DATALINK IN PROG 在 飞行 计划 初始 化 要 求 已 发 出 后 飞行 计划 
(航路 数据 联结 在 进行 中 ) 修改 进行 ， 该 信息 一 直 显 示 到 上 传 接收 到 。 
UPLINK INSERT INPROG 在 插入 一 个 飞行 计划 时 这 一 信息 显示 。 

(上 传 搬 入 在 进行 中 ) 
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起 飞 数 据 功 能 





























起 飞 数 据 功 能 仅 对 现 用 飞行 计划 可 用 。 它 用 来 向 地 面 站 要 求 多 达 两 根 跑 道 
的 信息 数据 并 且 为 多 达 4 根 跑道 接收 这 一 数据 。 
机 组 发 出 表示 离 场 机 场 、 跑 道 识别 号 、 重 心 、 全 重 以 及 天 和 气 条 件 ( 诸 如 气压 
调 定 风 、 温 度 ……) 的 要 求 。 作 为 反应 ， 它 接收 到 多 达 4 根 跑 道 的 起 飞速 度 
但 只 有 一 套数 据 可 以 被 输入 选用 的 现 用 跑道 的 现 用 飞行 计划 中 。 
起 飞速 度 的 计算 用 于 最 大 起 飞 和 灵活 起 飞 。 
起 飞 数 据 功 能 要 求 修改 标准 的 性 能 起 飞 页 以 及 加 上 两 个 信息 页 面 : 
“。UPLINK TO DAT REQ (要 求 上 传 起 飞 数 据 ) 页 面 使 机 组 可 以 说 明 给 地 面 的 































































































































































































SR 

要 求 ; 

“UPLINK XXX TO DATA( 上 传 XXX 起 飞 数 据 ) 页 面 XXX 为 “最 大 ”或 “ 灵 
活 399 ) 








这 两 个 页 面 仅 在 PREFLIGHT( 飞 前 ) 阶 段 和 DONE( 飞 后 ) 阶 段 中 从 性 能 起 飞 
页 面 上 可 以 接近 。 


PERF TAKE OFF PAGE 



































UPLINK XXX TO PATA PAGE 







UPLINK 
<TO DATA 
UPLINK TO DATA REQ 1V2 一 
， TowyTOCG 
了 -4Z25-7 FT 
玉 TEMP /aaNH 
号 区 ] | *zz7> /1D14 
总 MAG wIND FLAPSZTHS 
< 转 | | soo* ozo cC 3JXC 3 
中 CONTAM FLEX TO TEMP 
号 DRY EC 3 
个 加 
和 RECEIVED TO DATA 
旦 [图 | <TO DATA REQUEST 火 
站 含 预 设 值 的 
名 “要 求 上 传 起 飞 数据 ”页 面 


与 起 飞 数 据 有 关 的 草稿 行 信息 








TAKEOFF DATA UPLINK : 起 飞 数据 上 传 信息 收 到 
(起 飞 数据 上 传 ) 

INVALID TAKEOFEF UPLINK  : 上 传 信息 被 拒 选 
(起 飞 上 传 无 效 ) 
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风 数 据 功能 








* 竺 





这 一 功能 使 机 组 可 以 要 求 和 接收 与 现 用 或 第 二 飞行 计划 有 关 的 预报 风 。 
上 传 信息 (地 面 站 向 飞机 ) 可 按 机 组 要 求 接收 或 没有 机 组 要 求 时 自动 接收 。 
这 一 要 求 可 以 从 “ 风 ” 的 各 个 页 面 或 者 从 ACARS 功能 页 面 开 始 (参见 
4.03.20)。 
上 传 ee 风 的 页 面 上 ， 但 没有 被 插入 到 飞行 计划 中 ， 
每 个 飞行 阶段 ( 卜 升 、 巡 航 、 下 降 ) 一 套 。 备 降 场 巡航 飞行 高 度 层 上 的 备 降 场 
风 显 示 在 “下 降 ” 页 上 
*# 风 与 疏 升 和 下 降 阶段 的 高 度 有 关 ; 
* 风 与 巡航 阶段 和 分 段 高 度 层 的 每 一 航路 点 的 四 个 高 度 有 关 。 
一 在 地 面 没 有 输入 风 ( 航 程 风 除外 )， 上 传 信息 被 直接 输入 飞行 计划 。 
一 飞行 中 ， 风 被 临时 地 存储 着 直到 机 组 把 它们 逐 阶段 地 输入 。 飞行 阶段 
的 指示 在 风 的 标题 页 面 上 。 
一 使 用 CLR 键 清 除 INSERT UPLINK *( 输 入 上 传 约 提示 即 取消 了 选择 阶 
段 的 上 传 风 数 据 。 
当 上 传 风 被 删除 后 ， 风 的 页 面 回 到 原来 状态 。 
飞行 计划 了 页 的 上 传 风 具有 当 它 被 机 组 输入 后 才 可 以 修改 。 
AOC 上 传 风 就 被 认为 是 机 组 人 工 输入 的 (大 字体 )。 













































































































































































































































































与 风 数 据 有 关 的 草稿 行 信息 








































































































































































































INVALID WIND UPLINK 探测 到 错误 ， 上 传 被 拒 选 。 
( 风 上 传 无 效 ) 
WIND DATA UPLINK 上 传 风 收 到 。 
( 风 数 据 上 传 ) 
WIND UPLINK PENDING 当 接 收 到 风 上 传 时 存在 一 个 临时 飞行 计划 
( 风 上 传 正 进行 ) 或 显示 了 一 个 直 飞 页 面 。 该 信息 被 存储 。 
WIND UPLINK EXISTS 当 上 传 风 还 没有 输入 时 试图 修改 飞行 计 
( 风 上 传 存在 ) 划 ( 现 用 或 第 二 飞行 计划 )。 当 风 的 上 传 被 
输入 或 被 删除 时 这 一 信息 自动 消失 。 
CHECK DEST DATA 飞机 在 离 目的 地 机 场 ，180 海里 处 ， 并 且 
( 检 的 地 数据 ) 的 地 机 场 的 QNH、 温 度 或 风 ( 显 示 在 
性 能 进 近 页 上 的 ) 被 AOC 上 传 接收 到 ， 
或 者 如 果 在 下 降 风 上 传输 入 后 ， 关 于 上 述 












































参数 的 冲突 存在 的 话 。 
CHECK ALTN WIND 上 传 的 备 降 场 巡 航 高 度 层 和 预 设 的 备 降 场 
(检查 备 降 场 风 ) 巡航 飞行 高 度 层 不 一 致 。 
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飞行 报告 
































飞行 报告 向 地 面 提供 有 关 飞 机 当前 状态 和 位 置 的 实际 时 间 信 息 。 
可 以 得 到 的 飞行 报告 有 好 几 类 : 
位 置 报告 : 提供 当前 飞机 位 置 ; 
一 进展 报告 : 提供 与 目的 地 相关 的 数据 ; 
一 改行 计划 报告 ; 提供 现 用 航路 ; 
一 性 能 数据 报告 : 提供 FMS 当前 使 用 的 性 能 数据 。 

这 些 报告 可 以 通过 专用 的 提示 人 工地 发 出 或 者 按照 地 面 要 求 或 在 某 些 指定 
条 件 下 自动 发 出 。 















































































































































位 置 报告 


这 一 报告 被 发 出 : 

通过 MCDTU 提示 人 工 发 出 ， 
一 在 收 到 地 面 要 求 后 发 ， 或 者 : 
一 串联 一 个 指定 的 报告 定位 点 (由 地 面 在 一 上 传 信 息 中 指定 ) 自 动 发 出 。 
这 个 人 工 位置 报 告 下 传 提示 显示 在 报告 页 面 POS( 位 置 ) 提 示 上 。 
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位 置 报告 内 容 





下 传 信息 精确 地 包含 了 报告 页 数据 。 
进展 报告 








进展 报告 包含 了 对 于 现 用 飞行 计划 的 飞机 到 目的 地 机 场 时 间 和 EFOB( 了 预计 
机 上 燃油 ) 的 数据 。 
这 一 下 传 信息 在 下 列 事情 后 自动 发 出 : 
一 地 面 要 求 后 ， 或 
一 改变 目的 地 机 场 后 ， 或 
一 改变 跑道 后 ， 或 
一 特别 事件 后 ， 在 导航 数据 库 政策 档案 中 可 以 选择 的 可 能 事件 为 : 
“到 下 降 顶点 X 分 钟 ; 
*。 到 目的 地 机 场 Z 分 钟 ; 
。 从 上 一 次 报告 后 W 分 钟 以 上 的 ETA( 预 计 到 达 时 间 ) 改 变 。 
X、Z 和 W 是 在 导航 数据 库 政策 档 案 中 设 定 的 时 间 分 钟 。 
进展 报告 不 能 由 机 组 通过 一 个 专用 的 MCDU 提示 来 人 工 发 出 。 



































































































































进展 报告 的 内 容 


*。 航班 号 ; 

“。 到达 机 场 识别 号 ; 

。 目的 地 跑道 识别 号 ; 
“预测 剩余 燃油 ; 
。 到 目的 地 机 场 的 ETA; 

* 报告 的 理由 (特别 事件 、 地 面 要 求 ……)。 
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飞行 计划 报告 



























































飞行 计划 报告 向 地 看 广 播 飞行 计划 数据 。 上 只 有 来 自 现 用 飞行 计划 的 数据 才 


























这 一 下 传 信息 被 发 入 地面: 









































| 机 组 通过 在 ACARS 功能 页 面 上 显示 的 提示 人 工 发 。( 参 见 ACARS 页 
面 的 说 明 一 节 )。 这 一 提示 可 以 通过 导航 数据 库 政策 档案 来 失效 。 
飞行 计划 报告 可 以 在 地 面 或 在 空中 在 任何 阶段 下 传 。 






















































































飞行 计划 报告 内 容 











该 报告 包含 现 用 的 和 备 降 场 的 飞行 计划 。 











性 能 数据 报告 


[pn 


燃油 、 





性 能 数据 报告 是 一 个 可 以 发 送 与 现 用 飞行 计划 有 关 的 性 能 数据 (全 重 、 
重心 ……) 的 下 传 信息 。 
这 一 信息 在 地 面 要 求 后 自动 发 出 。 人 工 发 出 不 可 能 


















































性 能 数据 报告 内 容 








发 往 地 面 的 有 : 
=- 当 前 全 重 ; 


一 巡航 高 度 ; 






















































































一 疏 升 顶点 温度 ; 

一 爬升 过 渡 高 度 ; 

一 对 流 层 高 度 ; 
滑行 油 ; 


























无 燃油 重心 ZFWCG 。 
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打印 功能 














打印 功能 允许 几 种 类 型 数据 和 报告 被 打印 ; 

* 飞行 计划 起 始 化 数据 ; 

+ 起 飞 数 据 ; 

* 风 的 数据 ; 

* 飞行 前 报告 ; 

* 飞行 中 报告 ; 

*# 改行 后 报告 。 

前 三 个 报告 出 于 下 列 原 因 当 自动 或 人 工 打 印 时 可 能 不 一 样 
自动 过 程 打印 上 传 信息 而 人 工 过 程 打 印 相 应 的 MCDU 各 页 面 上 显示 的 当时 
现 用 数据 。 
后 三 个 报告 加 工 来 自 同一 个 来 源 ， 自 动 或 人 工 打 印 是 一 样 的 。 



















































































R 芝 : 40C 次 育 几 要 网 天方 忆 站 艰 大。 为 房 荔 散 克 必 丰 FMGS 以 M 写 万 形 游 
R 丰 历 匈 六 天 40C。 


3? 











o 





一 一 种 或 儿 种 打印 功能 可 以 被 取消 (参见 “打印 功能 页 录 
R 如 果 AOC 功能 不 是 现 用 的 (在 导航 数据 库 政策 档案 中 没有 选择 )， 打 印 过 
R 程 对 于 这 一 AOC 的 特殊 功能 是 无 效 的 。 
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AOC/ 打 印 机 编程 选 装 < 本 






































































































































































































































AoOcC/ 打 印 机 功能 的 选 装 编程 通过 导航 数据 库 政策 档 案 得 到 。 
下 表 为 可 能 的 选 装 功 能 
AOC Inhibit 解除 AOC 功能 。 
(AOC 抑制 ) 
F-PLN Data Request Inhibit 解除 飞行 计划 起 始 化 数据 的 上 传 和 下 
(飞行 计划 数据 要 求 抑制 ) 联 要 求 。 
Performance Data Request Inhibit ”解除 性 能 起 始 化 数据 的 上 传 和 下 传 要 
(性 能 数据 要 求 抑制 ) 求 。 
Takeoff Data Request Inhibit 解除 起 飞 起 始 化 数据 的 上 传 和 下 传 要 
(起 飞 数 据 要 求 抑制 ) 求 
Wind Data Request Inhibit 解除 预测 风 数 据 的 上 传 和 下 传 要 求 
( 风 数 据 要 求 抑制 ) 
Flight Number Enable 航班 号 已 包括 在 飞行 计划 要 求 或 进展 
(航班 号 起 用 ) 报告 下 传 ! 
Position Report Inhibit 解除 人 工 位 置 报告 下 传 
(位 置 报告 抑制 ) 
Progress Report Triggers 定义 进展 报告 的 自动 下 传 的 引发 
(进展 报告 引发 ) 
F-PLN Report Inhibit 解除 飞行 计划 报告 的 人 工 下 传 
(飞行 计划 报告 抑制 ) 
Auto Print of ACARS 或 AOC 选择 /取消 飞行 计划 、 起 始 化 、 起 发 
uplink 和 风 的 数据 的 上 传 的 自动 打印 。 
(ACARS 或 AOC 上 传 的 自动 如 果 自 动 打 印 已 选择 ， 机 组 可 以 人 工 
打印 ) 取消 。 
如 果 自 动 打印 被 取消 ， 机 组 不 能 再 人 
工 重新 选择 。 
Anuto Print of Flight Reports 选择 /取消 飞行 前 、 飞 行 中 、 飞 行 后 
(飞行 报告 的 自动 打印 ) 报告 的 自动 打印 如 已 选择 , 机 组 可 以 人 
工 取消 。 
如 果 自 动 打印 取消 ， 机 组 不 能 再 人 
工 重新 选择 。 
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概述 





顺序 001 | 修订 03 
































故障 隔离 和 探测 系统 (FIDS) 装 在 FMGC 1 里 面 。 该 系统 有 以 下 功能 : 
一 探测 并 记忆 所 有 内 、 外 故障 ; 





一 测试 起 始 。 




















BITE 上 并 联 到 CMS 上 。 


对 于 FIDS 功能 


CES ALL 


的 显示 和 询问 通过 选择 MCDU 页 


FIDS 也 起 系统 BITE( 机 内 自身 测试 设备 ) 功 能 (维修 数据 集中 化 )。 
它 被 联 到 各 种 自动 飞行 系统 (AFS) 计 算 机 (EM、FG、FE、FCU、MCDU) 的 



































掉 上 相关 的 键 完成 。 
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警告 和 警戒 
& 杂 
= 改 久 
地 全 总 柜 媒 填 
己 昌 时 尼 局 水 
口 挟 挟 安 吕 筷 
。 Ce 人 
个 8 Aa 
三 | 1 二 冯 1 址 
可 巡 巡 SEE 台 巡 
S 7 TaT19Tm | 











E/WD: 故障 标题 音 王 营 被 拖 制 
条 件 当 警告 《 行 阶段 

AP OFF 0 主 

非 自愿 断 开 (参见 1.22.30) 

ATHR OFF 


非 自愿 断 见 1.22.30) 


WINDSHEAR 
(无 ECAM 信息 






























































FM1 或 2FAU 





FEM1+2 FAULT 


ATHR LIMITED 
动 推力 工作 ， 推 力 寻 


























“ 疏 升 ” 或 MCT 档 
ECUEAUILT 
失去 两 个 通路 或 FCU 全 部 失去 
REAC W/S DET FAULT 
风 切 变 探 测 功 能 不 工作 











LOWENERGY 
(没有 ECAM 信息 )， 在 100 和 
2000 英尺 之 间 可 以 得 到 。 推 力 
必须 加 大 。 
一 ILS 能 力 降低 。3 类 /2 类 要 求 

的 条 件 不 再 具备 (参见 

4.05.70)。 
一 方式 转换 (参考 1.22.30) 


AUTOLAND (没有 ECAM 信息 
仅 在 200 英尺 以 下 可 以 得 到 
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1 发 已 起 动 好 
1 发 起 飞 推力 











和 警告 警告 ES 有 
/区 MI 世 示 在 3 声 嘎 哄 声 这 区 过 区 2 
























































FM/GPS POS DISAGREE” 
或 2 位 置 与 GPS1 或 2 
置 的 纬度 差 值 超过 0.5 分 时 或 


45" 之 间 , 经 

超过 0.5 分 。 2 
度 45$" 到 60" 之 间 ， 单 警 铃 
| 超过 0.7 分 。 
囊 度 60" 到 70" 之 间 ， 
值 超 过 1 分 。 
纬度 70 以上， 经 度 的 差 值 
触发 警告 。 











吉 














诺 半 填 
一 飞机 在 纬度 
经 度 差 值 

















1.,3， 
4,10 








* 仅 在 非 精 密 进 近 中 。 





MEMO 显示 





[ 疏 


当 FM 电 门 选择 在 BOTH ON 1 CO) 位 置 时 ，FM SWTG 显示 绿 
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汇流 条 设备 清单 
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23.00 


23.10 


23.20 


23.30 


23.35 


23.40 


23.45 


23.50 


23.60 
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目录 


无 线 电 通 读 
一 概述 … 


_VHE/HE/ 选 择 呈 思 … 


1.23.00 P1 
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一 无 线 电 调谐 pp 














内 部 通讯 系统 











驾驶 舱 应 急 提 示 系 统 < 可 





一 客 脸 到 绝 融 舱 提示 2 
思 驶 舱 到 客舱 提示 相生 na 让 乓 2 全 sa 


轨 驳 舱 语 音 记录 器 
一 说 明 … 


一 舱 顶 板 上 的 控制 器 和 指示 器 …… 





ACARS < 本 
= 


一 ACARS 功能 


卫星 通信 -< 


警告 和 警戒 


飞机 电源 供应 


应 急 定 位 发 射 器 控制 


人 @A330 
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概述 





通讯 系统 由 下 列 分 系统 组 成 : 
一 VHE/HEF 收发 机 
一 无 线 电 调 谐 系统 (无 线 电 种 理 板 ) 

一 音频 综合 系统 (音频 管理 组 件 ， 音 频 















































控制 板 ) 








音频 控制 板 
(ACP) 











吕 ] 口 ] 口 ] 口 ] 口 ] 口 ] 
OoOoOOOODOO 
O 〇 DIDOD 吕 
DoDoOoOODOODOO 



















音频 综合 (发 送 
和 接收 方式 ) 
音频 管理 组 件 
(AMU) 
通讯 收发 机 VHF/HF 
Eee 收发 机 
后 
| - 攻 人 
忆 无 线 电 调谐 
@ ( 闫 率 选 树 ) 革 人 (5 
2 口 OD 口 O 〇 
的 口 口 口 品 局 oO GO 
己 
兴 无 线 电 管理 板 
总 (RMP) 
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VHF/HF/ 选 择 呼 叫 
































昌 崩 每 台 收 发 机 。 
飞行 机 组 可 用 音频 控制 板 (ACP) 选 择 VHEF 或 HEF 系统 发 射 信 息 。ACP 通过 
音频 管理 组 件 (AMU) 工 作 。 每 个 系统 与 所 有 RMP 连接 用 来 选择 频率 ， 并 连 
接 至 AMU。 


一 


飞行 机 组 可 用 3 个 无 线 电 管理 板 (RMPs) 中 的 任意 一 个 调 






































































































































一 VHF 
飞机 装 有 3 个 相同 的 VHE 通讯 系统 。 每 个 系统 有 一 台 在 电子 舱 内 的 收发 
ny 只 有 VHF 1 在 “应 急电 源 形 态 ” 下 工作 。 频 率 
右 围 是 118.0 一 136.975 MHZ。VHEF 有 一 个 警报 器 来 指示 话 简 是 和 否 卡 阻 
Cs 如 果 麦 克 风 在 发 射 位 的 时 间 超 过 30 秒 钟 ， 可 听 到 5 秒 钟 的 干扰 
信号 ， 然 后 发 射 中 新。 机 组 松 开 发 话 按钮 ， 然 后 再 次 按 下 就 可 再 次 接 通 
发 射 功能 
















































































































































































装 有 两 部 HEF 通讯 系统 , 它 的 频率 范围 从 2.8 至 24.0MHZ。 他们 被 用 于 远 
距离 的 语音 通讯 。HEF1 也 可 用 于 数据 通讯 。 每 个 系统 在 电子 舱 内 有 一 人 台 
收发 机 ， 在 垂直 安定 面 上 有 一 个 通用 调谐 器 和 一 根 天 线 。 只 有 VHFI1 在 
“应 急电 源 形 态 ” 下 工作 ， 它 在 选择 “着 陆 恢 复 ” 时 失去 。 

当 处 于 数据 方式 ， 数 字 信息 在 HF1 和 ATISU 之 间 传 递 。 

飞机 在 地 面 时 HE 传递 被 抑制 。 在 舱 顶 面板 上 的 “地 面 HF 数据 连接 (A 
GND HEF DATITALINK)” 按 钮 可 以 超 控 地 面 抑制 。 在 加 油 时 禁止 使 用 HEF。 































































































































































































到 

避 

局 

员 交 所 (地 面 HF 数据 连接 ) 
马 

让 

已 

砷 国 

7 皮下 

一 选择 呼叫 


收 到 该 飞机 对 应 的 呼叫 代码 时 ，SELCAL( 选 择 呼 叫 ) 系 统 通过 声音 和 目 视 
通知 飞行 机 组 ， 地 面 电 台 正 在 呼叫 本 飞机 。 在 起 飞 和 着 陆 期 间 音 频 信和 号 
被 抑制 。 
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无 线 电 调谐 














说 明 





三 部 相同 的 RMP 的 用 途 是 : 

。 机 组 控制 所 有 无 线 电 通讯 系 统 C(VHEF 和 HEF 频率 控制 )。 
。 作 为 FMGC 备用 方式 来 控制 无 线 电导 航 系统 ( 见 1.34 章 )。 

两 个 RMP 装 在 中 央 操 纵 台 上 ， 第 三 个 装 在 舱 顶 板 上 。 

每 个 RMP 能 控制 任 一 VHF 或 HF 收发 机 .RMP 1 和 RMP 2 直接 与 全 部 VHF 
和 HEF 收发 机 连接 。RMP 3 通过 RMP 1 和 RMP 2 与 这 些 收 发 机 连接 。 三 个 
RMP 连 在 一 起 ， 这 样 ， 每 一 个 RMP 可 被 其 它 RMP 选择 的 频率 更 新 。 

只 有 RMP 1 在 紧急 电源 形态 下 工作 。 
































一人 
As 
































































































































GFC5-01-2310-003-AD0D1AA 





所 有 VHEF 和 HE 收发 机 。 
如 果 飞 机 上 装 有 ACARS， 不 要 用 VHF 3 进行 语音 通讯 本 。 


两 个 RMP 失效 时 ， 剩 余 仍 工作 的 RMP 控 于 
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频率 显示 和 频率 显示 
ACTIVE 2 


专 换 键 | 
STBY/CRS ， 
UL 5 





无 线 电 管理 面板 




























(9) 


无 线 电 通 
讯 选择 键 











L 一 -一 一 3STBY NAV 


四 外 | 

















和 一 OFF 
透明 电 门 下 无 线 电导 航 无 线 电导 航 1 RMP 接 通 
休 护 盖 备用 方式 键 选择 键 / 断 开 控 制 


GFC5S-01-2310-004-AOD1AB 
著 赂 
习 
吕 季 
sl 
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中 频率 显示 


















































。 现 用 显示 窗 用 来 显示 所 选 无 线 电 现 用 频率 ，( 用 选择 键 上 的 绿灯 标示 )。 

。STBY/CRS( 备 用 /航道 显示 ) 窗 用 来 显示 备用 频率 。 飞 行 员 按压 转换 键 使 用 
该 频率 ， 或 转动 调谐 旋钮 改变 该 频率 。 
关于 CRS 功能 ， 请 见 1.34 的 说 明 。 





































































































包 转 换 键 












































焉 








按压 此 键 可 使 现 用 频率 进入 备用 窗 ， 而 备用 频率 进入 现 用 
这 样 可 使 所 选择 接收 机 调谐 至 新 的 现 用 频率 。 


















































怨 无 线 电 通 讯 选择 键 











当 按 下 一 个 选择 键 时 ; 
“ 现 用 窗 显 示 无 线 电 调 定 频率 。 

. 备用 /航道 窗 显示 选择 频率 或 航道 。 
. 被 选择 键 显示 绿色 监控 灯 。 
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飞行 员 用 于 选择 备用 频率 或 航道 。 
外 旋钮 调谐 整数 ， 内 旋钮 调谐 小 数 。 















































@@ AM 按钮 


当 飞 行 员 选择 了 一 个 HE 收发 机 时 工作 。 
该 电 门 可 用 来 为 HEF 收发 机 选择 AM 方式 。( 默 认 方 式 是 SSB( 单 边 
使 用 AM 方式 时 ， 此 键 显示 绿色 监控 灯 。 




















埋 
Ne 
Se 




















@@) SEL 指示 器 














当 通 党 与 本 RMP 对 应 的 收发 机 被 另 一 个 RMP 调谐 时 : 
VHE 1 通过 RMP 2 或 3 调谐 ， 
VHE 2 通过 RMP 1 或 3 调谐 ， 
VHF3、HEF1、HF2 通过 RMP 1 或 2 调谐 
这 两 部 RMP 上 的 “SEL” 指 示 器 白色 灯亮 。 



























































C@ 导航 按钮 (透明 的 电 门 护 盖 ) 























飞行 员 按 下 此 电 门 选择 无 线 电导 航 的 备用 模式 ， 但 不 影响 无 线 电 通讯 选择 。 
(参见 1.34 章 )。 




















无 线 电导 航 选择 键 








按 下 后 ,该 键 上 的 绿色 监控 灯亮 。( 参 见 1.34 草 )。 











@) 接 通 / 断 开 电 门 






































该 电 门 用 来 控制 RMP 电源 。 





当 : 励 钢 RMP 1 轴 2 擅 店 尖 刻 天 RMP3 胡 扩 证 过 RMP 1 蜀 2 戎 部 VHRBF 
发 发 友 。 
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概述 














内 部 通讯 系统 分 为 两 个 主要 系统 : 
音频 管理 系统 。 
一 客舱 内 部 通讯 数据 系统 。 



































音频 管理 系统 























音频 管理 系统 可 以 使 机 组 使 用 ， 
一 所 有 装 在 飞机 上 的 无 线 电 通 讯 和 无 线 电导 航 设 备 ， 处 于 收发 方式 。 
一 内 话 系 统 
一 呼叫 系统 
一 客舱 广播 系统 
音频 管理 系统 包括 : 
一 一 个 音频 管理 组 件 ( AMU) 
一 四 个 音频 控制 板 (ACP) 
一 每 个 飞行 员 站 位 装 有 插座 
。 机 长 ， 副 驾驶 ， 第 三 和 第 四 乘员 的 耳机 插 孔 ， 吊 杆 话 简 接 头 和 手提 麦 
殉 风 接 头 。 
。 第 四 乘员 耳机 插 孔 。 
一 在 地 面 电源 插座 上 装 有 一 个 机 内 通话 插 孔 。 
机 长 、 副 芍 驶 ， 第 三 和 第 四 乘员 吊 杆 话 简 和 四 个 手提 麦 克 风 。 
三 个 区 驶 舱 氧 气 面 尝 麦 克 风 。 
一 每 个 侧 杆 上 装 有 一 个 无 线 电 “ 按 下 发 话 ” 式 电 门 。 
本 
装 有 独立 音量 控制 的 两 个 节 驶 舱 扬 声 器 。 
一 个 音频 转换 设备 。 
如 果 音 频 通道 1 或 2 故障 是 由 于 ACP 或 相应 的 AMU 故障 导致 的 ， 机 组 可 
“音频 转换 ”选择 器 ， 选 择 第 三 个 音频 通道 
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府 钢 咯 la 如 埋 复 首 泣 ? 作 坦 宪 骆 尝 媒 赴 骆 迪 过 是 
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您 A330 


飞行 机 组 操作 手册 


部 件 位 置 


机 械 员 呼 叫 
客舱 呼叫 


机 长 扬声器 


机 长 插座 








机 长 氧气 面 昌 


机 长 侧 杆 
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三 me 
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第 三 乘员 插座 
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地 面 HF 数据 连接 按钮 


副 轰 驶 扬声器 


副 轰 驶 插座 


第 四 乘员 插座 


副 驾 驶 侧 杆 
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客舱 内 部 通讯 数据 系统 






































客舱 内 部 通讯 数据 系统 (CIDS) 提 供 下 列 客舱 系统 的 信号 传送 、 控 制 和 处 理 ; 
一 客舱 和 服务 内 话 
一 旅客 广播 系统 
一 旅客 标志 
一 阅读 灯 
一 一 般 客 舱 照 明 
一 紧急 撤离 信号 
而 所 冒 烟 指 示 
一 旅客 娱乐 音乐 和 电视 
CIDS 包括 下 列 主要 部 件 : 
一 两 个 并 联 的 CIDS 控制 模块 : 一 个 工作 ， 另 一 备用 。 
一 控制 客舱 系统 的 前 乘务 员 面 板 
一 座舱 形态 发 生变 化 后 ， 程 序 编排 及 测试 组 件 使 系统 重新 编排 程序 。 
一 乘务 员 站 位 (前 ， 中 ， 出 口 ， 后 )。 
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旅客 功能 
CIDS 


蜀 驶 舱 功 能 控制 器 


客舱 乘务 员 


功能 
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遍 1 乃 1 铬 DEFED 与 历 个 大 竺 殊 胃 网 。 

“ 玖 如 4( 族 下， 区 产 丰 3 了 抢 左 、 办 力 )。 

雪 声 移 、 略 龙 遍 起， 原 1M 贡 角 、 太 1M 休 轴 一 般 愤 肋 贷 注 竹 细 访 外 成 人 个 
涉 纺 ， 才 与 DEUA 驴 渤 。 

“ 玖 尼 Bf( 殉 务 夯 )， 关 在 徐 秀 背 一 詹 。 就 MAM 历 大 ， 殉 确 男 于 友 好 太 、 汐 
衣 欠 /7 上 大力 抄 狐 区 ， 殉 稳 男 硼 开 竹 历 厌 疡 性 DEU B 胃 寻 。 
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控制 需 
音频 控制 面板 
535660608zc. 人 
| ae 
@) 冯 
入。 语音 过 区 
 ” 2 网 
: .GO @;: 国 国 贺 置 | 
台 
避 
oooccoaa @@ 力 可 Oi 
了 机 内 通 
宁 话 / 无 线 
已 电 电 门 
此 





















































接 收 旋钮 旅客 广播 功能 
四 发 射 键 
按 下 ;过 皮 相 应 发 射 波 道 
人 
“CALL” 灯 “，: 选择 呼叫 系统 探测 到 呼叫 信号 时 ， 标 志 闪 亮 ， 呈 琥珀 色 
( 峰 鸣 器 响 )。 



























































“MECH” 灯 前 起 落架 舱 输 出 呼叫 信号 时 ， 标 志 闪 亮 ， 呈 琥珀 色 ( 蜂 
鸣 器 响 )。 如 果 不 复位 ， MECH 灯 60 秒 后 灭 。 
“AIT” 灯 舱 服 务 员 呼叫 时 ， 标 志 内 亮 ， 呈 琥珀 色 ( 蜂 鸣 器 响 )。 





果 不 复 位 ，60 秒 后 AIT 灯 灭 。 
ATCOM 探测 到 呼叫 信号 ， 标 志 闪 亮 ， 旦 护 现 色 。 建 

空 通话 过 程 中 或 SATCOM 呼叫 等 待 时 三 条 绿 线 闪 
建立 了 通话 后 ， 三 条 绿 线 稳定 亮 。 
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“SAICALL” 灯 : 











| 


























浊 


名 接收 旋钮 
一 压 下 并 松 开 旋 钮 (弹出 ) 可 选择 相应 的 音频 接收 波 道 。 内 置 白 色 灯 亮 。 
一 转动 旋钮 可 调节 音量 。 
一 ANN 人 打 旋 钮 用 来 控制 亮度 。 
一 压 下 旋钮 ( 按 进 位 ) 可 上 断 开 相应 的 音频 接收 波 道 。 


池 : 为 了 弥 履 与 18 或 ME 胃 应 MDME 萌 妖 捍 舌 信介 ， 必 须 族 厚 FCU 上 
罗 人 9” 区 饭 。 
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| 
G) 466 “复位 ” 键 3 键 


按 下 此 键 可 熄灭 CALL，MECH，AIT 灯 和 消除 蜂 鸣 器 声响 。 
人 由 语音 键 


























飞行 机 组 用 此 键 抑制 音频 导航 信号 (VOR，ADP)。 
按 下 此 键 可 滤 除 识别 符 信号 ， 并 接 通 绿色 “ 接 通 ” 灯 。 


@@ 机 内 通话 /无 线 电 电 门 


此 电 门 用 作 吊 杆 话 科 或 氧 飞 面 音 麦 殉 风 。 

机 内 通话 : 帅 杆 话 简 和 面 淖 麦 元 风 通过 机 内 通讯 系统 发 射 信号 ， 与 
发 送 键 的 选择 无 关 。 机 内 通话 接收 信号 时 ， 飞 行人 员 必 
须 选 择 “INT”( 接 收 旋钮 弹出 )。 
中 立 (Neutral “”: 接收 正常 。 吊 杆 话 简 和 面 旱 麦 殉 风 不 发 射 信号 。 
无 线 电 ( 按 住 保持 ): 文 杆 话筒 和 面 旱 麦 殉 风 通过 

音频 控制 板 上 选择 无 线 电 发 射 机 发 射 信号 









































































































































































































































@@ 旅 客 广播 功能 


旅客 广播 发 送 键 和 接收 旋钮 。 
( 见 1.23.20)。 


侧 杆 无 线 电 选择 器 














SFfCS=-01=-2320-006-ADOD1AA 










































































该 选择 器 具有 ACP 上 的 机 内 通话 /无 线 电 电 门 的 相同 功能 

中 立 ( 装 有 弹 得 ) : 吊 杆 话 简 和 面 置 麦 克 风 不 工作 。 接 收 正常 

无 线 电 (后 位 置 : 革 村 话 简 和 本 二 克 风 通过 ACP 上 这 定 的 发 和 设备 
寺 信 号 


闻 : 妨 园 胡 认 当 声 无 绑 身 向 /7 在 1NT 0 A， 在 乱 帮 小 大 五 绑 碳 发 禾 人 
无 绪 而 功 凡 砂 先 了 大 失当 节 荔 彤 
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扬声器 音量 旋钮 


GFC5-D1~2320-007-~ADO1AA 


























此 旋钮 用 来 调整 无 线 电 通 讯 扬声器 音量 。 
关 断 : 扬声器 对 飞机 无 线 电 设备 输出 的 信号 不 反 
顺 时 针 转 动 ， 扬声器 广播 飞机 无 线 电 设备 输出 信号 时 音 
































间 忌 














总 :上 央 区 角 不 巷 丢 再 草 欧 残 参 泪 这 信 包罗 章 香 。 










音频 波 道 转换 
转换 
?7 
] 2 音频 波 道 
3 1 这 2 机 长 ”正常 “ 副 轰 驶 
引 Vs . 1 1 RN 
中 、A ZTTAGY 1 
改 玫 W 生 
SS ，， 人 
人 汪汪 W 和 
包 ，: ， 0 
2 0 
8 1 
忆 了 1 _/ 
时 = -一 
各 
































如 果 音 频 控 制 板 1 或 2 有 故障 时 ， 机 组 可 转换 到 第 三 音频 波 道 。 
机 组 转换 该 开关 时 ， 第 三 乘员 就 不 能 使 用 声音 设备 。 














































































































正常 : 每 个 机 组 成 员 使 用 其 专用 的 通讯 设备 。 
机 长 用 第 三 通道 : 机 长 用 他 的 声音 设备 和 第 三 乘员 的 ACP。 
副 轨 驶 用 第 三 通道  : 副 钨 驶 用 他 的 声音 设备 和 第 三 乘员 的 ACP。 
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内 话 系统 














飞行 内 话 系 统 





























这 
响 
A 


该 系统 可 用 于 机 组 成 员 内 部 通话 ， 并 通过 外 接 电源 控制 板 上 的 插座 用 了 
行 机 组 和 地 面 机 械 员 之 问 通话。 









































外 接 电源 板 











GFC5-01-2320-008-A0D1AB 


与 地 面 机 械 员 通讯 时 驾驶 舱 的 操作 


手提 考区 风 
上 的 “ 按 下 通 





ACP 上 的 机 | ACP 上 的 内 
务 发 射 键 话 接收 旋钮 


(保持 ) 


按 下 
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客舱 内 话 系 统 














此 系统 在 下 列 站 位 之 间 提 供 通讯 和 呼叫 设备 : 
一 飞行 机 组 和 乘务 员 站 位 
一 两 个 乘务 员 站 位 


园 园 后 罗 园 园 园 配 人 ee 


VHFI  VHF2  VvHF3  HF1 HF2 INT CAB | 














芭 3 

] 2 2 
人 人 合作 克 罗 罗 -Gaeancaa 
] 

下 网 TI 1 

C 证 所 了 了 各 人 Ap “了 了 了 了 名 AAA 
人 

4 > 有 DPC 7 1 

扎 出 玫 mr Ni 加 人 的 2 4 二 5 

让 Po 坦 

吕 芭 PE VvOr0 Un VD 了 

E -人 本 7 区 的 关 v 1 

所 [7 了 引 朱 了 下 CC 了 

了 2 

3 学 

由 羽生 _ 17 

乌 久 全 久 久久 铅 久久 太太 太太 镍 太太 太古 镍 太太 人 太太 太 人 人 人 


G) 客舱 发 射 键 


按 下 : 三 条 绿 线 亮 。 
出 杆 话筒 、 面 时 麦克 风 和 手提 话筒 可 用 于 客舱 内 话 。 


























G@ 客舱 接收 旋钮 


按 下 并 松 开 。 : 内 轩 白 灯亮 。 
(旋钮 弹出 ) 接收 























按 下 : 和 白 灯 灭 。 
(旋钮 在 按 进位 ) “与 客舱 内 话 断 开 。 














暂 驶 舱 操 作 












































ACP 上 的 “| ACP 上 的 客 人 手提 话 简 上 
客舱 发 送 键 | 舱 接 收 旋钮 2 、 



































弹出 


按 下 | 弹出 | 
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服务 内 话 系统 

















该 系统 用 于 下 列 通讯 
一 飞行 机 组 和 服务 内 话 插座 之 间 
空中 乘务 员 站 位 和 服务 内 话 插座 之 间 
一 不 同 服务 内 话 插座 之 间 。 
服务 内 话 系统 有 下 列 部 件 : 
一 13 个 插 孔 
一 舱 顶 控制 板 上 有 一 超 控 电 门 。 
内 话 揪 孔 通过 音频 线 与 两 个 CIDS 指引 仪 相 接 。 













































































内 话 插座 的 位 置 








. 外 电源 插座 
. 前 电子 设备 舱 


牛 
呈 
马 
扬 
三 
上 
癌 
吕 
已 
全 
ee 
8 10. 后 货舱 
IN 
IN 
里 
二 
马 
和 
L 
人 
吕 
如 


11. 数字 式 飞行 数据 记录 器 
12. 配 平 作 动 简 
13.APU 舱 
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舱 顶 板 上 的 控制 器 和 指示 器 








仅 用 于 机 务 。 








GFC5-0D1-2320-011-ADO1AA 











G 服务 内 话 超 控 按 钮 电 门 

























































































自动 :飞机 着 陆 后 ,地 面 人 员 可 通过 服务 内 话 插 孔 与 飞行 机 组 联系 。 
接 通 : 起 落 如 未 压缩 情况 下 可 通讯 。“ 接 通 ” 灯 呈 白 色 。 
驾驶 舱 操作 











AGE 风 | 服务 内 话 超 
客舱 发 送 键 | 控 按压 式 电 门 























起 落架 不 压缩 
情况 下 接 通 
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呼叫 系统 
地 面 机 械 员 呼 叫 




















该 系统 用 于 飞行 机 组 和 地 面 机 械 员 之 间 的 联系 。 

















舱 顶 板 上 的 控制 器 和 指示 器 





Co 
& PEcH es 
5 后 二 二 二 Fn 
口 1 ee 
下 1 上 
eu 皮 rr 
品 AT 0 
忆 ， 1 
S 所 全 
9 2 2 ef 扩 
王 六 [ 厂 : 2 
站 
mA 、 1 1 
0 
站 是 水 站 名 光 WA 





@ 机 械 员 (MECH) 按 钮 








按 下 ( 按 住 ) ， 外接 电源 控制 板 上 的 “驾驶 舱 呼叫 ”灯亮 ， 呈 兰 色 。 外 部 
喇叭 响 。 

松 开 :“ 玖 驶 能 呼叫 ” 灯 仍 亮 。 
按 下 外 接 电源 控制 板 上 的 “喇叭 重 堵 ”按钮 ， 此 灯 就 炮 灭 。 
外 喇叭 停止 音响 。 






























































上 关 : 为 三 硼 历 大 稳 嫂 际 《 廊 庆 纺 必 鹏 涂 万 MECH 静 天 4CP AM NT 
基尼 区 急 。 
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外 接 电源 控制 板 上 的 控制 器 和 指示 器 


6GFC5-01-2320-013-AOO1ARA 


7 信人 0 

~ 1 4 jy CA 

二 二 

一 7 和 

De 个 和 国政 
0 2 





中 






8AT 41 AAA AP 









FAT :4 0 
Ce 


一 人 一 人 
2 
轰 驶 舱 2 
汪 Wo Per 


人 p 人 1 
汪 RESET 喇叭 重 置 1 











一 -~ 一 


驾驶 舱 呼 叫 灯 


驾驶 舱 呼 叫 地 面 机 务 时 ， 此 蓝 灯 亮 。 机 外 喇叭 也 响 。 


G@ 呼叫 驾驶 舱 按 钮 


按 下 


松 开 








: 此 按钮 用 来 呼叫 罗 驶 舱 。 














ACP 上 的 MECH 灯 闪 亮 ， 呈 琥珀 色 ， 
































: MECH 灯 如 果 未 在 ACP 上 重 置 ， 60 种 钟 
止 。 











@@) 喇叭 重 置 按钮 


按 下 





:“ 移 驶 舱 呼 叫 ” 灯 灭 。 
喇叭 止 响 。 








就 烛 ; 





有 峰 鸣 声 。 
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客舱 呼叫 系统 














该 系统 用 于 驾驶 舱 和 客舱 之 间 的 通讯 。 
驾驶 舱 呼 叫 


”| 他 本 > 人 由 
二 扒 | 


eekekemQ 


@ELTREST< 可 /CAB REST< 园 /PURS/FEWD/MID/EXIT/AET 按钮 


按 下 : 在 相应 区 域 呼叫 控制 板 上 粉红 色 灯 稳定 亮 。“ 机 长 呼叫 ”信息 
出 现在 相应 乘务 员 指 示 面 板 上 ， 同 时 绿灯 亮 。 
相应 扬声器 播 出 一 个 高 一 低 单 音 。 


GFC5-0D01-2320-014-ADD1AA 


















































R 池 ;: 芒 针 磊 飞 认 并 方 妨 Mh 欠 ,FTITRESTAC4B REST 太 FM 
0 
@ALL 按钮 
按 下 : 上 述 全 部 站 位 同时 做 出 上 述 反 应 。“CALL ALL CAPT (机 




















长 呼叫 全 体 )” 灯 出 现 于 各 乘务 员 指示 面板 上 。 
地 EMER 应 急 按 钮 电 门 ( 带 保 护 盖 ) 
ON : 所 有 区 域 控制 板 上 的 粉红 色 灯 亮 。 


在 全 部 乘务 员 指示 板 上 的 “CALL PRIO CAPT (机 长 优先 呼 
叫 )” 信 息 出 现 ， 并 且 红 灯亮 。 全 部 扬声器 播 出 高 一 低音 响 。 



























































上 

























































































重复 三 次 。 
音频 控制 板 上 的 ATT (乘务 员 ) 玉 班 灯 内 亮 。 
ON 灯 : 此 灯 闪 亮 ， 呈 和 白色， 表明 驾驶 舱 向 客舱 发 出 应 急 呼 叫 。 
CALL 灯  : 此 灯 内 亮 ， 呈 琥珀 色 ， 表 明 驾 驶 舱 或 客舱 发 出 应 乱 呼 叫 。 
(呼叫 ) 客舱 向 驾驶 舱 紧 急 呼 叫 时 ; 
0 








一 ACP 上 AIT 琥珀 灯 上 闪 亮 


罗 驶 舱 有 三 声 蜂 鸣 声 。 
当 乘 务 员 挂 上 有 关 手 提 话 简 时 ， 系 统 被 重 置 。 

















4 
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来 自 客 舱 呼叫 



































De 
e- 国 加 加 
[L 


客舱 手机 基本 键盘 














GFC5-0O1-2320-015-AO0O1AA 


四 “机 长 ” 键 
按 下 : 在 驾驶 舱 内 ，ACP 上 AITT 灯亮 ， 并 蜂 鸣 器 响 。 
在 客舱 内 ， 按 下 “机 长 ”按钮 时 ,“ 机 长 ”信息 显示 在 乘务 
员 指 示 板 (AIP) 上 。 在 起 飞 和 着 陆 过 程 中 蜂 鸣 器 被 抑制 。 
包 “ 机 长 优先 ” 键 
按 下 : 该 键 用 于 紧急 呼叫 。 在 驾驶 舱 内 ，ACP 上 的 “ATT” 灯 亮 ， 
首 3 


并 3 声 峰 哆 器 响 。 
在 客舱 内 ， “机 长 优先 ”信息 显示 在 按 下 “机 长 优先 ” 按 
铀 的 和 














































































































本 

















员 指 示 板 (AIP) 上 。 在 起 飞 和 着 陆 过 程 中 蜂 鸣 器 被 




















CES ALL 


您 A330 


飞行 机 组 操作 手册 


讯 


部 通讯 系统 





1.23.20 











旅客 广播 

















客舱 广播 可 使 改行 人 员 通 过 扬声器 向 客舱 旅客 三 























ACP 或 手提 电话 ) 或 客舱 (乘务 员 站 位 ) 进 行 。 





















GFC5-~01~23520-016-A100AA 








[ES 
人 : 


播 。 
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该 广播 可 从 区 驶 舱 ( 用 


























国 园 贺 男 国 园 辆 


VHRLE VHF2  VHF3 HFL HF2 INT CAB 
OOOOGOOGO 
拉 
| Ri M S 
OO 5 国 园 己 TO 
OO ! 本 
RAD 和 
-VOR-2 字 -ADF-2 1-SAT-2 PA 





旅客 广播 发 送 键 







































客舱 广播 
接收 茂 钮 
) 客舱 广播 发 送 键 
按 住 : 尺 行 机 组 可 用 有 山 杆 话 简 、 氧 气 面 旱 或 手提 话 简 进 行 客 
舱 广 播 。 
三 条 绿 线 亮 


天 《太田 男 万 以 不 万 4ACP 历 胡 例 我 附 天 吾 艺 周 示 7 允 移 / 捅 . 


@ 客舱 广播 接收 旋钮 





按 下 并 松 开 

(旋钮 弹 出 ) 
按 下 
(旋钮 在 按 进 位 ) 




















CES ALL 






















































































: 信息 进入 扬声器 ， 并 内 置 白 灯亮 。 
飞行 机 组 可 转动 旋钮 调节 音量 。 
: 旅客 广播 系统 断 开 ， 白 灯 炸 灭 。 
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驾驶 舱 手 提 电 话 























R 中央 操纵 台 下 面 的 鸭 驶 舱 手 提 电 话 用 于 客舱 广播 。 









































GFC5-D1-2352D0-017-ADOTAA 
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驾驶 舱 进 行 旅客 广播 


在 ACP 上 的 旅 | ACP 上 的 旅客 | 手提 麦克 风 
客 广播 发 送 键 | 广播 接收 旋钮 | 的 “ 按 下 通话 
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8 
喇叭 断 开 机 长 和 乘务 长 


全 





GFC5-01-2320-019-A001AA 


GD “指令 ”(COMMAND) 按 钮 电 门 








接 通 :; 在 驾驶 舱 内 : 一 EVAC 灯 闪 亮 ， 呈 红色 。 

在 客舱 内 “: 一 在 全 部 乘务 员 面 板 上 EVAC RESET 
(撤离 重 置 ) 灯 闪 亮 

全 部 乘务 员 指示 面板 上 的 “撤离 警报 ” 
(EVACUATION ALERT) 信 息 出 现 ， 并 且 
红 灯 闪 亮 。 

一 发 出 特别 的 撤离 声音 。 



























































关 断 : 警报 停止 。 
警报 接 通 时 ,“ 撤 离 ” 灯 内 亮 ， 呈 红色 。 














@) 喇叭 断 开 (HORN SHUT OFP) 按 钮 








按 下 此 按钮 可 止 响 驾 驶 舱 喇叭 (客舱 撤离 信号 接 通 时 喇叭 响 )。 








@ 机 长 (CAPT) 和 乘务 长 /机 长 (PURS/CAPT) 电 门 











“机 长 和 乘务 长 ”位 : 可 从 轰 驶 舱 或 客舱 内 发 出 警报 。 
“机 长 ”位 : 只 能 从 驾驶 舱 内 发 出 警报 。 
如 果 客 舱 “EVAC CMD( 紧 急 撤 离 指令 )” 键 中 的 某 
个 被 按 下 时 ， 上 只 有 鸭 驶 舱 喇叭 响 3 秒 钟 。 
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乘务 长 站 位 


参考 客舱 乘务 员 操作 手册 (CCOM)“ 客 舱 内 部 通话 一 乘务 员 面 板 (FAP)”。 


CES ALL 


人 @A330 通 讯 1.23.30 





飞行 机 组 操作 手册 芍 驶 舱 语 音 记 录 器 顺序 100 | 修订 08 








概述 











名 驶 通话 音 记录 器 (CVR) 用 来 记录 如 下 内 容 ; 
驾驶 舱 机 组 成 员 之 间 的 直接 对 话 及 轰 驶 舱 内 的 所 有 音响 警告 
一 无 线 电 通讯 的 通讯 收发 
一 机 组 成 员 之 间 内 部 通话 
如 果 第 三 音频 控制 板 上 选择 PA 接收 ， 旅 客 广播 系统 发 送 广播 信号 。 
只 有 最 后 2 小 时 的 记录 被 保留 
CVR 系统 包括 ; 
一 一 个 舱 顶 板 后 面 的 遥控 式 麦 克 风 ， 

个 装 有 水 下 定位 信 标 机 且 防 撞 的 4 轨道 记录 器 (在 飞机 的 后 段 ) 
一 一 个 位 于 舱 顶 板 上 的 控制 板 。 
记录 器 在 下 列 情况 下 自动 通电 ， 
一 在 地 面 ， 飞 机 电网 络 通电 后 的 最 初 $ 分 钟 ; 
一 在 地 面 ， 一 台 发 动机 运转 时 ; 
一 在 飞行 中 。 
最 后 一 台 发 动机 关 车 后 $ 分 钟 ， 记 录 器 自动 停止 工作 。 
在 地 面 ， 按 下 “地 面 控制 ”按钮 ， 可 人 工 为 话音 记录 器 通 
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舱 项 板 上 的 控制 器 和 指示 器 











郑 
缉 


加 


记录 器 
地 面 控制 
心 


录 
A 
T 
0 


电 门 ( 弹 答 电 门 ) 


GFC5-01-2550-002-A001AA | 


2 上 | 


| 团 控 市 








提 
鞍 























: 驾驶 舱 话 音 记 录 器 (CVR)、 数 字 式 飞行 数据 记录 器 (DFDR) 
及 快速 存 取 记录 器 (QAR) < 包 人 工 通 电 。 
接 通 。 
ON 灯亮 ， 呈 兰 色 。 
AUTO :; CVR、DEFDR 及 < 村 QAR 按 罗 辑 自 动 接 通 ( 见 第 1 页 )。 
ON 灯 烛 灭 。 


口 
马 
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CVR 控制 板 











< 

AN 

SA 
re 





<ZO oO- 口 E> 





国 
国 几 

< 
(Ge) 一 


GFC5-01-2330-003-ADO1AA 


@ 测试 TEST) 按钮 




















按 下 后 : 如 果 CVR 电源 接 通 ， 开 始 测试 。 
测试 结果 在 测试 结果 指示 器 上 可 以 看 到 。 
如 音响 设备 揪 进 插 孔 ， 可 听 到 测试 的 低频 信和 号 。 

































































@ 测试 结果 指示 器 











指示 器 由 红 绿 发 光 二 极 管 组 成 。 
一 个 或 多 个 绿色 发 光 二 极 管 亮 表示 测试 结果 良好 。 





















































@@ 消除 (ERASE) 按 钮 








按 下 CQ 秒 钟 )  : 如 果 飞 机 在 地 画 
完全 消除 。 


首 且 停机 闲 车 刹 住 ， 厂 带 上 的 内 容 就 


















































由 耳机 和 吊 杆 话 简 插座 











耳机 或 吊 杆 话 简 插 入 插 孔 时 : 
一 可 听 到 麦克 风 收 到 的 驾驶 舱 声 音 。 

一 按 下 测试 按钮 时 ， 可 上 听 到 测试 声音 。 
一 按 下 消除 按钮 时 ， 可 听 到 消除 声音 。 
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控制 和 指示 
舱 顶 板 


ON 


ARMED 
TEST/VRESET 








GFC5-D1-23335~001-A112AA 

















GD ELT 开关 
ON( 开 ) ;紧急 定位 发 送 器 (ELT) 发 送 一 个 紧急 信和 号。 
ARMED( 待 命 ) : 假如 受到 撞击 ，ELT 就 发 送 一 个 紧急 信号 (在 





121.5, 243 和 406.025 兆赫 效 )。 
TEXTRESET( 测 试 /复位 ) : 开始 ELT 自动 测试 。 





如: 假如 本 7T 兢 僚 份 方 式 ， 历 秦 坟 历 央 发 发 涛 信介 ， 砂 大 TESTRESET 全 
区 话 更 入 ET 江 镀 /人 发 淡 售 如 。 


@ ONTEST 灯 





无 论 是 紧急 信号 发 送 或 ELT 自动 测试 ， 琥 珀 色 灯 亮 。 
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概述 
































卫星 通信 (SATCOMD) 系 统 使 得 在 飞机 和 一 个 陆 基 地 面 台 (GES) 之 间 通 过 各 地 
球 同步 卫星 进行 信息 交换 。 它 提供 多 达 6 个 独立 的 频道 
一 个 频道 用 于 信息 发 送 (ACARS)。 两 个 或 五 个 频道 用 于 话音 发 送 (驾驶 舱 或 
客舱 话音 )。 为 使 卫星 通信 可 用 ， 轰 驶 舱 话 音 功能 必须 被 启用 。 为 了 能 使 用 
客舱 话音 功能 ， 必 须 安装 客舱 电 语系 统 。 
ACARS 通讯 通常 通过 3 号 VHEF 发 送 。 当 3 号 VHF 不 可 用 时 它们 自动 转换 
到 卫星 通信 。 
驾驶 舱 话音 接口 的 控制 是 通过 各 音频 控制 面板 (ACP) 来 起 始 呼叫 和 终止 呼 
叫 ， 以 及 通过 MCDU 来 作 呼 叫 号 码 的 选择 。 它 让 机 组 : 

一 开始 空 对 地 呼叫 以 及 接收 地 对 空 的 呼叫 ; 

一 如 是 空 对 地 呼叫 时 选择 呼叫 的 优先 权 ; 

使 用 人 工 拨号 或 预先 已 录制 好 的 电话 号 。 

如 果 在 区 驶 舱 内 已 安装 了 卫星 通信 手提 电话 ,机 组 可 以 不 通过 MCDU 通话 。 
根据 航空 公司 的 需求 ， 通 过 用 户 要 求 表 (ORT) 来 编排 卫星 通信 的 功能 。 

由 于 是 高 用 户 性 的 程序 编排 项 目 ,， 所 以 不 同 公司 的 卫星 通信 (SATICOMD) 功 能 
有 所 不 同 ， 故 在 此 不 作 详细 描述 。 











































































































怀 怀 已 已 
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控制 和 指示 器 











音频 控制 面板 的 接口 





参见 1.23.20 的 说 明 。 
MCDU 的 接口 


卫星 通信 的 主 菜单 页 面 。 





机 组 通过 在 “MCDU MAIN”(MCDTU 主 菜单 ) 页 面 上 选择 “SAT”( 卫 星 ) 来 
获得 这 一 页 面 。 
















































































































































































































































































于 SATCDOM MAIN MENL 
gS 蔬 ] | oOoAKLAND 区) 
巴 SA 也 READY TO CONNECT 茵 
总 EUROCONTRoL 加 
3 MANUAL DIAL> 
四 [加 ] <STATUS DIRECTORY> 
2L(4L) ，: 该 区 域 显 示 了 SATCOM 频道 12) 的 状态 ; 
(标签 行 ) “一 准备 连接 ”: 频道 准备 支持 一 次 呼叫 。 
一 不 可 用 : 频道 不 可 用 (故障 或 无 记录 )。 
一 拨 吕 : 轨 驶 室 呼叫 进程 中 。 
对 方 呼叫 ，: 提醒 飞行 员 有 来 自 地 面 至 空中 呼叫 。 
一 连接 : 线路 接 通 。 
一 呼叫 失败 ”: 传输 被 中 断 。 
2L(4L) ，: 该 区 域 显示 : 
(数据 行 ) 如 果 空 中 呼叫 地 面 ， 显 示 被 选 电 话 号 码 的 称呼 。 
如 果 选 择 人 工 拨 号 方式 ， 显 示 号 码 。 
如 果 地 面 呼叫 空中 ， 显 示 “GRND-AIR CALL”( 地 空 呼叫 )。 
SR 该 键 可 进入 “人 工 拨 号 ”页 面 ， 此 页 面 多 许 人 工 拨号 。 
6L 该 键 可 获得 “SATCOM STATUS”( 卫 星 通信 状态 ) 页 面 ， 
该 页 面包 含 了 LOG ON 和 频道 状态 信息 。 
6R 该 键 可 获得 “SATCOM DIRECTORY”( 卫 星 通信 目录 ) 页 面 。 
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概述 

















高 速 卫 星 通信 (高 速 SATCOMD 系 统 使 得 在 飞机 和 一 个 陆 基 地 面 台 (GES) 之 间 

通过 各 地 球 同 步 卫星 能 进行 信息 交换 。 

系统 提供 多 个 独立 的 频道 : 

一 数据 发 送 ( 鸭 驶 舱 ) 

一 语音 发 送 (驾驶 舱 或 客舱 )。 为 使 卫星 通讯 可 用 ， 驾 驶 舱 语音 功能 必须 被 

用 。 为 了 能 使 用 客舱 语音 功能 ， 必 须 安 装 客舱 电话 系统 。 

_ 数据 链接 服务 (在 客舱 ) 能 使 用 高 宽带 。 

ACARS 通讯 通常 通过 3 号 VHEF 发 送 。 当 3 号 VHF 不 可 用 时 它们 自动 转换 
到 卫星 通信 。 

驾驶 舱 话 音 接口 的 控制 是 通过 各 音频 控制 面板 (ACP) 来 起 始 呼叫 和 终止 呼 

叫 ， 以 及 通过 MCDU 来 作 呼 叫 号 码 的 选择 。 它 使 机 组 能 

一 开始 空 对 地 呼叫 以 及 接收 地 对 空 的 呼叫 ; 

一 如 是 空 对 地 呼叫 时 选择 呼叫 的 优先 权 ; 

使 用 人 工 拨号 或 预先 已 录制 好 的 电话 号 。 

如 果 在 驾驶 舱 内 已 安装 了 卫星 通信 手提 电话 ,机 组 可 以 不 通过 MCDU 通话 。 

根据 航空 公司 的 需求 ， 通 过 用 户 要 求 表 (ORT) 来 编排 卫星 通信 的 功能 

由 于 是 高 度 客 户 化 的 程序 编排 项 目 ， 所 以 不 同 公 司 的 卫星 通信 (SATCOM) 

功能 有 所 不 同 ， 故 在 此 不 作 详 细 撕 述 。 
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控制 和 指示 器 











音频 控制 面板 的 接口 





参见 1.23.20 的 说 明 。 
MCDU 的 接口 


卫星 通信 的 主 菜单 页 面 。 





机 组 通过 在 “MCDU MAIN”(MCDTU 主 菜单 ) 页 面 上 选择 “SAT”( 卫 星 ) 来 
获得 这 一 页 面 。 
















































































































































































































































































于 SATCDOM MAIN MENL 
gS 蔬 ] | oOoAKLAND 区) 
巴 SA 也 READY TO CONNECT 茵 
总 EUROCONTRoL 加 
3 MANUAL DIAL> 
四 [加 ] <STATUS DIRECTORY> 
2L(4L) ，: 该 区 域 显 示 了 SATCOM 频道 12) 的 状态 ; 
(标签 行 ) “一 准备 连接 ”: 频道 准备 支持 一 次 呼叫 。 
一 不 可 用 : 频道 不 可 用 (故障 或 无 记录 )。 
一 拨 吕 : 轨 驶 室 呼叫 进程 中 。 
对 方 呼叫 ，: 提醒 飞行 员 有 来 自 地 面 至 空中 呼叫 。 
一 连接 : 线路 接 通 。 
一 呼叫 失败 ”: 传输 被 中 断 。 
2L(4L) ，: 该 区 域 显示 : 
(数据 行 ) 如 果 空 中 呼叫 地 面 ， 显 示 被 选 电 话 号 码 的 称呼 。 
如 果 选 择 人 工 拨 号 方式 ， 显 示 号 码 。 
如 果 地 面 呼叫 空中 ， 显 示 “GRND-AIR CALL”( 地 空 呼叫 )。 
SR 该 键 可 进入 “人 工 拨 号 ”页 面 ， 此 页 面 多 许 人 工 拨号 。 
6L 该 键 可 获得 “SATCOM STATUS”( 卫 星 通信 状态 ) 页 面 ， 
该 页 面包 含 了 LOG ON 和 频道 状态 信息 。 
6R 该 键 可 获得 “SATCOM DIRECTORY”( 卫 星 通信 目录 ) 页 面 。 
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卫星 通信 目录 页 面 



































这 个 页 面 提供 了 4 个 电话 号 码 清单 ， 根 据 他 们 的 优先 顺序 ， 这 些 电话 号 码 
被 在 贮 。 

























































































到 SATCOM DIRECTORY 

= <EMERGENCY 

吕 区 ] | <SAFETY 

了 车 j | <NON-SAFETY [ 鸭 ) 

吕 <PUBLIC 加) 

5 

加 ] | <RETURN 

占 

1IL : 优先 等 级 1 一 紧急 只 保留 紧急 和 遇险 电话 号 人 码 。 

2L : 优先 等 级 2 一 安全 只 保留 规定 的 和 涉及 飞行 安全 的 电 








话 号 码 。 
3L ， 优先 等 级 3 一 不 涉及 安全 。 保留 不 涉及 飞行 安全 的 电话 号 码 。 
4L : 优先 等 级 4 一 公共 保留 个 人 电话 号 码 。 

6L : 这 个 键 用 来 返回 “卫星 通讯 主 菜单 ”页 面 。 















































CES ALL 






































1.23.45 。P4 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 105 | 修订 1 
卫星 通讯 分 类 号 码 页 面 

分 类 号 码 页 面 提 供 预先 存 贮 的 电话 号 码 。 

例如 : 以 下 的 数字 显示 了 “安全 分 类 号 码 ” 页 面 。 

< SATCOM SAFETY 3173 

xIOR CONTROL 人 

了 xCDG ARPT ” ，“ 国 

RARET eic | 加 

这 大 ORD ARPT SORT* | [ 喇 

xORY ARPT FINDx 

<RETURN 

1L，2L，3L，4L，5L : 这 些 区 域 显 示 了 电话 号 码 以 及 他 们 的 称呼 
按压 这 些 键 ， 就 会 拨 相 应 的 号 码 。 
号 码 有 两 类 : 
一 保护 :以 绿色 显示 。 
一 非 保护 :以 蓝 框 显示 。 

1R : 显示 选择 的 SATCOM 频道 。 

4R : 在 分 类 页 面 里 ， 根 据 标题 ， 以 字母 顺序 排列 电 
话 号 但 。 

SR : 在 草稿 栏 输入 称呼 的 前 三 个 字母 ， 按 压 SR 键 ， 
就 会 从 分 类 页 面 的 起 始 开始 自动 搜寻 电话 号 
码 。 

6L : 这 个 键 用 于 返回 “卫星 通讯 目录 ”页 面 。 


CES ALL 
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卫星 通讯 人 工 拨号 页 面 




















机 组 通过 “人 









































掉 ” 人 工 输入 电话 号 码 来 进行 空中 对 地 面 的 呼叫 。 














GFC5-D1-2345-005-A100AA 


2L( 数 据 行 ) : 
4L : 
和 SL 


0L 


CES ALL 





在 草稿 栏 输入 


四 加 四 日 日 晶 





PHONE NUNBER 
CDD33s4c545437343S23 
SAT17Z 

二 


PRIORITY 人 个 
NON-SAFETY 


<RETURN PRE 一 SELECT 大 


SATCOM MANURAL 姑 工 AL 


国 罩 目 四 四 日 















































显示 选择 的 “卫星 通讯 ”频道 。 
显示 优先 的 人 工 拨 号 号 码 。 优 先 顺序 可 以 通过 按 
键盘 上 的 上 翻 或 下 翻 键 来 进行 改变 。 





后 ， 这 个 区 域 以 蓝 色 边框 显示 电话 号 码 。 


















































加 “卫星 通讯 主 菜 单 ” 页 面 。 
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说 明 
姜 
纪 必 
< 媒 昌 
3 计 了 二 
束 六 和 引 加 
员 村 呈 可 六 
个 吕 了 过 几 
了 | 1 2 
各 




















被 抑 伟 
面 _ | 警告 | 飞行 阶段 























硝 吏 对 坏 
































VHEF 10)(3) 发 射 

HE 1(2) 发 射 5 

收发 机 发 射 60 秒 钟 以 上 主 

CIDS 1+2 故障 

CIDS 全 部 失效 戒 

CIDS PA 故障 

PA 部 分 失效 

SATCOM 故障 < 可 | 医 : 
电话 和 ACARS 发 射 失效 7, 8, 10# 
SATCOM 数据 故障 < 十 

ACARS 发 射 失效 ,电话 发 

射 仍 有 部 

SATCOM 语音 故障 < 本 

电话 失效 ，ACARS 仍 通过 

SATCOM 发 射 


*# 当 了 RS 没 校准 时 ，SATCOM 故障 信息 在 飞行 阶段 1 和 10 被 抑制 。 


攻 
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备 忘 显示 





一 舱 顶 板 上 接 通 相应 信号 时 显示 “安全 带 (SEAT BELT)” 和 “禁止 吸烟 INO 








SMOKING)” 信 息 ， 呈 绿色 。 








一 如 果 “ 音 频 转 换 ” 选择 器 不 在 “正常 ”位 显示 “音频 转换 ”(AUDIO SWTG) 

















信息 ， 呈 绿色 。 




















一 旅客 广播 工作 时 显示 “旅客 广播 在 用 (PAIN USE)” 信 息 ( 选 装 )， 呈 绿色 。 
一 客舱 放 像 机 工作 时 显示 “ 放 像 机 在 用 (VIDEO IN USE) ”信息 ( 选 装 )， 呈 绿 





色 




















一 客舱 机 组 发 出 信号 时 或 在 起 飞 和 着 陆 记 忆 < 本 中 显示 “客舱 已 准备 好 











(CABIN READY)” 信 息 ， 呈 绿色 (脉动 10 秒 钟 后 稳定 )。 














另外 ， 如 果 装 有 ACARS 没有 ATSU 的 情况 下 
































色 。 














， 显 示 表 明 下 列 情况 : 
一 如 果 VHEF 3 以 语音 方式 工作 并 ACARS 通讯 中 断 ,“VHEF 3 VOICE” 旺 多 








一 如 果 ACARS 已 收 到 地 面 信息 ,“ACARS MSG (ACARS 信息 )” 呈 绿色 ， 

















连续 闪 亮 10 秒 ， 并 出 现 蜂 鸣 器 连续 音响 。 


























一 如 果 飞 机 和 地 面 之 间 失 去 ACARS 通讯 ,“ACARS STBY (ACARS 备用 )” 








呈 绿 色 。 





[ 疏 


一 当 上 传 信息 要 求 语 音 通讯 时 ,“ACARS CALL(ACARS 呼叫 )” 呈 绿色 。 








一 当 收 到 上 传 警戒 信息 时 ,“ACARS ALERT(ACARS 人 警戒)” 呈 绿色 。 























如 果 VHEF3 在 话音 方式 运行 ,“VHEF3 VOICE(VHF3 话音 )” 呈 绿色 。 

















如 果 两 部 高 频 HF( < 到 ) 在 话音 方式 运行 ,“HEF: VOICE(HF: 声音 )” 旺 纪 








色 ， 并 内 亮 10 秒 钟 。 




















一 如 果 在 地 面 HF( < 电 ) 在 数据 方式 运行 ,“HF DATIA OVRD( 高 频数 据 超 





控 )” 呈 绿色 。 
如 果 安 装 了 “SAITCOM”， 从 地 面 接收 到 优 儿 
“SATCOM ALERT(SATCOM 警戒 )” 呈 绿色 。 
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级 低 了 


六 4 的 信息 ， 将 显示 
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汇流 条 设备 清单 


加 国 则 是 ， 
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-小 
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儿 长 ACP 
鸭 驶 ACP 
第 三 ACP 
选择 呼叫 
必 行 内 话 
长 扬声器 
鸭 驶 扬声器 

外 部 喇叭 


CID9 1 


开 |、 
有 | 要 | 受 |=|=| 到 | 号 
中 | 局 可 | 可 | 可 | 可 
| 已 | 一 一 | 加] 已 | 一 














己 怠 | 吕 吕 | 品 | 避 
忆 名 | 包 忆 | 吕 | | 忆 
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只 
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蚂 吕 
者 O 〇 
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始 
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AN 





客舱 内 部 
通讯 数据 系统 
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台 | 仿 


CID9 2 


| 
| 
| 
| 
[Ac2 
ES 
| 
| 
本 | 
本 
| 选择 呼叫 | | 
| 飞行 内 话 | | 
| 机 长 扬声器 | 
| 副 蜀 驶 扬声器 | | 
| 外 部 咖 内 | | 
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CC 
| | 一 N 
1| 刁 





DEU (A/B) 


驾驶 舱 CVR 控制 


话音 记录 器 CVR 


中 车 
思 放 | 

















R (D) 正常 电源 是 主 直 流 汇流 条 。“ 音 频 转 换 ” 选 择 器 在 “机 长 (或 副 敬 驶 ) 接 通 
3” 位 时 ，1 号 直流 汇流 条 是 向 机 长 (或 副 营 驶 ) 扬 声 器 供电 。 
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@A330 电源 
飞行 机 组 操作 手册 说 明 从 订 员 
既 


概述 














电源 系统 包括 一 个 三 相 11S/200 伏 400 赫 效 恒 频 交流 系统 和 一 个 28 伏 直 流 
系统 。 

设备 允许 电源 瞬 变 。 

商务 供电 为 次 级 优先 。 

正常 时 ， ee 因 某 种 设备 需求 ， 部 分 转换 成 直流 电 。 
飞机 上 三 台 发 电机 中 的 任 昌 机 可 以 为 整个 网 络 供电 。 

如 果 所 有 的 正常 AC 失去 ， 全 应 得 发电 机 可 以 提供 交流 电 源 。 

如 果 所 有 AC 失去 ， 电 源 系统 可 以 将 电瓶 的 直流 电 转 换 成 交流 电 。 



























































































































































CES ALL 


@A330 电源 





飞行 机 组 操作 手册 说 明 顺序 001 | 修订 17 






































FOR INFO 
3pP 
DC BAT BUS 全 
避 
BAT 
CNTOR BAT CHARGING ESS DC 
人 上 2 衬 十 -ACT | 证 。 
eIN FLIGHT 
DURING 7s 
704PP 
| 一 ! 
| 了 -| | BAT 2 
BAT ONLY 
1PP 4PP 
DC BUS 1 PC ESS BUS 
8PP o 
DC ESS SHED 
EMER GEN RN TR2 
CNTOR TY CE 
EMER GEN ON 
oR BAT ONLY 
805PP | 罗 站 503XP 
SHED LAND RCVRYjc- 一 < [一 2 了 o-AC LAND RCVRY| 
QA 1 1 
407Pp ENER GEN oON | 
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@A330 电 肖 
飞行 机 组 操作 手册 说 明 顺序 100 


电源 的 产生 
AcC 的 产生 
发 动机 驱动 的 发 电机 



























































二 台 3 相交 流 发 电机 (发 电机 1， 发 电机 2，) 通 过 一 个 综合 驱动 装置 由 发 动机 
驱动 ， 向 飞机 提供 电源 。 全 二 让 出 共 瑟 汪 人 3 和 390 人 40 刘 二 1 
于 伏 安 的 电源 。 
二 个 发 电机 控制 组 件 (GCU) 分 别 控制 它们 各 自 的 发 电机 的 输出 。GCU 的 主要 
功能 是 ， 
一 控制 发 电机 输出 的 频率 与 电压 。 

一 通过 控制 有 关 发 电机 线路 接触 器 (GLC) 来 保护 网 络 。 


APU 发 电机 和 外 部 电源 


APU 直接 驶 动 的 第 三 台 发 电机 (APU 发 电机 ) 可 以 提供 3 相 115/200 伏 400 赤 
兹 115 千 伏 安 的 电源 ,在 任何 时 候 可 以 取代 任 一 一 台 或 两 台 主 发 动机 发 电机 。 
在 靠近 前 轮 处 安装 有 两 个 地 面 电源 插座 , 它 可 使 所 有 汇流 条 都 能 获得 地 面 电 
源 ( 当 过 载 时 有 些 厨 房 将 被 外 载 ),， 飞 机 可 以 由 两 个 地 面 电 源 车 供电 (每 个 最 大 
为 90 千 伏 安 )。 
R 地 面 辅助 电源 组 件 (GAPCU): 
R 一 控制 APU 发 电机 和 外 部 电源 的 频率 和 电压 。 
R 一 通过 控制 外 部 电源 接触 器 和 APU 发 电机 线路 接触 器 保护 网 络 。 


应 急 发 电机 


万 一 所 有 三 个 主 发 电机 均 失 效 ， 绿 液压 系统 环 路 驱动 的 应 急 发 电机 会 自动 地 
向 飞机 电气 系统 提供 应 急 AC 电 。 这 人 台 发 电机 能 够 提供 三 相 11S/200 伏 400 
赫 效 8.6 千 伏 安 的 电源 。 当 冲压 空气 涡轮 向 绿 系统 液压 环 路 提供 电力 ， 而 飞 
机 速度 低 于 260 节 除 外 ， 在 这 种 情况 下 应 急 发 电机 提供 3.5 和 干 伏 安 的 电源 ， 
从 而 导致 一 些 负荷 卸载 。 

发 电机 控制 组 件 (GCU) 能 够 : 

保持 应 急 发 电机 以 一 个 恒定 的 速率 工作 

一 控制 发 电机 的 输出 电压 

一 通过 控制 应 急 发 电机 线路 连接 器 来 保护 网 络 

控制 应 急 发 电机 的 起 动 

R 当 应 急 发 电机 自动 或 人 工 耦 合 时 ， 即 使 一 台 或 多 台 主 发 电机 恢复 了 ， 应 急 发 
R 电机 仍 继续 向 主 直流 和 主 交 流 汇 流 条 供电 。 
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机 后 刘 人 F 表 


静 变 流 机 


























静 变 流 机 将 来 自 基 本 直流 汇流 条 (DC ESS BUS) 的 直流 电源 转换 成 单 相 115 
人 400 赫兹 2.5 千 伏 安 交 流 电 ， 向 部 分 基本 交流 汇流 条 供电 。 在 飞行 中 ， 不 
管 BATI1( 电 瓶 #1) 和 BAT2( 电 瓶 要 ) 按 钮 的 位 置 如 何 ， 如 果 没 有 其 它 电 源 ， 而 
只 有 电瓶 向 飞机 供电 时 ， 静 变 流 机 即 自 动 起 作用 。 
在 地 面 时 ， 当 BAT1 和 BAT2 按钮 都 处 于 “ON ”位 ， 如 果 没 有 其 它 电 源 ， 
而 具有 电瓶 向 飞机 供电 时 ， 静 变 流 机 起 作用 。 




























































































































































































两 个 主要 变 压 整 流 器 TR1, TR2(200A) 和 一 个 基本 TR(100A) 向 飞机 系统 提供 
直流 电 。 

第 4 个 TR(100A) 专 用 于 APU 起 动 或 APU 电瓶 充电 。 
每 个 TR 通过 内 部 示 辑 控制 其 接触 器 。 






























































电瓶 

















尝 量 各 为 37 安培 小 时 的 主要 电瓶 一 直 连 接 两 个 热 汇 流 条 。 
的 电瓶 (37AH) 专 用 于 APU 起 动 。 

其 关联 的 电瓶 充电 限制 器 (BCD)。 

BCL 监控 着 电瓶 的 充电 并 控制 其 电瓶 接触 器 。 
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两 个 相同 的 电源 接触 器 管理 组 件 (ECMU) 提 供 : 
交流 与 直流 接触 器 控制 (由 TR 本 身 控制 的 TR 接触 器 除外 )。 
一 厨房 印 载 控制 。 
无 中 断 电 源 转 换 控制 NBPT)。 
一 监控 和 指示 。 
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飞行 机 组 操作 手册 站 








羽 此 ， 每 个 ECMU 接收 下 列 信息 
一 所 有 正常 汇流 条 的 电压 。 
一 所 有 交流 /直流 接触 器 的 位 置 。 
一 所 有 发 电机 或 电源 的 可 用 性 (来 白 GCU 或 GAPCU)。 
一 所 有 厨房 接触 器 的 位 置 。 
一 TR 状态 。 
一 按钮 位 置 (“ 汇 流 条 互联 ”、“ 厨 房 外 荷 ”和 “商用 ”)。 
来 自 相 关 LGCIU 的 空 /地 信和 号 。 















































































































































交 / 直 流 接触 器 控制 


ECMU 1 控制 : 一 发 电机 线路 接触 器 (GLC)1。 
一 交流 汇流 条 互联 接触 器 (BTC)1。 
一 APU 发 电机 接触 器 。 
一 两 个 直流 互联 接触 器 。 
一 汇流 条 互联 接触 器 。 
一 外 部 电源 B 接触 器 。 
ECMU 2 控制 ;一 发 电机 线路 接触 器 (GLC)2。 
一 交流 汇流 条 互联 接触 器 (BTC)2。 
外 电源 A 接触 器 。 
一 两 个 直流 互联 接触 器 。 




































































无 中 断 电源 转换 


这 个 功能 可 防止 在 正常 电源 形态 时 在 地 
断 ， 该 功能 空中 受 抑 制 。 

ECMTU 在 一 个 短暂 时 间 内 控制 两 个 电源 同时 连接 ,为 了 做 到 这 点 ， 两 个 电源 
必须 在 GPCU 发 出 的 频率 基准 信号 上 同步 。 
APU 发 电机 与 GPU 要 达到 同步 需要 15 秒 , 而 在 所 有 其 它 情 况 下 为 若干 毫秒 。 
如 果 同 步 允许 的 时 间 内 不 能 完成 ， 0 ` 是 进行 的 (两 个 电源 没有 同步 
连接 过 程 )。 此 功能 在 GCU 内 有 备用 














看 进行 电源 转换 时 , 汇流 条 的 电源 中 


































































































监控 与 指示 


每 个 ECMTU 都 向 ECAM 提供 下 列 信息 : 
一 汇流 条 是 否 供电 

一 接触 器 状态 

一 厨房 供电 状态 以 及 厨房 电 门 位 置 。 

































































CES ALL 
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机 旨 刘 人 F 表 


所 有 断路 器 均 位 于 电子 设备 舱 内 。 
断路 器 监控 组 件 (CBMU) 监 控 断 路 器 的 工作 状态 ， 它 将 此 信息 发 送 到 ECAM 





























操作 











对 各 个 交流 汇流 条 供电 的 优先 顺序 如 下 : 
一 相应 的 发 动机 发 电机 。 
一 APU 发 电机 或 外 部 电源 A( 如 果 两 者 均 接 通 , 则 APU 发 电机 优先 供电 左 侧 
汇流 条 ， 而 外 部 电源 则 优先 供电 右 侧 汇 流 条 )。 
一 外 部 电源 B( 如 果 两 个 外 部 电源 均 接 通 ， 则 B 优先 供电 左 侧 汇 流 条 ， 而 A 
优先 供电 右 侧 汇流 条 )。 
一 另 一 侧 的 发 动机 发 电机 。 
APU 发 电机 或 外 部 电源 可 供应 全 部 网 络 。 
一 台 发 电机 能 供应 全 部 网 络 (但 当 探 测 到 过 载荷 时 ， 厨 房 彼 载 )。 
各 个 发 电机 不 能 并 联 (只 有 在 地 面 进行 无 中 断 电 源 转 换 时 例外 )。 
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正常 形态 


在 空中 























各 个 发 动机 驱动 的 发 电机 通过 其 发 电机 线路 接触 器 (GLC1 和 GLC2) 向 其 相 
应 的 交流 汇流 条 (1 和 2) 供电 。 
交流 基本 汇流 条 在 正常 情况 下 通过 一 个 接触 器 由 交流 汇流 条 1 供电 。 

交流 汇流 条 1 向 TR1 供电 ， 在 正常 情况 下 TR1 向 直流 汇流 条 1、 直 流 电瓶 
汇流 条 供电 。 















































































































































一 汪 









































交流 汇流 条 2 各 TR2 供电 ， 正 常情 况 下 TR2 向 直流 汇流 条 2 供电 。 

交流 汇流 条 1 向 基本 TR 供电 ， 基 本 TR 在 正常 情况 下 向 直流 基本 汇流 条 供 
电 。 
当 两 个 电瓶 需要 充电 时 与 直流 电瓶 汇流 条 相连 ， 电 充足 后 电瓶 充电 限制 器 把 
它们 脱 开 。 
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在 地 面 
































APU 发 电机 或 外 接 电源 可 给 整个 系统 供电 (如 果 出 现 过 载 ， 部 分 厨房 外 载 )。 











公 人 
22 .RISE ”外 电源 B 外 电源 开 


























































































































EENT 全 GEN > 
芝 % APU GEN (区 
2 | 16 1 400 忆 6 2 
册 | 232(C 公 2?( 
2j0RISE BTB EXTA 1RISE 
仅 APU 发 电机 仅 外 部 电源 
如 果 飞 机 整个 系统 由 外 接 电源 A 和 B 再 加 上 APU 供电 , APU 优先 于 外 接 电 
源 B。 
这 种 情况 显示 如 “APU+ 外 接 电源 ”显示 。 
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顺序 0 


01 | 修订 14 















































不 需 向 整个 飞机 网 络 供电 。 






































选用 这 种 形态 时 ， 用 前 登 机 口 区 的 “维护 汇流 条 ”上 


在 地 面 ， 当 只 需 地 面 勤务 时 ， 外 接 电源 直接 向 交 直 流 地 / 空 汇 





























DC 地 面 / 飞 行 


111XP ,113XP 
AC 地 面 /飞行 


AC 地 面 / 飞 行 


一 一 一 一 一 一 一 一 一 一 一 一 一 一 一 一 一 一 > 


无 TR2 故障 
飞机 在 地 面 


6PP 


212XP,214XP AND 216XP 


天 | TR2 





维护 汇流 条 开 了 | 与 站 -一 一 一 一 一 一 一 
飞机 网 络 ? 
无 供电 








汇流 条 互 
联 控制 
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g APU 
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EXT 

8 二 了 发 电机 
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上 
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un 
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汇流 条 互联 





和 外 到 虽 ? = 一 Ta 
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不 正常 形态 


一 台 发 动机 发 电机 失效 





























ECMU 提供 自动 重新 调整 供电 状态 。 
整个 飞机 网 络 仍然 保持 供电 。 
































池 : 妈 餐 估 包 帮 历 无 侨 涯 到 如 蓝 碳 小 历 夭 玖 ， 碟 不 知 艳 荔 绑 整 大 矶 尖 和 巷 ， 忆 
臣 父 疡 六 六 委 拓 云 。 





























系统 自动 取代 失效 的 发 电机 通过 使 用 : 
一 APU 发 电机 (如 果 可 用 ) 或 ， 
另 一 侧 的 发 动机 发 电机 (部 分 厨房 载荷 自动 卸载 )。 
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AC 汇流 条 1 失效 























AC 汇 流 条 2 上 自动 为 交流 基本 汇流 条 及 基本 TR 供电 。 











ER ESS 下 


引 
应 急 发 电机 [> 


TR 1 
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GEN 1 公 
APU 发 电机 
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飞行 机 组 操作 手册 顺序 001 


TR 失效 

出 现下 列 情况 时 ， 各 TR 的 接触 器 将 自 
超 温 

一 最 小 电流 

过 载 电流 
断 开 或 短路 

ECMU 提供 自动 重新 调整 供电 状态 (APU TR 除外 )。 














动 路 开 : 






















































































妆 : 妨 轿 琢 访 天 帮 恕 到 好 坟 看 注 历 先 王 ， 融 不 佐 更 新 下 丈 做 历 钛 式 ， 忆 契 
雇 疡 六 洲 笑 先 云 。 


一 个 TR 失效 
。TR1 或 TR2 失效 : 工作 的 TR 取代 失效 的 TR。 
。 基 本 TR 失效 : TR1 取代 基本 TR 。 
































呵 时 
25V 
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DC_ESS DC 
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TR1 故障 基本 TR 故障 
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基本 TR 和 下 R1( 或 TR2) 失 效 
仍 工作 的 TR 向 两 个 直流 正常 汇流 条 以 及 直流 电瓶 汇流 条 供电 。 直 流 基本 汇 


流 条 条 失去 。 




































































AC1 ACT AC2 AC2 


同和 
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机 旨 拓 人 有 


应 急电 源 的 获得 一 所 有 主要 发 电机 均 失 效 后 


当 交 流 汇流 条 1 和 2 失效 及 双 发 失效 时 ， 冲 压 空 气 涡 轮 将 自动 放出 。 

如 果 仅 冲压 空气 涡轮 提供 电源 ， 缝 辟 放 出 时 应 急 发 电机 被 抑制 。 应 急 发 电机 
可 通过 “人 工 接 通 ” 按 钮 人 工控 制 接 通 。 
应 急 发 电机 的 断 开 只 在 下 列 情 况 下 自动 地 进行 : 

在 空中 当 缝 翼 伸 出 时 ， 如 果 仅 有 冲压 空气 涡轮 驱动 ( 双 发 失效 )。 它 可 以 
在 颖 届 收 回 后 通过 “人 工 接 通 ” 按 负 重新 起 作用 。 
一 在 地 面 : 双 发 关 车 后 。 
应 急 发 电机 测试 铵 钮 可 使 应 急 发 电机 接 通 并 将 之 连 到 主 网 络 ,， 当 颖 辟 放 出 时 
该 测试 被 抑制 。 


































































































































































































应 和 急 发 电机 测试 人 工 接 通 







AC BUS 1+2 断 开 
0 
性 门 ， Me 冲压 空 气 涡 轮 放 出 
和 
] 号 发 动机 N3 < 50% -| 、 
2 号 发 动 册 N3 < SO%-] 





缝 翼 


GFC5S-01-2410-014-AD10AA 


AC BUS 1+2 OFF 
测试 
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“如 果 驱 动 应 急 发 电机 的 绿 液 压 系 统 由 发 动机 驱动 泵 提供 动力 ， 应 急 发 电机 
将 辐 下 列 设备 供电 : 
一 交流 基本 汇流 条 ， 
一 交流 基本 外 载 汇流 条 。 

并 通过 基本 TR 供应 : 
一 直流 基本 汇流 条 ， 
一 直流 基本 钊 载 汇流 条 。 

。 如 果 绿 系统 由 冲压 空气 涡轮 提供 动力 ， 应 急 发 电机 向 下 列 设备 供 
一 交流 基本 汇流 条 及 

一 并 通过 基本 TR 供电 给 直流 基本 汇流 条 。 

着 陆 恢 复 交 流 汇 流 条 及 着 陆 恢复 直流 汇流 条 被 釉 载 , 它们 只 在 着 陆 恢 复 按钮 

电 门 接 通 时 才 恢 复 。 

“交流 基本 地 面 ” 失 效 。 
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飞行 机 组 操作 手册 也 顺序 001 | 修订 05 


飞行 时 只 用 电瓶 供电 








当 没 有 应 急 发 电机 时 ， 电 瓶 向 以 下 汇流 条 供电 
一 直流 基本 汇流 条 

一 直流 着 陆 : 人 

并 且 通 过 静 变 流 机 向 以 下 汇流 条 供电 

一 交流 基本 汇流 条 

一 交流 着 陆 恢 复 汇 流 条 (不 管 着 陆 恢 复 按钮 的 位 置 ) 

不 给 “交流 基本 利 载 汇流 条 ”，“ 直 流 基 本 利 载 汇 流 条 ”及 “外 载 着 陆 

恢复 汇流 条 ”供电 。 

交流 基本 地 面 汇流 条 失去 。 

例如 : 飞行 时 只 用 电瓶 供电 。 
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外 载 静 变 流 
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3 1 中 束 
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飞行 机 组 操作 手册 顺序 001 | 修订 05 


在 地 面 只 用 电瓶 















































假设 两 个 电瓶 选择 在 “自动 ”位 ， 电 瓶 向 下 列 设 备 供电 : 
直流 基本 汇流 条 
直流 电瓶 汇流 条 
直流 着 陆 恢 复 汇 流 条 (与 “着 陆 恢 复 ” 按 钮 电 门 位 置 无 关 ) 
并 通过 静 变 流 机 供电 到 : 
一 交流 基本 汇流 条 

交流 基本 地 面 
交流 着 陆 恢复 汇流 条 (与 “着 陆 恢 复 ” 按 钮 电 门 位 置 无 关 ) 
交流 基本 和 载 、 直 流 基 本 全 载 和 伸 载 着 陆 恢 复 无 电源 供给 。 
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证 :FEC4M 欧洲 碳 页 历 与 “及 历届 狗 和 打 ”所 页 历 谣 局。 
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飞行 机 组 操作 手册 说 明 顺序 001 | 修订 03 


配 电表 


RAC 六 C 有 C 下 AC 
Bus | BUS ESS ESS ESS 
1 2 BUS GND | SHED 














TR2 故障 


TR1+2 故障 





TRI1 故障 以 及 
基本 TR 故障 
TR2 故障 以 及 
基本 TR 故障 








GFC5=-01-2410-D18-~ADD1AA 














又 : 与 正常 构 型 供电 相同 。 
阴影 区 : 备份 供电 源 。 















































CES ALL 


@A330 电源 


飞行 机 组 操作 手册 说 明 顺序 001 | 修订 05 





配 电表 ( 续 ) 
Dc TSNED 
应 急 构 型 站 Rn LAND |LAND 
6 REC BUS REC | REC 
SiAT STT 全 | 8 BT 
INV INV 12 122 
BT BA 
。 应 急 发 电 EMER ESS | B$ 
人 GEN TR | 隶 
二 EMER | EMER | EMER |EMER 
泵 驱动 GEN | GEN | GEN | GEN 
。 应 急 发 电机 
由 冲 | 下 空气 涡 EMER 
轮 驱动 GEN 
AC DC De [SHED 
在 地 面 LAND BAT LAND |EAND 
REC BUS REC | REC 
7 
仅 靠 电瓶 ， 12 
VS0kt 



























全 S STAT BAT 人 
Ya 国 国 国 国 [Hi 
V<<50kt BAT | BAT 

1-2 | 1-2 


(GD) 着 陆 恢 复 按 钮 接 通 时 供电 



































C) 过 载 电 流 导致 TR 故障 时 失去 。 

(3) 当 差 动 保 护 失 效 昌 
。 受 影响 的 发 电机 没有 被 取代 
。 有 关 的 TR 关 断 。 

(4) 7 秒 钟 后 失效 。 
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J < 
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顺序 001 | 修订 04 


下 


BAT 1 BAT z APU BAT 


留 贸 留 人 名 | 加 








舱 顶 板 
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Ip6 也 
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轴 | 怡 | 
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人 电瓶 1C2 或 APU) 选 择 器 





























选择 以 电瓶 显示 其 电压 。 





@@ 电 瓶 1(2 或 APU) 电 压 指 示 

















所 选 电瓶 电压 。 
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顺序 001 | 修订 04 
















































































@ 仿 电瓶 12) 电 门 
该 电 门 用 来 控制 相应 的 电瓶 充电 限制 器 的 工作 。 
自动 : 电瓶 充电 限制 器 利用 电瓶 线路 接触 器 的 闭合 / 跳 开 来 自动 控制 有 关 电 
玖 与 直流 电瓶 汇流 条 的 连接 / 脱 开 。 



































一 电瓶 在 下 列 情 况 下 与 直流 电瓶 汇流 条 连接 : 

“电瓶 电压 低 于 26.5 伏 ( 电 瓶 充电 )。 当 电瓶 充电 电流 低 于 4 安 增 

(在 地 面 时 持续 10 秒 ， 在 空中 为 30 分 钟 ) 时 充电 终止 。 

。 在 地 面 (速度 低 于 S0Kkb)， 当 只 靠 电瓶 供电 时 。 

“在 空中 当 直 流 发 电 失 去 时 (限制 到 7 秒 )。 

一 在 下 列 情况 下 , 当 只 靠 电瓶 供电 时 , 电瓶 与 直流 基本 汇流 条 连接 : 
*。 在 空中 
“。 在 地 面 (速度 低 于 5S0kb， 条 件 是 两 个 电瓶 都 已 选择 到 自动 时 。 

































































































































































































































































天 : 1. 在 大 入 移 到 人 和信， 大衣 耸 友和 和 痛 坝 甸 在 饭 17AM。 
2. 当 必 帮 在 奶 历 认 (说 办 )， 因 将 用 动 怒 饭 不 移入 人 痛 起 次 光 会 








成 十。 
在 和 A 劝 依 加 人 大 许 藤 衣 天 月 动 刻 帮 : 
一 发 大 在 奶 历 ; 


一 去 要 碳 泌 傣 饭 放 办 应 源 + 记 硼 发 硝 衣 已 台 妃 妊 ， 
一 让 施 看 压 龙 无 23 伏 功 辽 716 双 细 。 

怀 行 机 组 可 以 通过 把 “电瓶 ”按钮 电 门 先 “OFF” 然 后 “ 自 
动 ” 来 重 置 这 些 接触 器 。 






























































OFF : 电瓶 充电 限制 器 不 工作 ,直流 基本 汇流 条 不 与 电瓶 连接 (但 飞行 
中 应 急 构 形 时 例外 )。 
如 果 直 流 电 瓶 汇流 条 有 电 时 白色 的 “OFF” 灯 亮 。 
热 汇 流 条 仍 保持 供电 。 

FAULT 灯 : 当 有 关 电 瓶 的 充电 电流 超过 界限 时 ， 琥 珀 色 的 FAULT 灯亮 并 

伴随 着 ECAM 警戒 指示 。 

此 时 电瓶 接触 器 断 开 。 
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由 APU 电瓶 电 门 



































该 电 门 用 来 控制 APU 电瓶 充电 限制 器 的 工作 。 

自动 : APU 电瓶 充电 限制 器 自动 地 控制 APU 电瓶 线路 接触 器 的 闭 
合 / 断 开 。 电 瓶 在 下 列 情况 下 连接 : 
。 为 确保 电瓶 充电 (如 同 电瓶 1 或 2)。 
。 当 APU 的 起 动 程序 开始 时 。 










































































天 : 芒硝 降 丢 向 将] 勤 2 一 楷 ， 克 詹 户 动 妃 甸 。 

















OFF : 电瓶 充电 限制 器 不 工作 ， 电 瓶 线路 接触 器 断 开 。 
OFF 灯亮 。 
FAULT 灯 “: 琥珀 色 的 FAULT 灯亮 并 伴随 着 如 同 电瓶 1 或 2 一 样 的 
ECAM 警戒 指示 ， 在 这 种 情况 下 ， 电 瓶 接触 器 断 开 。 






































@@ 交 流 基本 馈 电 按钮 


























己 。 
汇流 条 2 供 











交流 基本 汇流 条 由 交流 汇流 条 1 

当 交 流 汇流 条 1 失去 时 ， 自 动 由 

) : 交流 基本 汇流 条 由 交流 汇流 条 2 
: 当 交 流 基 本 汇流 条 没有 电 供 应 时 琥 色 的 FAULT 灯亮 并 有 


守 






































是 





















































时 说 









































训 : 妨 黑 去 发 硝 庆 会 谣 先 和 ， 人 交流 夺 承 沪 洲 笋 天 万 动态 历 应 
香 发 硝 帮 大庆 , 葡 妨 应 各 发 大 胡 厌 也/ 态 记 束 四 葛 变 沪 帮 
作 育 。 

















@@ 厨 房 电 门 


























生动 : 厨房 接受 正常 供电 。 当 发 电机 失效 或 出 现 过 载 时 ECMU 自 
动 地 控制 一 个 或 更 多 的 厨房 务 载 。 在 地 面 ， 当 APU 发 电机 
汪 B 源 供电 时 如 果 没 有 出 现 过 载 , 那么 所 有 的 厨房 都 有 
电 供应 。 
OFF : 所 有 厨房 均 秋 载 ， 并 且 污 水 /垃圾 (排水 管 ) 防 冰 失 效 。 
FAULT 灯 “: 如 果 出 现 过 载 而 没有 进行 自动 卸载 ， 则 琥珀 色 的 FAULT 灯 
亮 并 伴 以 ECAM 信息 。 





是 






























































































































































这 历 地 裁 历 喜 FECMU 户 动 矢 裁 认 奈 户 可 太 过 疹 看 /7 夭 租 
无 OFF 伏 后 厅 般 无 “应 动 ” 妈 广 黎 砂 。 历 发 硝 庆 关 副 
历 克 和 朝 胃 奈 房 稍 次 石涛 复 化 。 
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商用 (COMMERCIAL)” 按 钮 








= 
一 旅客 娱乐 系统 (音乐 及 放 像 ) 
一 货物 装载 系统 

一 电 服 务 

一 逃生 滑梯 锁定 机 构 防 冰 
一 废水 /垃圾 (排水 管 ) 防 冰 

一 而 所 及 客舱 灯 

一 热水器 
一 座 棒 上 电源 < 可 




















昌 IDG1C)( 综 合 驱 动 发 电机 ) 电 门 


\ 主 辣 
Y 套 、 


1. 如 果 按钮 按 下 的 时 间 超过 3 秒 钟 ， 可 能 会 造成 脱 开机 构 损 坏 。 
































2. 当 发 动机 N3 转速 低 于 低速 界限 时 ，IDG 的 脱 开 受到 抑制 。 


























在 正常 情况 下 ，IDG 电 门 通过 弹簧 保持 在 弹出 位 。 
当 按 入 时 IDG 与 其 驱动 轴 脱 开 ， 只 能 在 地 面 由 机 务 人 员 将 其 重新 连接 。 










































































FAULT 灯 “ : 发 生 下 列 情况 时 ， 琥 珀 色 FAULT 灯亮 并 伴 以 ECAM 警戒 触 
发 : 
“IDG 滑 油 出 口 温度 过 热 ( 超 过 18S$C)， 或 
“ IDG 滑 油 压 力 低 ， 在 发 动机 低 转速 3 二 $29%) 被 抑制 。 
当 IDG 脱 开 时 ， 灯 灭 。 
















































































@@ 发 电机 1(2) 电 门 









































ON : 如 电 参 数 正 常 ， 发 电机 磁场 被 激发 ， 线 路 接触 器 闭合 。 
OFEF/R : 发 电机 磁场 断 电 ， 线 路 接触 器 断 开 。 故 障 电路 被 重 置 。 
FAULT 灯 “ : 当 有 关 发 电机 控制 组 件 (GCU) 进 行 了 保护 性 跳 阐 后 ,琥珀 






























































色 FAULT 灯亮 ， 并 伴 以 ECAM 警戒 。 线 路 接触 器 断 开 。 








莹 : 妨 团 硕 执 大 风 思 历 无 入 六 大 动 历 列 筷 ， 弄 么 历 纹 复 化 
之 后 厚 炊 看 化 硕 五 戏 。 
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(OAPU 发 电机 电 门 
ON : 如 电 参数 正常 ，APU 发 电机 厂 场 被 接 通 ， 线 路 接 估 器 将 半 
如 果 有 关 的 发 电机 不 工作 , 各 汇流 条 互联 接 俘 器 1 和 (或 )2 
| 

















OFEF/R : 电机 磁场 断 电 ， 线 路 接触 器 断 开 ， 故 障 电路 已 被 复位 。 
FAULT 灯  : 与 “发 电机 FAULT” 条 相同 。 


当 APU 转速 过 低 时 APU 发 电机 FAULT 灯 被 抑制 。 





























电汇 流 条 互联 按钮 















































































































































3 动 : 3 个 汇流 条 互联 接触 器 按照 优先 逻辑 自动 断 开 或 闭合 以 保 
村 向 所 有 交流 汇流 条 供电 。 
发 生 下 列 情 况 时 ，3 个 接触 器 将 闭合 : 
一 仅 一 台 发 动机 发 电机 给 飞机 供电 ， 或 
一 仅 一 台 APU 发 电机 或 单个 地 面 电源 组 件 给 飞机 供电 。 
OFF : 3 个 汇流 条 互联 接触 器 断 开 。 
@) 外 电源 A 按钮 : (瞬时 动作 ) 








6466 


可 用 (AVAID” 条 :为 绿色 ， 当 外 接 电源 参数 正常 时 亮 。 
瞬时 按 下 : 一 如 J 用 ” 灯 原 来 是 


放电 尖 线 号 信人 
可 ， 
. 兰 色 的 “ON” 灯亮 
一 如 “ON” 灯 原来 是 亮 的 ， 
。 外 接 电源 线路 接触 器 断 开 。 
。 “ON” 灯 灭 。 
“。“ 可 用 ”灯亮 。 
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1.24.20 





“可 用 ” 灯 : 为 绿色 ， 当 外 接 电源 参数 正常 时 亮 。 








@) 外 电源 B 按钮 : (瞬时 动作 










































































瞬时 按 下  : 一 如 “可 用 ” 灯 原 来 是 亮 
*。 假如 APU 发 电机 断 开 ， 外 接 电源 线路 接触 器 闭合 。 
可用” 灯 死 
“自动 ”灯亮 。 























如 “自动 ” 灯 原 来 是 亮 的 ; 
. 外 接 电源 线路 接触 器 断 开 。 
…“ 自 动 ” 灯 灭 。 
…“ 可 用 ”灯亮 。 








和 



































尖 :，1， 有 天 无 区 流 六 六 委 1，4APU 发 硝 帮 从 条 无 从 世 证 浙 4 观 忆 。 
， 乞 洲 条 2， 办 静 座 浴 4 从 外 无 4PU 发 矶 办 。 
发 动 胡 发 硝 帮 做 秒 无 从 共和 看 尖 。 
有 允 无 区 洲 六 六 舌 2，4PU 发 丰 秦 傣 秒 无 从 做 让 涉 有。 
大 天 交流 六 洲 委 1， 纵 驮 四 活 有 人 押 秒 天 办 蕊 让 涉 4。 
2， 当 从 人 散 让 涉 下 在 月 动议 记 ， 居 大 4PU 发 丰 放 做 丰 失 ， 户 动 W 邓 高。 












人 工 接 通 








人 上 着 陆 恢 复 应 急 发 电机 


名 


人 工 接 通 (MAN ON 按钮 ( 带 保 护 盖 ) 


白 GFC5=D1=-2420-006-ADOTAA 














自动 : 在 空中 ， 当 正常 的 交流 电 失 去 时 ， 应 急 发 电机 自动 起 动 。 
按 下 : 应 急 发 电机 运转 并 接 入 飞机 网 络 。 
































@ 应 急 发 电机 (EMER GEN)FAULT 灯 




















空中 正常 交流 电源 失效 而 应 急 发 电机 又 不 供电 时 ， 此 灯亮 ， 为 红色 。 
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加 测试 TESD) 按 钮 ( 佛 保护 盖 ) 























按 住 : 应 急 发 电机 运转 (条 件 是 绿色 东 压 系统 已 被 增 压 ) 并 向 直流 基本 汇流 
条 和 交流 基本 汇流 条 供 电 。 






































由 着 陆 恢 复 LAND RECOVERY) 按 钮 








R_ ON: 按 下 时 ， 当 应 急 发 电机 正在 运行 时 ，“ 交 流 着 陆 恢 复 ” 和 “直流 着 
出 恢复 ”汇流 条 恢复 ， 同 时 下 列 设备 也 恢复 : 

一 LGCIU 1 
一 SFCCI1( 如 果 应 急 发 电机 由 冲压 空气 涡轮 供电 ， 襟 副 通道 不 恢复 )。 
Se 
一 左 侧 风挡 防 冰 (不 能 恢复 ， 如 果 应 急 发 电机 由 冲压 空气 涡轮 供电 )。 
2 如 果 应 急 发 电机 由 冲压 空气 涡轮 供电 )。 

仍 工作 的 燃油 泵 (如 果 有 ) 失 去 。 














































































































怀 尺 已 轧 










































































天 娘 黑 应 短发 大 庆历 访 厦 任务 海 细 估 让 ， 当 《万 族 展 到 260 芳 
压 ， 或 移 厌 “ 青 久 了 任 复 记 ， 以 秒 下 为 涯 ， 太 工人 MM 妨 殉 多 
台 乌 塌 。 























R 在 应 急 形态 下 按 下 着 陆 恢 复 按钮 时 ， 将 失去 ADR3， 因 此 也 将 失去 
R AP1。 


CES ALL 
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维护 汇流 条 电 门 


GFC5-01-2420~008-~ADO1AA 


维护 汇流 条 电 门 


机 械 员 和 地 面 勤务 人 员 可 以 用 这 个 按钮 来 为 地 面 服务 供电 ， 而 不 向 整个 飞机 
网 络 供电 。 
ON ，”: 如 外 接 电源 已 被 正常 连接 (“ 可 用 ”灯亮 )， 选 择 器 被 磁 锁 定 。 交 直 
流 地 / 空 汇 流 条 接 通 ， 并 向 下 列 服务 设备 供电 ， 
一 客舱 灯光 
一 厨房 灯光 
一 登 机 口 区 灯光 
一 而 所 灯光 及 服务 设备 
一 吸尘器 电源 插座 
一 驾驶 舱 勤 务 插座 
一 名 驶 舱 泛 光 灯 
一 货舱 门 液压 友 
燃油 量 指示 
加 
一 下 货舱 灯光 及 电源 插座 
一 主 入 前 起 落架 舱 灯 光 
一 液压 系统 舱 灯 光 
一 起 落架 舱 勤 务 插座 
一 地 面 呼叫 
一 设备 舱 灯 光 及 勤务 插座 
一 航行 灯 
一 停机 刹车 
R 一 撤离 滑梯 锁定 机 构 防 冰 
当 外 选择 器 断 开 。 
OFF  : 交 直 流 地 / 空 汇 流 条 连接 到 正常 的 交流 汇流 条 2 及 直流 汇流 条 2。 


CES ALL 
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外 接 电源 面板 








(此 面板 靠近 外 部 电源 接头 ) 








GFC5-01-2420-009-AO01AA 








人 外 接 电源 A(GB) 不 在 用 灯 (EXT PWR A (B) NOT IN USE) 














沪 灯 为 白色 , 亮 时 向 地 面 人 员 表 示 地 面 日 




















外 电源 AGB) 使 用 时 此 灯 灭 。 

















包 外 电源 AGB) 可 用 灯 (EXT PWR A (B) AVAIID) 











该 灯 为 琥珀 色 ， 亮 时 表示 外 电源 可 用 














CES ALL 


》 电压 了 











FE 确 。 




















源 车 没 向 飞机 网 络 供电 , 可 以 断 开 。 
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ECAM 交流 电 页 面 











空中 构 形 








应 急 发 电机 


6GFC5-01~24z0-D010-ADO1TAA 


GDIDG 指示 


@-= Inc 
zc 一 一 一 人 @ 
GD) 一 上 熏 DISC 


Q@ IDG 标志 指示 ; 
一 “IDG” 标 志 指 示 ， 正 常 时 为 和 白色。 下列 情 况 下 为 琥珀 色 : 
“IDG 滑 油 出 口 超 温 >18S'C 。 
“IDG 清油 压 力 低 。 

















































































































。IDG 脱 开 。 
@ IDG 号 码 : 
相关 发 动机 工作 时 ，“IDG” 号 人 码 指示 为 白色 。 如 果 发 动机 停止 工作 时 ， 
为 琥珀 色 。 





CES ALL 





G@A33 
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@ 请 油 出 口 温 度 : 
正常 时 为 绿色 ， 如 果 温 度 T>18S$C 时 ， 呈 琥珀 色 。 如 果 142C<T<185TC 
(提示 ) 灯 闪 亮 。 
































@ 脱 开 /低压 指示 : 

若 IDG 脱 开 ， 显 示 琥 珀 色 的 “DISC” 。 
当 探测 到 IDG 低压 时 ， 显 示 琥 珀 色 的 “LO PR” 字 样 。 
发 动机 低 转 速 (N2 小 于 14%) 时 ， 该 指示 被 抑制 。 


@@ 发 电机 1( 或 2 指示 
当 发 电机 按钮 在 “OFF” 位 时 : 


全 发 电 由 握 肯 示 琥 色 全 


和 全 和 fm， “1” 或 “2” 指 示 呈 



















































































GFCS=-01=-2420-011=ADOTARA 






































吉 
此 
从 
上 


; 当 发 动机 停止 工作 时 ， 












































SGFC3S-01-2420-011=-BO01AA 


四 
下 车 


RE 
日 外 : 
电 


机 线路 接触 器 接 通 时 箭头 呈 绿 色 。 
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国 当 相应 庶 发 开 机 王储 时 ， 发 电机 标志 码 为 白色 ， 当 发 动机 停止 工作 时 ， 发 电 
机 标志 伍 为 琥珀 色 。 

@ 发 电机 指示 正常 时 为 白色 ,， 当 发 电机 失效 或 相应 的 发 动机 停车 ， 发 电机 指 
示 变 成 琥珀 色 。 

@ 发 电机 负载 正常 时 为 绿色 ， 载 荷 超过 108% 十 秒 以 上 ， 变 为 琥珀 色 。 

国 发 电机 电压 正常 时 为 绿色 ， 电 压 110 伏 以 下 或 120 伏 以 上 时 为 琥珀 色 

轩 发 电机 频率 正常 时 为 绿色 ， 频 率 390 赫 以 下 或 410 赫 以 上 时 为 琥珀 色 

图 汇流 条 指示 


正常 时 为 绿色 ， 当 汇流 条 没有 供电 时 为 琥珀 色 。 











由 TR 指示 

















正常 时 为 白色 ， 当 TR 失效 或 电流 不 正常 时 为 琥珀 色 。 






























































如 适用 ， 按 照 优 先 次 序 ， 下 列 信息 呈 和 白色 : (1= 最 高 优先 ) 
1. COMMERCIAL OFF( 商 用 断 开 ) 
2. GALLEY SHED( 厨 房 卸 荷 ) 

3.GALLEY PARTIALLY SHED( 厨 房 部 分 印 荷 ) 
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飞行 机 组 操作 手册 控制 器 与 指示 器 顺序 001 | 修订 15 
地 面 形态 
ELEC 
AC 主 职 
应 急 发 电机 人 家 变 流 机 
[LAC ESSj 
APU 
1 TR2 不 
人 人 
GEN 2z 
得 和 
116 Y 8 
己 400 Hz 
ETA 5 
了 400 Hz 一 一 (人 引 
APU 发 电机 





一 当 APU 主 电 门 断 开 时 : 


人 -本 一 白色 


APU GEN -一 一 白色 


GFC5-01-2420-0D13-BOO1TAA 


























| 














APU 主 电 门 接 通 ， 而 APU 发 电机 按钮 电 门 断 开 时 : 














公 -十 一 一 一 白色 
APU GEN -一 一 琥珀 色 
OFF -< 一 一 一 白色 


GFCS~01-2520-013~CD091AA 


CES ALL 


1.24.20 




















APU 主 电 门 和 APU 发 电机 按钮 电 门 接 通 时 : 





LE 


下 








AGEN 

& 4 

116 Y 四 
2 400 Hz 








[ 疏 














@ 一 当 APU 发 电机 给 1 个 或 多 个 交流 汇流 条 供电 时 为 绿 : 
一 全 全 则 为 白色 { 














@) 与 发 动机 发 电机 的 逻辑 相同 























人 @ 外 接 电源 A: (外 接 电源 B 符号 以 同样 的 原则 出 现在 旁边 ): 























( 仅 飞 机 在 地 面 时 才 显 示 ) 
一 当 外 接 电源 不 可 用 时 
















































































八 白色 
EXT  A 
一 当 外 接 电源 可 用 时 
人 
: EXT 
号 116 “了 工 一 -GO 
总 HZ 
@ 一 当 外 接 电源 给 1 个 或 多 个 汇流 条 供电 时 为 绿色 
一 否则 为 白色 
@ 白色 


@ 与 发 动机 发 电机 相同 


CES ALL 


1.24.20 P15 
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史 

ELEC 

< ARC ESS 了 TR 

5 全 应 名 发 电机 >》 个 < 

站 着 陆 恢 复 。 |AC_ ESS | 名 载 
包 应 急 发 电机 


一 当 应 急 发 电机 接触 器 闭合 时 ， 


TEMER GEN 
116 Vv 
400 H 


GFC5S-D1-2420-015” 日 DO1ARA 


@ 与 发 动机 发 电机 逻辑 相同 


















































@ 绿色 
一 当 应 急 发 电机 接触 器 跳 开 时 ， 
EMER GEN [> : 白色 
EMER GEN : 当 故 障 时 变 为 琥珀 色 
包 静 变 流 机 
与 应 急 发 电机 轩 辑 相同 


CES ALL 


人 @A330 源 
飞行 机 组 操作 手册 欣 与 指 示 器 








第 时 为 绿色 ，? 





由 利 载 (SHED) 指 示 





当 交 流 基本 外 载 ; 





名 着 陆 恢 复 指示 








[ 流 条 没有 





[ 流 条 没有 

















旧时 为 琥 班 色 。 

















旧时 为 琥珀 色 。 
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@A330 电源 





飞行 机 组 操作 手册 控制 器 与 指示 器 从 订 训 





ECAM 直流 电 页 面 











正常 形态 

















GFC5-01~2420-017-ADDO1TAA 





(CDTR 1( 或 TR 2， 或 APUTR) 电 源 











| 


汇流 条 无 电 时 为 琥珀 1 





[ 疏 


正常 为 白色 ， 

















上 
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@ESS TR 电源 供应 








> 一) 
避 

>》~ (9) 
沙 > =-(9) 


| 几 





AC 1 汇流 条 喇 TR 供 电 时 时 白色 。 


























当 AC2 汇 流 条 向 TR 供电 时 呈 白 色 。 








@ 四 加 
L 


HK | 卜 




















应 急 发 电机 向 TR 供电 且 无 故障 时 显示 白色 。 
应 急 发 电机 已 连接 到 TR， 但 有 故障 时 显示 琥珀 色 。 


















































@ 在 其 它 情况 下 (基本 TR 无 供电 或 没有 信息 ) 显 示 琥 珀 色 。 





















































GFC5-01=2420=018= 日 D01AA 


图 变 压 整 流 器 (1，2，APU 与 ESS) 
TR 1 他 
28v 
1 下 
QTR 指示 : 
一 正常 时 为 白色 


当 电 压 或 电流 不 正常 或 TR 有 故障 ( 超 温 、 最 小 电流 、 
短路 ) 时 为 琥珀 色 。 























的 






































流 过 大 、 断 开 或 


已 


是 



































@@ 电压 
一 正常 时 为 绿色 
一 23 伏 以 下 或 31 伏 以 上 时 为 琥珀 色 














天 : 大 4PU ITR 淆 营 ， 认 硕大 大 让 4PU 在 动 失 不正 咎 17 硕 巷 织 所 。 


G@ 电流 : 








一 当 TR 失效 或 电源 小 于 2A 时 为 琥珀 色 。 
CES9S ALL 




















飞行 机 组 操作 手册 控 ， 与 指示 修订 03 


由 直 流 ; 直流 汇流 条 


一 正常 时 为 绿色 
如 果 汇 流 条 上 没有 电压 ， 为 琥珀 色 

































































| 长 
TH 
红 





下 按钮 选择 在 “OFF” 位 时 ， 


BAT 0 
OFF [6 


包 瓶 按钮 选择 在 “自动 ”时 : 




















6GFCS-01-2420-019-A001AA 

















卜 





GFCS=-01=-2420-019=B001AA 
@@- 一 0 
加 














@ 电瓶 指示 : 
一 正常 时 为 白色 
如 电瓶 故障 ， 为 琥 班 | 


@ 电压 : 
一 正常 时 为 绿色 
一 25 伏 以 下 或 31 伏 以 上 时 为 琥珀 1 

GO 已 沉 (区 已 或 放 
一 正常 时 为 绿色 
一 当 放 电 电 流 $ 安培 以 上 时 为 琥珀 色 。 


:; 。 销 效 洋 党 ， 在 4PU 应 动 记 大 负 和 丰硕 焉 向 东 不 庆祝， 才 数 信人 捧 莓 























丛 






































奏 
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APU TR 
0 





公 
AC1 XX AC2 AC2 


瓦 连 接 





GFC5-01-z420-020-A0018A 

















上 
te 
E 冰 
旺 
井 
本 
[出 


























专 触 器 跳 开 时 


| 汶 
时 
水 





























路 接触 器 闭合 时 
色 : 电瓶 充电 
: 电瓶 放电 


党 











> < 一 是 证 对 
和 演 吉 名 让 
局 | 


演 痪 
让 
























































四 
党 
及 
- 
尊 





汇流 条 一 电瓶 连接 





















































+ 下 珀 色 : 当 接 触 器 闭合 (电瓶 向 直流 基本 汇流 条 供电 ) 时 显示 

















一 正和 时 为 白色 
一 当 静 变 流 机 故障 时 琥珀 色 。 
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ECAM 断路 器 (C/B) 页 














无 断路 器 拉 出 











GFC5-01~-2420-021-A0D01AA 








人 @ 正 常 NORMAID) 











无 断路 器 拉 出 时 显示 呈 绿 1 


会 





CES ALL 


@A330 电源 





飞行 机 组 操作 手册 控制 器 与 指示 器 | 顺序 001 


断路 器 已 被 拉 出 





断路 器 


ECMU1T VOLT SNSG  ---- 
SFCC1T NORN DCBUS AVAI 





DU SWTG CAPT ND 。 --.- S2z SUK1 
HYD PUMP B ENGT ---- uU5 | 1uB 
ADIRU1 155VAC 。 ------ (8 4FP1 
| ANTI ICE PITOT 1 0R 3 510 | 4pA1 
305PP oo 715VU | 9pPB 
| BUS1/3 TIE CNTOR x12 | 1opc1 
ANTI ICE 1 OR 3 PHC Nz1 | zpAs 
EXTRACT FAN AVNCS  .- J21 | 1Ha 
ADIRU1 ADAT 26GVAC  -- Ma0 | sEP1 
APU TR -se 5000VU | spUs 
SWTG FUEL BUS ------ V5 | am， 
AUDIO ACP CAPT  ----- A50 
AIR BLEED VLV ENG2  - D12 
XFEED VLV ENG1 WOT1-2 615 1 全: 


汪 和 


中 呆 路 器 断 开 识 别 标志 





GFC5=-0D1-2420-D22Z~ADOD01AA 














| HYD PUMP G ENG2  .-.。- X44 。 ‖ 4J6G2 | 
8 断路 器 标记 断路 器 位 置 功能 识别 号 ， 机 务 用 
(白色 ) (白色 ) ( 深 兰 色 ) 











最 后 断 开 的 断路 器 显示 在 屏幕 的 顶部 。 
除了 商用 断路 器 外 ， 全 部 断路 器 都 被 监控 。 





























饭 路 器 页 面 过 溢 符 号 











当 拉 出 的 断路 器 清单 没有 结束 时 显示 呈 绿 色 。 
































王 : 71. 为 厂 甸 并 下 一 丰厚 类 拟 和 EC4M 疹 丢 历 厌 上 扒 “ 访 隆 竹 ”英和 饮 或 
6 ) 涉 克 2 贡 纪 。 
2.， 瞎 多 谨 3 不 了 可 人 历 。 


CES ALL 


人 @@A330 电源 1.24.20 


飞行 机 组 操作 手册 控制 器 与 指示 器 
































E 
: 由 
可 诗 沙 
S ES 呈 
忆 从 妆 SS 
S 员 时 直 
人 才 才 多 < 
号 凶 | | 立 1 
示 喝 中 中 述 
zz [1 1 > 3 | 4 

R 













































































































































































进行 保护 性 跳闸 
[按钮 在 “ON ”位 时 线路 接触 器 跳 





















































LT1C2)OFF 




















外 机 1O) 按 钮 在 “OFF” 位 ， 无 故障 
汪 电机 故障 

关 的 GCU 进行 保护 性 跳闸 

电机 按钮 在 “ON ”位 时 线路 接触 































































































































































































于 14% 被 抑制 
IDG10O) 在 
ECMU1(2) 故 障 
* 按 住 ECAM 控制 面板 上 的 电气 按钮 ， 从 上 ECAM 上 可 调 出 电气 页 面 。 




















CES ALL 


人 @A330 电源 1.24.20 。”P24 
飞行 机 组 操作 手册 控制 器 与 指示 器 


E/WD: 故障 标题 析 啊 | 主 著 千 了 置 





















































所 牛 权 厅 元 
-个 断路 器 断 


[1(2) 故 这 色 顶 1CO) 
电 电 流 以 不 正常 速率 增 力 0 3，4，5， 


电站 故 隐 APU 电瓶 
电流 以 不 正常 速率 增 力 ”| FAULT 





















































































































































百 关 y 
沈 放 
流 汇 流 条 
流 汇 流 条 
流 主 汇流 条 故障 


汇流 条 不 













































































































































































E 常 断 














“条 不 正 



















































































钴 12) 或 APU 电 ; 
瓶 按钮 断 日 
TR10C)，APUTR 或 主 TR 故障 
BAT 1(2) 或 APU BAT 系统 故障 
租 变 流 机 故 隐 
断路 器 监控 器 故障 

CBMU 失效 

IDG 1 2) 滑 酒 系统 故障 



















































































备 环 显示 


一 当 应 急 发 电机 运转 时 EMER GEN( 应 急 发 电机 ) 显 示 呈 绿色 。 
一 如 外 接 电 源 可 用 时 ，ELEC EXT PWR( 外 部 电源 ) 显 示 呈 绿色 。 如 果 二 台 
发 动机 都 工作 时 此 信息 变 成 琥珀 色 。 



























































下 








CES ALL 





全 A 3 3 0 12500 PT | 12500 PT | 00 
飞行 机 组 操作 手册 修订 15 





























25.00 录 
25.10 ”驾驶 舱 
人 1 
人 3 
_ 座 导 和 6 
人 10 
三 行 员 仪表 而 令 汪 全 人 交 NE 扣 OO 11 
证 有 才 细作 13 
页 板 和 全 14 
一 暖 脚 器 -< 起 间 人 和 15 
25.11 人 
党 怠 航 | 门 概 壕 :全 汪 和 全 汪汪 让 1 
R 一 四 驶 舱 门 锁 系 统 (CDLS) 2 
R 演 傈 剂 遇 有 区 证 人 


25.12 飞行 机 组 休息 舱 < 相 


25.15 ”下 舱 < 本 





一 下 舱 移 动 式 机 组 休息 入 4 1 
25.16 ”座位 上 供电 系统 (ISPSS) < 可 

过 屋 述 全 1 

省 1 


25.20 飞机 电源 供应 
一 汇流 条 设备 清单 1 

















CES MSN 0713-0851 





全 A 3 3 0 | 12500 PT | | 12500 PT | 00 
飞行 机 组 操作 手册 修订 15 





























25.00 录 
25.10 ”驾驶 舱 
人 1 
人 3 
一 虑 和 和 6 
的 有 生生 六 2。 10 
三 行 员 仪表 而 令 汪 全 人 交 NE 扣 OO 11 
证 有 才 细作 13 
页 板 和 全 14 
一 上 暖 脚 器 一 四 15 
25.11 ”驾驶 舱 门 安全 系统 
一 驾驶 舱 门 概述 1 
一 驾驶 舱 门 锁 系 统 (CDLS) 2 
二 控 币 本 站 贡生 下 三 区 三 3 
一 驾驶 舱 门 监视 系统 7 


25.12 飞行 机 组 休息 舱 < 本 


25.15 ”下 舱 < 本 





一 下 舱 移 动 式 机 组 休息 生 es 1 
25.16 ”座位 上 供电 系统 (ISPSS) < 可 

过 人 慨 述 和 全 人 1 

兰 控 制 问 生生 RE aa 1 


25.20 飞机 电源 供应 
一 汇流 条 设备 清单 1 

















CES MSN 0862-0942 


GA555 二 





飞行 机 组 操作 手册 驾驶 舱 顺序 001 








概述 











根据 飞机 运行 的 需要 ， 飞 机 和 系统 控制 件 都 是 按 下 列 原 则 安排 ， 即 机 组 均 邯 
向 前 ， 同 时 所 有 机 组 成 员 都 能 对 仪表 及 系统 进行 监控 。 直 接 按照 系统 框架 
的 安装 ， 在 顶板 上 大 量 使 用 按钮 式 电 门 ， 将 系统 的 控制 件 集中 在 一 起 。 



































过 
现 















































这 有 店 耻 辟 开 兴 历 大 和 交 半 让 向 无 族 殖 答 认 ， 在 硅 大 欧 殉 符 惟 秀 万 笔记 MM 忆 计 
不 广 历 秒 答 惟 作 困 。 
FCOM 扩 民 户 从 每 在 应 万 户 怒 傣 此 洒 庚 挤 欧 殊 锥 秽 烈 开 药 殊 稚 历 灰 而 
局 凯 的 党 及 。 历 无 万 入 挤 声 列 用 着 户 数 和 大 ， 世 此 党 太 玫 次 殉 M 展 大 
毗 玖 启 万 肯 育 些 郑 看。 大 无 入 应 天 从 困 才 攻 移 列 扩 放 历历 大 ， 如 参考 
FCOM 存 兴 况 芳 办 历 厌 谓 大 党 及 。 











怀 怀 已 马 


带 有 综合 指示 的 按钮 式 电 门 的 原理 














状态 与 失效 的 指示 都 尽 可 能 综合 到 按钮 式 电 门 内 以 便 采 取 纠 正 措施 。 
按钮 式 电 门 的 位 置 与 灯亮 显示 遵循 “ 灯 灭 ”原则 。 
























































































































































一 发 机 状态 的 指示 也 遵循 下 列 颜色 代码 : 
。 警告 
红色 “: 需要 立即 采取 行动 的 故障 。 
。 警戒 
琥珀 色 : 需 引 起 注意 ， 但 不 要 求 立 即 采取 行动 的 故障 。 
。 指示 
绿色 用 于 系统 的 正常 操作 。 
蓝 色 于 临时 使 用 的 、 系 统 的 正常 操作 。 
白色 用 于 按钮 式 电 门 不 正常 位 置 ; 
用 于 试验 结果 或 维护 信息 。 






























































在 飞机 正常 状态 下 ， 只 有 绿色 灯 能 持续 地 亮 ， 而 蓝 灯 可 间歇 性 亮 。 
一 按钮 式 电 门 位 置 : 


ON[( 接 通 )，AUTO( 自 动 )，OVRD( 超 控 ) 









































OFEF( 断 开 )，MAN( 人 工 ) 


斌 :71， 硼 从 藤 盘 杂 诅 历 个 发 当 贞 ， 天 而 攻 锣 届 /7Th 胃 帮 商 从 不 大 17。 
2， 太 华 帮 稻 不 任 苦 在 基 信人 龙 。 世 此 友 绥 项 天 为 “大 记 动 大” 灰 饭 。 


CES ALL 
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总 体 布 局 


救生 绳 索 
储存 处 


GFC5s-01-2510-002-A100AA 


空调 顶部 出 气 口 顶板 灯 辅助 把 手 




















副 驾 驶 第 村 
话 简 储存 处 
及 插头 板 
阅读 灯 


扬声器 
前 轮转 弯 控 制 


空调 侧 窗 处 
出 气 口 





侧 轰 驶 杆 手提 考 克 风 
检查 单 储存 处 


氧气 面 草 


烟灰 第 





滚 转 遮 光 屏 






氧气 面 覃 





SS 


AM 






SS 


检查 单 
储存 处 


废物 箱 


SS 


飞行 资料 
储存 处 


人 漠 动 小 来 < 本 储存 处 电源 接口 


CES ALL 


@@A330 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 001 | 修订 04 











驾驶 舱 布 局 





























驾驶 舱 能 容纳 两 名 机 组 人 员 和 两 名 其 它 人 员 。 
两 名 飞行 员 的 座 椅 安 装 在 底座 上 。 
第 3 位 成 员 的 座 椅 也 是 安装 在 底座 上 并 可 转动 。 
第 4 位 成 员 的 座 椅 为 折 蚕 式 。 


















































第 4 位 座 椅 ( 折 登 式 ) 后 操纵 台 











第 3 位 座 椅 
六 全 
侧 驾驶 杆 
驾驶 舱 站 





文件 资料 储存 处 衣帽间 /手提 箱 储 存 处 


6FC5-01-2510-003-ADD01AA 


CES ALL 


@A330 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 001 | 修订 08 





右 后 角 


| 除 雨 剂 瓶 < 和 


第 4 位 乘员 操纵 台 二 消防 径 机 务 专 用 个 
| 人 电脑 存放 处 c 吧 
(如 果 机 务 专 用 个 | 


氧气 面 单 
2 
站 救生 背心 
〖& 古 Ai 
吻 第 3 乘员 操纵 台 
纵 台 ， 如 果 安 装 了 
伯 扩 征 李 机 务 专 用 个 人 电 


几 行 中 计算 | _d。 吊 村 话 简 
1 机 不 可 用 1 < 于 单行 话 条 脑 ) 














GFC5-01-2510-004-AO001AC 


CES ALL 





@@A330 
飞行 机 组 操作 手册 
左 后 角 


[| 


外 衣 储 存 处 

备用 灯泡 盒 
打印 纸 储存 处 
软盘 盒 

卫星 通讯 电话 < 千 
手提 灭火 瓶 

防 烟 面 覃 
电子 舱 灯 和 
28VDC/115 VAC 插座 
文件 资料 储存 处 


人 














GFC5-01-2510-005-A001AC 


CES ALL 


1.25.10 P5 














| | 
上 ”| 
-一 让 
[可 由 
于 ENESSS 





| 








@A330 

















飞行 机 组 操作 手册 顺序 100 | 修订 15 
座 椅 
飞行 员 座 椅 








肩 带 控制 手柄 


也 侧 村 扶手 
扶手 二 < 

f 一 
| 亲民 5 


腰部 靠背 重 直 调节 钮 一 项 


靠背 倾 针 控 
水 平 调节 机 械 控 惠 
垂直 调节 机 械 控 则 


水 平 调节 电 控 和 








GFC5-01-251D-006-A100AA 


重 直 调节 电 控 填 


CES ALL 


P6a 
顺序 100 | 修订 15 


























光 


GFCS-01-2510~006A-A100AA 





CES ALL 





@A330 设备 25 
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飞行 员 和 第 三 乘员 座 椅 机 械 调 节 

















乘员 必须 提起 相关 的 控制 手柄 以 机 械 调节 座 椅 。 提 起 手柄 是 将 座 椅 开 锁 ， 以 
便 移 动 。 松 开 控 制 手柄 将 其 回 到 弹 筑 锁 定位 。 机 械 调 节 上 只 是 备份 方法 ， 座 椅 
应 当 电 动 调节 。 
当 与 飞机 中 线 对 齐 ， 在 最 前 位 置 时 ， 可 使 用 位 于 座 椅 底 端的 旋转 手柄 旋转 第 
三 乘员 座 椅 。 




































































飞行 员 座 椅 电 调节 






































乘员 必须 以 正确 的 方向 按压 相关 的 控制 电 门 并 当 座 椅 到 达 理 想 位 置 时 松 开 
电 门 来 电 操纵 座 椅 ， 电 门 随后 回 至 弹簧 中 立 位 。 

操作 员 必 须 按 以 下 方法 调节 腰部 靠背 的 垂直 位 置 
一 控制 器 拉 至 解锁 位 ， 

一 旋转 控制 钮 调节 靠背 位 置 ， 且 

一 控制 器 压 至 锁定 位 。 


















































































































































乘员 压 下 倾斜 控制 钮 来 调节 头 靠 的 倾斜 度 ， 松 开 控制 钮 以 在 当前 位 锁定 头 
靠 
































要 再 调节 头 靠 的 高 度 ， 乘 员 必 须 先 将 头 靠 往 水 平 推 ， 然 后 调节 高 度 。 松 手 以 
锁定 头 靠 。 


飞行 员 座 椅 内 侧 扶手 调节 











操作 员 应 旋转 位 于 扶手 底部 的 滚 花 旋 钮 来 调节 内 侧 扶手 。 





CES ALL 





人 
飞行 机 组 操作 手册 8 修订 04 


飞行 员 座 椅 外 侧 扶手 调节 


一 一 ~ 人 
2 
重 





[LE 
四 

















SFC5-01-2510-008-ADO1AA 


护 轮 - 


扶手 的 位 置 按 以 下 方式 调节 ， 























A 一 高 度 调节 
B 一 俯仰 调节 
扶手 也 有 一 个 记忆 显示 窗 ， 图 (C) 显 示 俯 仰 和 高 度 。 
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第 四 成 员 座 椅 


这 是 一 个 折返 式 座 椅 。 








不 可 移 式 头 靠 

肩 带 
告 所 

E 。 菲 朋 

座 椅 板 尼 移 

工 

人 

属 

宁 

二 救生 衣 

R 存储 箱 锁 

二 救生 衣 

扯 

四 存储 箱 


CES ALL 


@@A330 
飞行 机 组 操作 手册 





















































刷 固 定 窗 ; 
书 风 档 
鹿 固 定 的 侧 窗 





























滑动 窗 可 供 
任何 物品 以 免 将 窗 卡 住 。 
任何 一 块 滑动 窗 包 括 : 














“ 开 ” 机 械 装置 


将 操作 手柄 压 到 底 使 锁 销 与 栓 脱 3 
移动 。 操 作 手 柄 移 到 头 后 ， 向 后 拉手 村 














“ 关 ” 机 械 装置 
































飞行 员 做 应 急 出 口 使 用 。 


一 块 防 六 


1.25.10 P10 


驾驶 舱 




















因此 不 允许 在 窗 附 近 的 侧 操 纵 台 上 























和 除 圾 系 统 的 玻璃 ， 及 开关 机 械 装 置 。 
































顺序 002 | 修订 04 


放 











开 。 向 后 转动 操作 手柄 使 窗 能 在 窗 架 中 自 
推手 相 
































使 赣 向 后 滑 。 辐 前 锁定 窗 。 

































































向 后 拉 操 作 手 柄 使 窗 解 锁 。 
向 前 推手 柄 将 窗 对 准 固 定 窗 架 的 位 置 。 
向 前 推手 柄 使 窗 进 入 窗 架 内 并 将 锁 销 栓 住 。 
前 锁 销 
操作 手柄。 
5 锁定 销 操纵 杆 
5 | 
避 开锁 系统 
号 后 锁 销 
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一 发 动机 主 显示 
一 襟 / 终 翼 位 置 
一 警告 及 警戒 信息 











系统 显示 





一 系统 简 图 
一 状态 








尘 册 送 择 ” 
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人 100 1000 
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发 动机 /警告 显示 


一 发 动机 主 显示 
一 襟 / 终 翼 位 置 
一 警告 及 警戒 信息 
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一 状态 
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AUDIO CONTROL 
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暖 脚 器 

















每 个 脚 踏 板 上 都 附 有 加 热 








控制 件 








各 位 于 机 长 和 副 














GFC5-01-2510-015-A100AA 


咀 脚 器 开关 





CES ALL 








驾驶 侧 的 主 仪表 面板 上 。 




















面板 。 面 板 的 温度 大 约 20C(68"F)。 














暖 闭 器 面板 的 操作 位 于 相应 的 踏板 上 。 

















FO00T WARMER 
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驾驶 舱 门 概述 














一 个 前 开 的 带 匀 链 的 门 隔 开 轰 驶 舱 和 客舱 。 门 有 一 个 电 锁 门 , 由 飞行 员 控制 。 
正常 情况 下 ， 门 关闭 时 ， 电 锁 门 保持 锁定 。 在 要 求 进入 驾驶 舱 情 况 下 ， 飞 行 
机 组 通过 将 门 松 锁 可 以 授权 进入 鸭 驶 舱 ， 门 直到 推 开 前 一 直 关 闭 。 
当 飞 行 机 组 对 进入 要 求 没 有 响应 时 ， 门 也 可 以 由 客舱 乘务 员 在 安装 在 门 后 面 
的 键盘 上 输入 二 至 七 位 数字 号 码 (由 航空 公司 编排 ) 松 锁 。 
门 是 防弹 门 且 完 全 满足 快速 失 压 要 求 。 

机 械 超 控 能 使 驾驶 员 从 轰 驶 舱 里 开门 。 

在 门 被 卡 阻 或 堵塞 紧急 情况 下 ， 撤 离 和 释 压 面板 能 使 飞行 机 组 撤离 驾驶 舱 。 
面板 只 能 通过 踢 开 的 方式 从 驾驶 舱 移 掉 。 如 果 快 速 释 压 ，〈 如 果 驾 驶 舱 快 速 
释 压 ，CDLS 自动 将 门 开 锁 ) 面板 可 以 自动 下 落 打 开 。 
供电 失效 情况 下 ， 门 自动 松 锁 ， 但 是 关闭 的 。 





一 













































































































































































































































































人 锁 问 


机 械 
超 控 
撤离 及 释 压 
面板 





GFC5-01-2511-001-A3S00AA 








断路 器 盒 逆 在 门框 的 左 侧 。 它 有 三 个 断路 器 ， 每 一 个 断路 器 连 到 一 个 笃 驶 舱 
门 电 门 上 。 
































CES ALL 


GA55 六 





娘 尺 尺 怀 尺 刃 刃 怀 已 尺 尺 刃 尺 尺 忆 已 
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驾驶 舱 门 锁 系 统 (CDLS) 
































轰 驶 舱 门 锁定 系统 (CDLS) 提 供 
包括 : 
一 键盘 ， 在 靠近 驾驶 舱 门 的 前 客舱 ， 
一 拔 动 电 门 ， 在 中 央 操 纵 台 ， 轰 驶 舱 门 面板 ， 

一 控制 组 件 和 其 “驾驶 舱 门 控制 ”面板 ， 在 顶板 上 ， 
一 蜂 鸣 堪 
客舱 机 组 通过 键盘 要 求 进入 驾驶 舱 。 有 两 种 型 式 ; 

“常规 ”或 “应 急 ”( 参 考 3.04.25)。 





锁 和 电 锁 定 驾 驶 舱 门 的 方法 。 


[ 红 















































该 系统 主要 




















拔 动 电 门 能 使 机 组 锁定 或 打开 罗 驶 舱 门 ， 根 据 不 同情 况 ， 允 许 或 拒绝 进入 轰 














驶 舱 。 
轰 驶 舱 门 控制 组 件 是 系统 控制 器 ， 负 责 : 
一 根据 飞行 机 组 动作 ， 锁 定 或 打开 锁 销 。 

如 果 鸭 驶 舱 释 压 ( 门 在 压 差 下 绷 鸭 驶 舱 打 开 ) 门 开锁 。 
一 显示 电 锁 舌 和 压力 传感器 的 指示 系统 故障 。 
一 触发 进入 要 求 蜂 鸣 器 ， 接 通 键盘 LED 灯 。 
罗 驶 舱 中 蜂 鸣 器 响 1 至 9 秒 说 明 已 有 常规 进入 请 求 ， 或 如 果 连 纪 
入 程序 起 始 。 





























































































































CES ALL 








卖 啊 则 应 急 进 
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客舱 乘务 员 通 过 键盘 请 求 驾驶 员 开 门 (参照 3.04.25)。 























人 
人 红色 液晶 显示 灯 一 一 一 上 熏 O oa 绿 


白 

















革 营 
型 邢 
怖 项 


虽 日 


[于 [ 东 





GFC5-01-2511-0035-A2D0AA 


中 锁定 / 松 锁 门 指示 


和 白 灯 短 时 亮 : 客舱 机 组 每 次 按压 键盘 上 的 键 时 该 灯 都 亮 。 

绿灯 亮 : 飞行 机 组 动作 ， 或 在 紧急 进入 请 求 后 当 飞行 机 组 没有 动作 时 自 
动 地 (在 $ 秒 期 间 ) 开 锁 。 门 可 以 被 推 开 。 
绿灯 闪 亮 : 已经 紧急 要 求 进入 轰 驶 舱 : 鸭 驶 舱 中 蜂 鸣 器 连续 响 ， 但 是 ， 发 
行 机 组 没有 采取 任何 行动 。 

红 灯 亮 : 共 行 机 给 拒 给 进 和 请求 门 保 持 锁定 。 


@ 数 字 键盘 
通过 在 键盘 上 输入 由 航空 公司 编排 好 的 0 至 7 位 号 码 ， 以 “#” 键 结尾 ， 轰 


舱 舱 中 的 蜂 鸣 器 响 1 至 9 秒 (默认 3 秒 )。 
当 飞 行 机 组 没有 反应 时 ， 键 盘 也 用 来 输入 2 至 7 位 紧急 号 码 ， 以 “#” 键 结 
























































内 

























































































R 芝 : 人 CD19 经 胡 1N7 玲 工作 ， 己 
R 帮 妨 入 族 

R 和 承 丢 纷 信 网 外 访 盘 信 衣 放 入 拒 末 ， 瑚 户 太 要 湖 斌 在 雄 厄 ， 级 组 上 红包/ 
R 绽 哲 减 月 多 而 “ 挫 /7 纱 镶 开 锁 插 开 竹 ” 交 右 邦 席 。 

R 一 者 艳 绝 胡 上苍 入 磊 态 胃 砂 和 所 下 ， 沥 斌 笼 成 认 交 久 不 到 杂 硝 竹 砚 。 

R 一 者 苍 入 砂 短 族 入 大 丰 ， 务 / 7 将 开 束 。 药 天 欠 婚 网 竹 观 “ 挫 /7 纱 知 开 化 
R 药 卉 移 ” 疹 不 了 虐 信 。 


CES ALL 


设备 


驾驶 舱 门 安全 系统 
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怀 已 轧 


中 央 操 纵 台 暂 驶 舱 门 面板 

















顺序 100 | 修订 15 











锁 闭 的 鸭 驶 舱 门 
关 。 








位 于 中 央 操 纵 台 上 的 三 位 开关 控制 着 已 上 锁 驾 驶 门 的 开 








GFC5-01-2511-0D04-A100AA 


电 驾 驶 舱 门 门 锁 拔 动 开 


COCKPIT DOOR 





松 锁 位  : 使 客舱 乘务 员 能 将 门 推 开 。 电 门 必 须 被 提起 并 保持 在 松 锁 位 直 




















到 门 被 推 开 。 



















































































导 [有 门 门 锁定 ， 紧 急 进 入 对 客舱 乘务 员 是 可 能 的 。 
锁定 位 : 一 旦 按钮 移 到 此 位 ， 门 锁定 ;紧急 进 入 ， 














御 鸣 器 和 键盘 在 预 设 














的 时 间 (5 至 20 分 ) 内 被 抑制 。 








关 : 了 她 狠 妥 俏 了 腾 20 从 甸 内 化 狐 友 次 硼 厚 炊 大 纱 ， 徐 欠 死 稳 友 议 扼 友和 冤 





多 砂 信访 式 及 开 葡 多 锥 /7 





2. 帮 纱 砂 彤 机 帮 玉 看 化 以 认 小 天 。 
了. 碳 活 先 残 依 况 人 ， 和 华 狂 符 /7 甩 动 兴 纱 ， 万 大 苦 和 [17M。 


营 驶 舱 门 失效 开 指示 











扣 
扣 








妆 过 





将 在 可 j 





F 灯 亮 “: 门 没 关 ， 或 没 锁 。 
F 灯 闪 亮 : 客舱 乘务 员 已 启动 紧急 进入 程序 。 如 果 飞 行 机 组 没有 反应 ， 门 
周 整 延 迟 时 间 段 结束 时 (15 至 120 秒 ) 松 锁 。 








失效 灯 : 当 辩 别 出 系 统 失 效 灯 亮 。 


一 























CES ALL 


例 ; 
通过 检查 驾驶 舱 门 控制 面板 上 的 滑 锁 和 压力 传感器 状态 
灯 ， 能 辨别 出 失效 项 目 。 


门 门 ， 压 力 传感器 ， 控 制 组 从 




















上 。 
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顶板 控制 面板 























驾驶 舱 门 锁定 系统 控制 面板 位 于 顶板 上 。 


STRIKE 
总 GE 


CKPT DOOR CONT 0 
5 < 嚼 6 G@- | e 


志 ) 滑 锁 状 态 灯 











GFC5-01-2511-005-A100AA 











不 亮 : 相应 (上 、 中 、 下 ) 锁 定 门 工作 。 
亮 “: 相应 CE、 中 、 下 ) 锁 定 门 失 效 。 











色 压 力 传感器 


两 个 余 度 压 差 传感器 能 探测 到 和 多 驶 舱 中 快速 压力 变化 ， 以 便当 探测 到 
限定 的 压力 下 降 时 指定 所 有 门 门 同时 打开 。 














二 











@@ 压 力 传感器 状态 灯 





不 亮 : 相应 (1 或 2) 压 力 传感器 工作 。 
亮 ，: 相应 (1 或 2) 压 力 传感器 失效 。 











天 当 恩 炙 克 维 所 和 基 玖 插 开 杂 宫 ， 世 此 背 而 估 庆 用 彤 藉 德 失 避 硕 户 。 
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驾驶 舱 门 监视 系统 



































驾驶 舱 门 监视 系统 由 3 部 照相 机 组 成 ， 机 组 在 许可 他 人 进入 玻 驶 舱 之 前 可 通 
过 相机 了 予以 识别 确认 。 在 后 面板 上 的 一 部 LCD《〈 液 晶 显示 屏 ) 能 显示 拍摄 的 














































































































各 类 图 像 ， 相 机 由 驾驶 舱 门 影像 系统 侧 发 ， 并 可 以 自动 调 光 。 
2 号 相机 
显示 二 一 前 左 侧 
相机 
迄 择 按钮 一 一 7 
。 国 
1 号 相机 洒 
轰 驶 舱 门 K 3 号 相机 
前 右 侧 
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控制 器 
中 央 操 纵 台 
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志 苔 驶 舱 门 影像 按钮 





选择 各 种 相机 影像 显示 。 






















































































1 号 相机 影像 : 当 屏 显 在 备份 状态 或 显示 过 2 号 和 3 号 相机 的 影像 之 
后 ， 按 压 该 按钮 即 显示 。 在 键盘 上 受理 进入 请 求 后 ， 
自动 显示 。 

2 号 和 3 号 相机 影像 : 显示 过 1 号 相机 的 影像 后 ， 按 压 该 按钮 ， 以 分 屏 显 示 。 

备份 : 如 果 5 分 钟 没有 动作 ， 屏 显 消失 并 保持 在 备份 状态 。 

















总 :在 大 类 硝 入 大 忧 之 请 府 30 到 四 ， 诅 放 幼 达 厚 JJh 砂 入 大 弓 不 全 月 动 雄 
大] 如 芒 衣 ,万 为 页 细 忆 就 破 充 诈 六 药 钨 徊 /7/ 散 换 巷 角 论 莫 廊 气 h 胃 庆 
彭 了 。30 天后 ， 和 贡 组 敌 复 到 大 入 医 太 。 
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顶板 






你 人 玫 和 


GFC5-0D01-2511-009-A102RA 


中 和 营 驶 舱 影 像 按 钮 





关 : 驾驶 舱 门 监视 系统 人 工 关 闭 。 


CES MSN 0862-0942 








@@^330 设备 
飞行 机 组 操作 手册 飞行 机 组 休息 舱 修订 12 
概 壕 


站 























羽 为 飞行 机 组 休息 舱 是 买方 选 装 设备 。 只 有 普通 特征 (正如 在 空 客 界 面 规范 中 
阐述 的 )， 在 此 节 中 被 描述 。 对 于 舱 内 系统 概述 ， 参 考 供 者 文件 。 
FCRC( 飞 行 机 组 休息 舱 ) 设 计 成 在 长 航程 飞行 期 间 为 机 组 成 员 (最 多 2 位 乘员 ) 
提供 休息 的 可 能 。 鉴 于 此 ， 有 二 个 铺位 。 上 方 铺位 可 折 县 ， 以 使 机 组 可 以 在 
下 部 铺位 上 坐 立 。 (飞行 机 组 休息 舱 )FCRC 安装 在 驾驶 舱 壁 和 右边 1 号 门 之 
辣 。 









































下 
此 



















































































烟雾 探测 器 空调 

















折 骆 铺 
员 面板 
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T 了 ET 
飞行 机 组 操作 手册 飞行 机 组 休息 舱 修订 19 
时 


入 口 门 有 锁定 装置 ， 紧 急 情况 下 设计 成 从 外 面 松 锁 。 起 飞 和 着 陆 期 间 ， 门 必 
须 打开 并 且 固定 好 。 













































































空调 


























供应 FCRC( 飞 行 机 组 休息 舱 ) 的 空气 来 自 座舱 空调 供 气 组 件 。 除 此 以 外 为 取 
得 要 求 的 FCRC 温度 ， 在 FCRC 内 还 安装 一 个 独立 电 加 热 系统 。 


















































隔 


IF 


1 








FCRC 装备 通过 CIDS 控制 的 一 个 客舱 内 话 听 简 ， 和 一 个 扬声器 。 它 可 以 使 
乘员 与 驾驶 舱 及 乘务 员 关 系 。 娱 乐 系统 也 可 用 < 引 . 





瑟 

















CIDS 通过 附加 乘务 面板 控制 可 调 瞳 的 灯光 。 提 供 有 阅读 灯 和 不 准 
安全 带 符 号 。 应 急 灯 连接 到 飞机 应 急 灯 光 系 统 。 





二 








及 烟 / 系 好 



































烟 吉 探 测 























如 果 探 测 到 有 烟 ， 烟 雾 探 测 系统 触发 ; 

一 驾驶 舱 中 主 警告 打 和 连续 重复 的 单 谐 单 (CRC)， 
一 客舱 中 呼叫 灯 ， 和 
一 舱 内 连续 重复 单 谐 音响 30 秒 ， 随 后 客舱 内 三 重 谐音 每 30 秒 响 一 次 。 
(参阅 FCOM1.26.57) 



































































































































客舱 失 压 情况 下 ， 如 果 机 组 成 员 从 着 或 躺 着 氧气 面 淖 自动 释放 且 可 以 使 用 。 
急 























在 FCRC 下 铺位 下 部 ， 安 装 了 2 个 救生 衣 。 
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下 舱 移 动 式 机 组 休息 舱 






































由 于 机 组 休息 舱 是 由 买方 指定 装配 的 设备 , 只 有 普通 时 征 (正如 在 空 客 界面 规 
范 中 冰 述 的 ) 在 此 节 中 被 描述 ， 对 于 舱 内 的 系统 说 明 请 见 供应 商 文件 。 
下 舱 移动 式 机 组 休息 LDMCR) 舱 装 在 后 下 货舱 的 最 前 部 。 可 通过 一 个 梯子 从 
客舱 进入 ， 备 有 床铺 以 便 机 组 在 远程 飞行 时 休息 。 
LDMCR 与 下 列 飞 机 系统 有 接口 : 



























































































































































正常 操作 ，LDMCR 可 通过 梯子 门 及 客舱 地 板 口 盖 进出 。LDMCR 还 装备 有 
额外 的 应 急 出 口 可 直接 进入 客舱 。 




















供给 LDMCR 的 空气 是 从 客舱 气 源 来 的 循环 空气 和 新 鲜 空 气 的 混和 和 气 。 通 风 
控制 器 控制 的 供 气 导 管 中 装 有 一 个 供 气 隔离 活 门 ， 如 果 进 出 口 没完 全 打开 ， 
或 在 LDMCR 或 后 /散装 货舱 中 探测 到 烟 圾 时 ， 该 活 门 会 关闭 。 
















































































好: 忒 人 “ 碗 失 胃 相 ” 历 厌 上 扒 “ 淹 记 ”所 角 勤 砂 太 LDMCR 几 衣 檀 妖 尖 
系 红 凑 二 所 ， 磅 施 /7 会 区 历 。 















































LDMCR 中 装 有 一 个 独立 的 电 加 温 系 统 ，LDMCR 中 的 一 个 温度 开关 可 以 选 
择 +20"C 一 +2S"C 之 间 的 温度 ， 加 温 只 能 在 空中 工作 。 














闻 : 在 LGC1U2 勤 2 凡 发 悄 帮 先 融 个 加 和 下 ，LDMCR 加 委 贡 红 石 工人 


通讯 





LDMCR 装 有 一 个 内 话 站 位 、 一 个 乘务 员 指 示 面 板 及 额外 的 乘务 员 面 板 。 对 
旅客 广播 和 音响 娱乐 都 可 用 。 






































交流 电 、 直 流 电 都 可 供给 LDMCR 。 
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防火 
R ”参见 FCOM 1.26.57。 


灯 





























安装 有 通用 照明 ， 它 通过 两 个 附加 的 乘务 员 面 板 由 CIDS 进行 控制 。 另 外 ， 
还 装 有 人 有 阅读 灯 和 禁烟 / 系 好 安全 带 指示 灯 。 
R  LDMCR 还 装 有 应 急 灯 和 紧急 出 口 灯 , 它们 由 飞机 应 急 照 明 系 统 供电 并 控制 。 






























































册 
直 














R  LDMCR 中 装 有 化 学 氧气 发 生 器 。 面 尘 由 飞机 系统 释放 。 


























正常 操作 


R 滑行、 起 飞 和 着 陆 期 间 ，LDMCR 中 不 谁 有 人 。 飞 行 中 ， 如 果 LDMCR 内 有 
人 ， 进 出 舱 口 必须 完全 打开 以 确保 供 气 隔离 活 门 打开 。 
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不 正常 操作 
失去 压力 















































且 失 压 ， 会 向 舱 内 人 员 发 出 30 秘 钟 的 高 一 低音 音响 警戒 ， 同 时 氧气 面罩 

















R_ 如果 不 能 对 LDMCR 提供 足够 的 空气 , 一 个 内 部 蜂 鸣 器 (至 少 30 秒 钟 ) 会 提醒 
舱 内 人 员 离 开 。 加 温 系 统 自 动 关 断 。 





























姑娘 狠 胡 2 “ 药 答 断 标 ” 历 灰 上 办 涯 斌 矢 甸 ，LDMCR 办 惟 “ 盆 气流 旧 
R 龙 ” 爷 和 爷 ， 历 天 大 和 气 镶 让 汪 /7 兴 / 沪 历 衣 发 。 


烟雾 探测 
R 参见 FCOM 1.26.57。 


R LDMCR 隔离 活 门 失效 











一 旦 LDMCR 隔离 活 门 不 在 关 位 但 两 个 进出 口 盖 都 关闭 ， 则 梯子 上 的 “DO 
NOT OPEN HATCH”(“ 不 要 打开 口 盖 ”) 信 和 号 被 甬 发 。 

如 果 气 源 隔 离 活 门 在 开 位 失效 ， 或 指令 关 但 没有 关 ， 则 ECAM 警戒 “COND 
CRG REST ISOL FAULT”(“ 空 调 货舱 休息 区 隔离 故障 ”) 被 触发 。 


















































怀 尺 已 轧 
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谷 位 上 供电 系统 GSPSS) 癌 位 于 乘客 座 椅 上 的 座位 上 供电 组 件 ISPSU) 出 口 提 
供电 源 ， 可 以 使 用 便携 式 电子 装置 (PED)。 

位 于 前 客舱 (CAP 或 VCC) 中 的 按钮 ， 能 使 客舱 乘务 员 同 时 断 开 所 有 ISPSUs。 
客舱 快速 失 压 情况 下 ， 或 缝 翼 放出 后 (着 陆 及 起 飞 期 间 )， 系 统 自动 断 开 所 有 
的 便携 式 电 子 装 置 PED) 插 座 。 

































































































































































控制 器 























So 


不 适用 
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汇流 条 设备 清单 


紧急 电源 
六 济 | 言 沪 | 直流 | 交流 基本 | 直流 基本 | 。 热 
人 “ | 电瓶 | 汇流 条 | 汇流 条 | 汇流 条 


| 机 K 序 椅 | 一 一 于 一 


副 鸭 驶 座 椅 | 交流 2 | 






































位 上 电 斋 < | 
一 WA 
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26.00 ”目录 
26.10 ”概述 
| 1 
26.20 ”发 动机 和 APU 
一 说 明 人 1 
一 控 市 制 器 和 指示 器 半生 生生 3 
是 区 此 利 壮 站 下 下 攻 生 和 10 
26.30 ”电子 舱 
一 说 明 全 全 信人 生生 人生 全 和 全 人 生 0 全 入 1 
一 控制 器 和 指示 器 3 
光洁 利生 藉 于 全 全 信守 站 让 全 4 
26.40 ”厕所 
| 向 有 1 
兰芝 二 刊 营 关 全 让 全 交办 全 交 太 让 相 全 信人 全 全 仙人 生 全 区 人 和 六 全 位 9 
26.50 ”货舱 
一 烟雾 探测 1 
二 帮 3 
王 探 制 吕 利 指示 器 ， 和 仙人 可 全 交 让 全 全 共计 生生 全 4 
是 和 汗 和 审 共 站 全 5 


26.55 。 散装 货物 架 < 可 




















= 一) 烟 筋 探测 生生 屋 交 人 全 全 半 仙人 生 2 玫 1 
二 省 呈 半生 且 汪 书生 让 计生 全 放生 1 
一 警告 和 警戒 1 
26.56 ”VCC/IFEC 烟 圾 探 测 < 村 
= 有 骨 攻 探测 1 
二 多 带 | 器 和 指示 器 本 1 
和 仁和 答 乱 丽人 入 信 将 交 让 全 二 下 让 2 
26.57 ”机 组 休息 舱 < 可 
类 务 控 测 必 和 1 
类 3 
全 省 和 | 乱 季 二 4 


26.60 飞机 电源 供应 
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说 明 














飞机 防火 系统 包括 : 
一 火警 和 过 热 探测 与 灭火 系统 用 于 : 
。 发 动机 
。APU 
一 烟雾 探测 和 灭火 系统 用 于 : 
。 货舱 
。 而 所 
一 烟雾 探测 用 于 : 
。 电 子 舱 
一 手提 灭火 瓶 用 于 : 
鸭 驶 舱 
。 客舱 
。 电子 设备 舱 < 可 
































这 | 























和 
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说 明 














探测 


每 台 发 动机 和 APU 均 配 备 一 个 火警 和 过 热 探 测 系统 ， 它 包括 : 

一 两 个 平行 安装 且 完 全 相同 的 气体 式 探 测 环 路 (A 和 B)。 

一 一 个 火警 探测 组 件 FDU)。 

每 个 探测 环 路 包括 ; 

一 每 台 发 动机 有 五 个 传 感 元 件 ， 位 于 吊 架 处 、 发 动机 机 荆 内 、 发 动机 压缩 机 
及 风扇 区 域内 。 

一 APU 舱 内 有 一 个 传 感 元 件 。 

当 传 感 元 件 受到 热量 时 ， 就 会 向 火警 探测 组 件 发 送信 和 号 。 

且 环 路 A 和 环 路 B 探测 到 的 温度 达到 预 设 值 时 ， 火 警 系统 将 被 触发 。 

一 个 环 路 故障 (破裂 或 形 失 供电 ) 不 会 影响 警告 系统 。 

正常 工作 的 环 路 仍 保护 飞机 。 

当 飞 机 在 地 面 ， 如 果 系 统 探测 到 APU 火警 ， 它 会 自动 关 掉 APU 并 释放 灭火 






















































































































































































和 






































剂 。 
探测 元 件 交 
[|- 可 
入 
天 省 多 | 主 敬告 
Loop A| | Loop e 
全 
坚 
中 
， ww 
所 
FDU AS 
员 
了 
二 FIRE 
了 当 两 个 环 路 均 可 用 时 ，“AND” 肌 辑 
号 上 要 某 一 环 路 不 工作 时 ，*OR” 远 辑 
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灭火 





























台 发 动机 配备 两 个 灭火 瓶 ， 每 个 灭火 瓶 上 均 有 一 个 电动 爆炸 帽 用 于 释放 灭 
Ai 每 个 爆炸 帽 均 由 双 电 源 供电 ， 飞 行 机 组 人 员 可 从 驾驶 舱 内 的 发 动机 火 
警 面 板 上 控制 灭火 剂 释放 。 
APU 有 一个 灭火 瓶 。 灭火 瓶 上 有 一 个 电动 的 爆炸 帽 用 于 灭火 剂 的 释放 。 飞 行 
机 组 人 员 可 从 驾驶 舱 内 的 APU 火警 面板 上 控制 天 火 剂 释放 。 当 飞机 在 地 面 
时 ， 如 果 APU 起 火 ， 灭 火 剂 将 自动 释放 。 



















































































火警 警告 和 环 路 警戒 





























火警 探测 组 件 处 理 所 有 来 自传 感 元 件 的 各 种 警告 和 警戒 
一 火警 警告 出 现 ， 如 果 : 
。 环 路 A 和 环 路 了 均 发 出 火警 信号 ， 或 
。 当 一 个 环 路 故障 时 另 一 个 环 路 发 出 火警 信号 ， 或 
。 两 个 环 路 相继 在 5 秒 钟 之 内 断裂 (火焰 作用 )， 或 
“在 控制 板 上 进行 测试 。 
一 环 路 故障 警戒 信号 出 现 ， 如 果 ; 
个 环 路 有 故障 或 ， 
。 两 个 环 路 均 故 障 或 ， 
。 火警 探 测 组 件 失 效 。 
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控制 器 和 指示 








项 板 
发 动机 火警 面板 














加 号 
人 @ 
国 | 











飞机 有 二 个 相同 的 发 动机 火警 面板 ， 其 组 成 包括 下 列 电 门 、 指 示 器 ， 以 及 包 
括 单个 “测试 ”按钮 : 


人 发 动机 1(2) 火 警 按 钮 


GFC5-01-2620-003”AOD01ARA 




















这 个 按钮 的 正常 位 置 是 在 压 进位 并 盖 上 保险 盖 。 
改行 员 按压 后 就 会 会 松 开 。 跳 出 后 ， 就 会 发 出 一 个 电信 和 号 旨 在 为 相应 发 动机 执 
行 下列 功 能 
一 音响 火警 警告 目 咱 
一 待命 灭火 瓶 爆炸 由 
关闭 燃油 低压 活 门 
一 关闭 液压 防火 关 断 活 门 
一 关闭 发 动机 引 和 气 活 门 
一 关闭 PACK 流量 控制 活 门 
一 关 断 FADEC 供电 
一 使 IDG 不 工作 。 
发 动机 1C) 火 警 灯 
人 
就 亮 。 
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@ 灭 火 剂 1 和 灭火 剂 2 按钮 








当 飞 行 机 组 压 开 相 应 发 动机 的 发 动机 入 警 按钮 时 ， 两 个 天 炙 剂 按钮 部 可 被 激 





短暂 按压 按钮 就 可 释放 相应 的 灭火 瓶 。 

一 爆炸 帽 SQUIB 灯 : 当 相 应 的 发 动机 火警 电 门 压 开 时 和 白色 灯亮 ， 以 便 机 组 
识别 将 被 用 于 释放 灭火 剂 的 按钮 。 

一 释放 DISCH 灯 : 当 相 应 灭火 瓶 释 压 时 琥珀 色 灯 亮 。 

































































名 测试 按钮 








此 按钮 允许 机 组 对 二 台 发 动机 的 火警 探测 和 灭火 系统 同时 进行 测试 。 
一 当 机 组 按压 时 : 
一 连续 重复 警 铃 产生 。 
一 主 警 告 灯 “MASTER WARN” 闪 亮 。 
人 









































一 发 动机 火警 按 乌 FF FIRE 红色 灯亮 。 
如 果 释 放 灭 火 剂 可 用 ， 爆 炸 帽 SQUIB 和 白色 灯亮 。 
一 DISCH 琥珀 色 灯 亮 。 
在 发 动机 面板 (中 央 操 纵 台 ) 上 ; 
一 火警 灯亮 呈 红 色 。 
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APU 火警 面板 

















GFC5-01-2620~005-AGO1AA 


人 APU 火警 按钮 
































该 按钮 的 正常 位 置 是 在 按 进位 并 盖 上 保护 盖 。 



























































行 员 按压 后 松 开 。 当 它 弹 出 后 ， 将 发 出 一 个 电信 号 以 为 APU 执行 下 列 功 
能 ， 

一 APU 停车 

一 抑制 音响 警告 








一 待命 APU 灭火 瓶 上 的 爆炸 帽 
关闭 燃油 低压 活 门 
一 关闭 APU 燃油 和 泵 (后 和 前 ) 
一 关闭 APU 引 气 活 人 和 交 输 活 门 并 使 APU 发 电机 不 起 作用 。 
不 管 按 钮 位 置 如 何 ， 只 要 APU 火警 警告 触发 ，APU 红色 火警 灯 就 亮 。 






























































明 

















包 灭 火 剂 按钮 


| 几 





飞行 员 按压 APU 火警 按钮 时 ， 该 按钮 被 激活 。 
及 行 机 组 短暂 地 压 下 就 可 释放 灭火 瓶 。 

一 当 飞 行 员 按压 APU 火警 按钮 时 ，SQUIB 白色 灯亮 。 
一 当 灭 火 瓶 释 压 时 DISCH( 释 放 ) 琥 珀 色 灯 亮 。 












































斌 : 化 开放 年 后 岗 挫 庆 失 采 抽 局 天 开 而 天 火 卉 效 育 婴 无 无 炎 放 好 大 历 癌 成 
鸡 办 。 
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龟 测 试 按钮 


此 按钮 允许 飞行 机 组 测试 APU 火警 探测 系统 和 灭火 系统 。 
一 当 飞 行 机 组 按压 此 按钮 时 ， 
一 主 警告 灯 内 亮 
一 ECAM 上 出 现 APU 火警 警告 。 
在 APU 火警 面板 上 : 
一 APU 红色 火警 按钮 亮 
一 SQUIB 白色 灯亮 
一 DISCH 琥珀 色 灯 亮 













































































天 :在 《万 庆 纺 砂 太 着 斌 荔 也 4PU 不 全 在 胡 历 月 动 代 东 。 
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中 央 操 纵 台 

















GFC5-01-2620-007~AO01AA 


























该 灯 用 来 识别 因 火 警 而 需 被 关 车 的 发 动机 。 
只 要 某 台 发 动机 的 火警 警告 甬 发 ， 该 红色 灯 就 亮 。 
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外 部 电源 面板 








Ta [5 
1 APU CR 
Ce SHUT OFF "Fr 











GFC5-D1~2620-008-AOO1TAA 





当 飞 机 在 地 面 时 ，APU 火警 将 引起 另外 的 外 部 警告 。 

















人 APU 火警 灯 








中 











当 系 统 探测 到 APU 火警 时 ，APU 红色 火警 灯亮 ， 伴 随 着 外 部 喇叭 警告 。 
当 APU 火警 出 现 后 3 秒 钟 ， 灭 火 瓶 将 自动 释放 。 
当 火 灭 后 ， 该 灯 就 会 伸 灭 。 















































@OAPU 停车 按钮 





此 电 门 由 一 个 盖 板 保护 着 。 当 出 现 APU 火警 并 有 人 在 机 外 按压 此 按钮 时 ， 
它 可 证 实 APU 已 经 自动 停车 ， 抑制 外 部 喇叭 警告 。 























, 过 
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维护 面板 
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人 
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习 动 灭火 重 置 按钮 


名 
局 
忆 


























| 上 呈 





按压 此 按钮 后 ， 将 重 置 所 有 电子 控制 盒 (ECB) 的 输出 信号 并 : 
能 。 


测试 期 间或 如 果 火 警 信号 工作 ， 重 置 功能 不 起 作用 。 


转自 动 关 车 功 
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1.500 英尺 
800 英尺 


一 发 起 动 

一 发 起 飞 推力 

80 海里 /小 时 

80 海里 /小 时 

二 发 关 车 
分 钟 以 后 


通电 
离 地 
接地 








GFC5-D1-2620-010-A100AA 





本 三 古河 攻 到 更 天 席 王 醒 动 骂 


村 啊 | 主 警 人 y 填 “| 被 抑制 
灯 | 页 各 告 “| 飞行 阶段 


























火 和 从 下 路 ， 或 在 个 
路 故障 时 单个 环 路 探测 到 ， 或 | 2 
两 个 环 路 断裂 发 生 后 5 秒 内 。 E 


火警 灯 
APU 火警 












































汪 | APU 火警 
APU 火警 由 两 个 环 路 探测 到 邓 火 


者 一 个 环 路 故障 时 由 单个 该 组 上 炎 
探 到 。 凶 


















































ENG 1(2) (APU) 火 警 探 测 
两 个 环 路 不 工作 ， 或 火警 探测 | 单 警 铃 
器 不 工作 


ENG 1 (2) (APU) 环 路 AGB) 
故障 


G) V1 和 怀 机 离 地 +15 秒 内 警告 被 抑制 。 
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说 明 














电子 舱 烟 雾 探 测 包括 : 

一 两 个 烟雾 探测 器 (离子 式 )， 安 装 在 电子 舱 通风 系统 的 抽风 管内 。 每 一 个 探 
测 器 连接 到 系统 双 欣 测 环 路 其 中 之 一 上 (双环 路 逻辑 )。 
一 烟雾 探测 控制 组 件 获 取 两 个 烟雾 探测 器 的 信号 并 传送 到 驾驶 舱 ECAM 进 
行 警 告 显示 。 
如 果 出 现下 列 情况 ， 烟 雾 会 使 电子 舱 烟 雾 警告 起 作用 : 
一 两 个 烟雾 探测 器 探测 到 烟雾 5 秒 钟 以 上 
一 一 个 烟雾 探测 器 探测 到 烟雾 $ 秒 钟 以 上 ， 且 另 一 个 烟雾 探测 器 不 工作 。 
当 探测 到 电子 舱 有 烟雾 时 ， 

一 重复 警 铃 产生 。 
一 遮光 板 上 的 MASTER WARNING 灯亮 。 
一 发 动机 警告 显示 上 出 现 ECAM 警告 信息 。 
一 通风 面板 上 的 烟雾 灯亮 
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| 


- 呈 一 驾驶 舱 面 板 设备 架 2 





1 1 广 








抽风 风扇 
机 内 活 门 
3 









术 机 外 活 站 





-一 ECAM 








客舱 风扇 


7 EXTRACT 
ES 


当 两 个 探测 器 都 工作 时 为 “与 ” 门 多 加 
| 当 任何 一 个 探测 器 不 工作 时 为 “或 ” 门 多 辑 


VENTILATION 
| 
1 
1 
1 
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控制 器 和 指示 器 





顶板 

VENTILATION 
AVNCS EXTRACT CAB FANS 
渍 | 加 
oo 
GO 电子 舱 冒 烟 














SMOKE 灯 : 当 在 电子 舱 抽风 管 中 探 测 到 烟雾 时 红色 灯亮 并 伴随 ECAM 警告 。 

















天 注 坛 1M， 参 看 “共和 角 租 轴 戎 看 竹 ”( 参 黎 1.26.50) 
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人 @A330 小 1.26.30 
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1.500 英尺 
800 英尺 


一 发 起 飞 推力 
接地 





6GFC5S-01-2630-004-ADO1AA 














E/WD: 故障 标题 音 医治 
条 件 













































































医治 
AVNCS VENT SMOKFE, 重复 
Ai MASTER 
甬 气管 几 到 黎 人 
人 风 抽 和 气管 中 探测 到 烟 车 锥 AR 四 
AVIONICS DET FEAULT 3， 二 人 
电子 舱 烟 雾 探 测 器 失效 。 
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说 明 








烟雾 探测 

















而 所 里 安装 有 烟雾 探测 系统 。 

















系统 包括 ; 








一 离子 式 烟雾 探测 器 (每 个 厕所 的 抽风 管 








一 一 个 双 通 道 烟 家 探 测控 























当 厕 所 中 探测 到 烟 雳 ， 探 测 器 发 送信 和 号 至 


























驾驶 舱 显 示警 告 ) 和 CIDS( 向 客舱 显示 警告 ) 


二 
局 
乙 
3 厕所 烟雾 
囊 探测 器 
过 
避 
人 
5 
内 
占 
废物 箱 灭 火 








闻 组 件 (SDCU)。 

















每 个 厕所 废物 箱 均 有 





习 动 灭火 系统 。 

















内 有 一 













口 


公 ) 











1SDCU，SDCU 再 传送 到 FWC( 向 
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四 塌 1 1 员 2 
5 [1[a2aT35T73 
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E/WD: 故障 标题 音 主 SD | 位 置 | 被 抑制 
条 件 戒 ; | | 警告 | 飞行 阶段 
LAVATIORY SMOKE 
在 厕所 中 探测 到 |; 
LAVATIORY DET 
至 少 一 个 厕所 烟 
效 。 












































LWR STOWAGE SMOKE < 可 
在 下 部 厕所 贮 物 舱 中 探测 到 
烟雾 。 

LWR STOWAGE DET 
FAULT < 本 

下 部 厕所 贮 物 舱 烟雾 探测 吉 
失效 。 
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烟雾 探测 








货舱 装 有 烟雾 探测 系统 ， 系 统 包 括 : 
一 烟雾 探测 器 (离子 型 )， 位 于 货舱 天 花 板 上 特定 的 止 穴内 。 他 们 是 : 
。 前 货舱 装 有 两 个 止 穴 。 
。 散 装 货 舱 有 一 个 止 穴 。 
。 后 货舱 有 二 个 止 穴 。 
每 个 止 穴内 装 有 两 个 烟雾 探测 器 。 每 一 个 探测 器 与 双 欣 测 环 路 的 其 中 之 
一 ( 双 探 测 环 路 逻辑 ) 相 连 。 
一 烟雾 探测 控制 组 件 (SDCU) 从 烟雾 探测 器 获取 信号, 然后 将 信号 传送 到 驾驶 
舱 ECAM 进行 警告 显示 ，SDCU 有 两 个 相同 的 通道 
一 个 凹 穴内 有 烟雾 将 触发 货舱 烟雾 警告 ， 如 果 : 
一 两 个 探测 器 均 控 测 到 烟雾 ， 或 
一 一 个 探测 器 探测 到 烟雾 而 另 一 个 探测 器 不 工作 。 
2 中 舱 烟 雾 警 告 起 作用 时 ， 受 影响 舱 的 隔离 活 门 ( 若 安 装 ) 将 自动 关闭 ， 并 上 
气 风 扇 停 止 工作 。 
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自动 关闭 有 关 的 货舱 隔离 
活 门 (如 安装 ) 


自动 关闭 相应 的 货舱 隔离 
活 门 (如 安装 ) 





如 果 两 个 探测 器 都 工作 为 “与 ” 门 逻 辑 


兴 | 如 果 任何 一 个 探测 器 不 工作 为 “或 ” 门 逻 辑 


GFC5-01~2650-002z~ADD1AB 
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灭火 
































货舱 由 灭火 系统 保护 ， 装 有 二 个 灭火 瓶 ， 灭 火 剂 既 可 以 释放 到 前 货舱 也 可 以 
释放 到 后 货舱 。 每 个 灭火 瓶 有 两 个 释放 头 ， 每 个 货舱 一 个 。 

按压 前 货舱 (后 货舱 /散装 货舱 ) 的 灭火 剂 按钮 将 使 两 个 灭火 瓶 的 爆炸 帽 点 火 
并 且 1 号 灭火 瓶 的 灭火 剂 被 释放 到 前 货舱 (后 货舱 /散装 货舱 )， 释 放 时 间 约 为 
60 秒 。 
2 号 灭火 瓶 的 释放 匣 含 有 一 个 流量 测量 系统 ， 这 样 灭 火 剂 可 以 在 285 分 钟 内 
名 货舱 慢 慢 释放 ， 以 保持 灭火 剂 的 浓度 。 

爆炸 帽 完 整 性 和 灭火 瓶 的 压力 由 SDCU 监控 。 

当 灭 火 瓶 1) 释放 时 ， 相 应 的 “1 号 冰 ”(C 号 瓶 ) 白 色 灯 亮 。 


1 人 后 货 稚 


不 带 流 量 测量 
















































































































































































系统 的 释放 匣 带 有 流量 测量 
系统 的 释放 匣 
< 必 一 < coPT SS 
灭火 瓶 1 灭火 瓶 2 
DJ 口 
压力 电 门 E 息 沁 压力 电 门 
到 Le 
了 CARGO SMWOKE 
FWD AGENT AFT AGENT 
Se WE 
， CE| [en | | ss 
SQUTB BTL2 SQUIB 
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控制 器 和 指示 器 































































































顶板 

_ 二 CARGO SMOKE 

到 FwWD 下 AFT 王 

8 DISCH TEST 

留 

吾 下 

包 前 (后 ) 灭 火 剂 按钮 
按压 该 按钮 将 使 相应 的 爆炸 帽 点火， 以 释放 各 自 货舱 内 (前 或 后 /散装 货舱 ) 的 
灭火 剂 。 
烟雾 灯 : 当 在 相应 的 舱 内 探测 到 烟雾 时 ,烟雾 灯亮 红色 并 且 ECAM 显示 出 某 
种 警告 。 














爆炸 帽 灯 : 如 果 测 试 通过 ，SQUIB 困 亮 白色 。 








包 释 放 灯 10) 
当 相 应 的 灭火 瓶 已 释放 时 ， 瓶 1 或 瓶 2 灯亮 白 








革 














包 测 试 按钮 





按压 该 按钮 至 少 3 秒 钟 ， 在 松 开 之 前 ; 

一 由 SDCU 按 顺序 测试 在 前 、 后 和 散装 货舱 及 电子 设备 舱 的 烟雾 探测 器 

一 关闭 通风 系统 的 隔离 活 门 ， 

色 的 BTLI1CO) 灭 火 瓶 12) 灯 亮 ， 

如 果 两 个 爆炸 帽 线圈 中 有 一 个 工作 ， 和 白色 的 SQUIB 灯亮 ， 

一 顶板 上 红色 的 烟雾 灯亮 0 后， 前 ， 货 舱 和 电子 舱 ) 显 示 ECAM 警告 并 可 上 听 到 

各 自 连 续 警 铃 。 

总 ;: 让 一 六 SDCU 姐 洲 发 历 郊 月 扩 敬 和 仑 ， 薛 统 纪 25 办， 之 局 2 友 30 驳 息 
礁 。 大 个 欧 务 攻 统 纷 25 允 ， 二 误区 仑 困 下 好 幼 30 形 。 妨 团 大 个 娩 
无 帮 备 和 苍 ， 认 、 后 观 懂 克 移 习作 庆 发 一 炊 EC4M 类 人 欧 各 ， 奶 涯 斌 
成 功 。 
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顺序 001 

















1,500 英尺 





飞行 机 组 操作 手册 
警告 和 警戒 
上 
吼 
避 
< 
2 全 二 
站 全 总 立 
人 好 最 人 
二 色 慌 垃 溃 
9 了 渴 1 1 8 
号 1 2 3 





E\WD: 故障 标题 
条 件 


FEWD (CAFTI/BULK) CARGO | 、 


SMOKE 
相应 的 货舱 探测 到 烟雾 
FAUILT 
SDCU 的 通道 故障 

雾 探 测 失 效 

(AFD CRG BTL 10O) 
EAUIT 
前 或 后 灭火 瓶 12) 失 效 
FWD (人 (AEFTVBULIR 
DET FAUILT 

在 相应 /散装 的 货舱 烟雾 
测 失效 
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80 海里 /小 时 
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被 抑制 
飞行 阶段 





GA555 区 


























飞行 机 组 操作 手册 “| 视频 控制 中 心 /空中 娱乐 烟雾 探测 顺序 102 








烟雾 探测 








IFEC( 空 中 娱乐 中 心 ) 














空中 娱乐 中 心 IFEEC) 有 烟雾 探测 系统 。 
烟雾 探测 控制 组 件 (SDCU) 接 收 来 自 位 于 IFEC 排 气管 道里 的 两 个 探测 器 的 信 
号 。 并 把 信号 发 送 到 在 驾驶 舱 显 示警 告 的 ECAM 上 。 
烟雾 警 告 启 动 ， 上 只要; 

一 两 个 探测 器 都 探测 到 烟雾 ， 或 

一 一 个 探测 器 探测 到 烟雾 ， 另 一 个 失效 。 

当 烟 雾 警告 启动 ， 通 风 排 气 扇 自动 停止 ，IFE 系统 所 有 电源 关 掉 。 






































































































































控制 器 和 指示 器 











GFC5-01-2656-001-A102RA 








中 旅客 系统 按钮 

烟雾 按钮 : 当 在 VCC 或 IFEC 中 探测 到 烟 时 ， 伴 随 相应 ECAM 警告 
“SMOKE” 灯 变 红色 。 
通风 排 气 扇 停止 ，IFE 系统 的 电源 关 断 。 

关 断 按钮 : IFE 系统 的 所 有 电源 关 断 。 





















































二 
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一 发 起 飞 推力 





一 发 启动 


GFC5-D1-2656-002-A102 生 A 














E\WD: 故障 标题 主 营 了 被 抑制 
条 人 芝 页 面 | 警告 | 飞行 阶段 
IFE Bay Smoke 连续 重 主 蒙 4，5， 






































IFE 舱 探 测 到 ; 歼 多 7 8 





IFE Bay Det Fault 
IEE 舱 形 失 烟 筋 探 测 
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飞行 机 组 操作 手册 “| 视频 控制 中 心 /空中 娱乐 烟雾 探测 顺序 202 


烟雾 探测 














VCC( 视 频 控制 中 心 ) 























视频 控制 中 心 有 烟 雾 探 测 系统 。 
烟 圾 探 测控 制 组 件 SDCU) 接 收 来 自 位 于 VCC 排 气 管道 里 的 两 个 探测 器 的 信 





























号 。 并 发 送信 号 到 在 驾驶 舱 显 示警 告 的 ECAM 上 。 
烟雾 警告 启动 只 要 : 
一 两 个 探测 器 都 探测 到 烟雾 ， 或 

一 一 个 探测 器 探测 到 烟 ， 另 一 个 失效 。 

当 烟 雾 警告 启动 ， 通 风 排 气 扇 自动 停止 ，IFE 系统 所 有 电源 关 掉 。 




































































IFEC( 空 中 娱乐 中 心 ) 




















空中 娱乐 中 心 IFEEC) 有 烟雾 探测 系统 。 
烟雾 探测 控制 组 件 (SDCU) 接 收 来 自 位 于 IFEC 排 气管 道里 的 两 个 探测 器 的 信 
号 。 并 把 信号 发 送 到 在 区 驶 舱 显 示警 告 的 ECAM 上 。 

烟雾 警告 启动 ， 只 要 : 

一 两 个 探测 器 都 探测 到 烟雾 ， 或 

一 一 个 探测 器 探测 到 烟雾 ， 另 一 个 失效 。 

当 烟 雾 警告 启动 ， 通 风 排 气 扇 自 动 停止，IFE 系统 所 有 电源 关 掉 。 


























































































































控制 器 和 指示 器 











PAX SYS 


OFF 


GFC5-D1-2656-001-A202AA 








呈 


旅客 系统 按钮 

烟雾 按钮 : 当 在 VCC 或 IFEC 中 探测 到 烟 时 , 伴随 相应 ECAM 警告 “SMOKE ” 
灯 变 红色 。 通 风 排 气 扇 停止 ，IFE 系统 的 电源 关 断 。 

关 断 按钮 : IFE 系统 的 所 有 电源 关 断 。 
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8 2 
家 多 一 二 
OO 0 二 
下 党 | | 所 角 1 | 滞 所 是 mn 
| 5 6|l7 [al9 TD0] 





























E\WD: 故障 标题 主 芝 x 置 | 被 抑制 
条 件 殊 证 闸 飞行 阶段 
CAB VIDEO 1(C2.3SMOKE | 连 乡 王强 

相应 VCC 中 探测 到 烟 
VIDEO 102.3 和 )DETEAUILT 
































相应 VCC 中 丧失 烟 探测 








IFE Bay Smoke 
IFE 舱 探 测 到 ， 
IFE Bay Det Fault 

IFEE 舱 丧 失 烟 筋 探 测 




















CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


@As30 页 
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二 
名 
弄 
培 
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烟雾 探测 
下 舱 移 动 式 机 组 休息 航 





下 舱 移 动 式 机 组 休息 舱 (ILDMCR) 烟 雾 探 测 系统 包括 ;， 
一 $ 个 (6 个 ， 如 安装 ) 烟 雾 探 测 器 
一 在 LDMCR 内 的 一 个 机 组 休息 烟雾 探测 (CRSD) 控 制 组 件 。 
一 一 个 双 通 道 的 烟雾 探测 器 控制 组 件 (SDCU)。 

当 在 LDDMCR 内 探测 到 烟雾 时 ， 探 测 器 发 送信 号 给 CRSD， 并 
一 激活 CRSD 控制 器 内 的 喇叭 。 
一 CRSD 控制 组 件 上 相关 的 烟雾 探测 器 指示 内 亮 
一 CRSD 控制 组 件 向 SDCU 发 送 一 个 烟雾 信号 
当 出 口 和 应 急 出 口 关闭 时 : 
一 梯子 置 盖 上 “DO NOT OPEN HATCH”“ 不 要 打开 舱 盖 ”指示 亮 。 
一 CRSD 控制 组 件 自 动 释放 LDMCR 里 的 灭火 瓶 。 
SDCTU 发 送 烟雾 信号 至 : 
一 改行 警 告 计 算 机 (FEWC)， 用 于 鸭 驶 舱 内 的 警告 显示 。 

一 CIDS( 客 舱 警 告 显 示 )， 用 于 客舱 的 警告 显示 。 

通风 控制 器 关闭 通风 隔离 活 门 。 在 LDMCR 内 “LEAVE MCR”“ 离 开 移动 
R 式 机 组 休息 舱 ” 标 牌 亮 ， 低 流量 蜂 鸣 器 响 ， 连 续 重 复 警 铃声 响 30 秒 ， 并 
R 也 高 强度 灯 增 加 100% 。 



























































































































































































































































上 妆 : 及 方 LDMCR 束 诅 丰 失 彤 为 和 A， 屿 天 力 村 医 涯 页 劳 才 术 历 。 


隔离 活 门 关闭 


LDMCR. 
烟雾 探测 器 


GFC5-01-2657-001-A10D0RA 
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阶梯 储藏 室 











梯子 舱 烟 雾 探测 器 由 下 列 组 成 ; 

一 一 个 烟雾 探测 器 ， 

一 一 个 双 通 道 烟雾 探测 器 控制 组 件 (SDCU) 

当 烟 雾 探 测 器 探 到 梯子 舱 有 烟 时 ， 它 就 向 SDCU 发 送信 息 。SDCU 又 将 此 信 
ee 告 计算 机 (驾驶 舱 警 告 ) 和 CIDS( 客 舱 警 告 显示 并 ; 有 目 视 和 音 
响 警 







































































太 方 LDMCR 纸 嫂 庙 扒 由 况 人， 内 户 妊 荔 疾 沥 委 才 了 。 


阶梯 储藏 室 烟 雾 探 测 器 客舱 警告 





阶梯 储藏 室 警 告 


GFC5-01-2657~0D02-A2ZO7AA 


飞行 机 组 休息 舱 


飞行 机 组 休息 舱 (FECRC) 烟 雾 探 测 系统 包括 : 
一 一 个 烟雾 探测 器 ; 

个 双 通 道 烟 雾 探 测 器 控制 组 件 (SDCU)。 
当 烟 雾 探 测 器 在 FCRC 内 控 到 烟雾 ， 它 就 将 信号 发 给 SDCU。SDCU 又 
将 此 信和 号 传 给 飞行 警告 计算 机 ( 轰 驶 舱 在 警告 ) 和 CIDS( 客 舱 显 示警 告 并 
有 目 视 和 音响 警告 )。 



























































关 : 太 郁 FCRC 臂 妇 应 失 由 况 从 ， 有 内 部 女 萝 疾 德 责 艰 AN。 





GFC5-01-2657-002-B2D07AA 
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@@A330 防火 
飞行 机 组 操作 手册 机 组 休息 舱 修订 10 
元 炎 


7 人 / 




















下 舱 移 动 式 机 组 休息 舱室 内 的 灭火 系统 可 以 自动 或 人 工 操作 ， 机 组 休息 舱 内 
灭火 系统 通过 CRSD 自动 工作 , 当 ; 
一 在 LDMCR 舱 内 探测 到 烟雾 ， 并 上 
一 出 口 和 应 急 出 口 舱 盖 口 关闭 。 

当 梯 子 壳 盖 灭 火 系统 电 门 (CES) 设 置 到 位 ， 它 便 处 于 人 工 工作 状态 下 。 

匀 动 电路 (CRSD 控制 组 件 ) 或 人 工 电路 (FEES 电 门 ) 点 燃 灭 火 瓶 上 的 燃 炸 帽 ， 这 
样 在 LDMCR 内 可 以 通过 喷嘴 释放 灭火 瓶 




















































































































一 









































斌 : 太太 ZLDMCR 束 嫂 身 扒 让 加 入， 内 衣 匹 火 尼 有 了 OA 。 











开关 ， 灭 火 系统 就 被 触发 。 
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1.500 英尺 


一 发 启动 
一 发 起 飞 功 率 
80 海里 /小 时 
80 海里 /小 时 
发 关 车 
分 钟 之 








GFC5-01-2657-004-AZD7AA 








By/WD: 故障 标题 Ce 7 村 | 被 折 制 
2 | 页 面 | 警告 | 飞行 阶段 
CAB REST SMOKE 
在 LDMCR 内 或 在 梯子 盖 
探测 到 烟雾 
FLT REST SMOKE 
在 FCRC 内 探测 到 冒 和 
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飞行 机 组 操作 手册 及 机 电源 供应 顺序 001 | 修订 15 











汇流 条 设备 清单 











谎 往 


| ENGINES | 
| BTILISQUBA[ | | | | jaor2 
| BTILISQUIBB| jp | | | 
| BTIL2SQUIBA[ | | | | jaoTl 
天 火 _ BIL2SQUBB| |Dpc2 | | | 
AU | | | | | 


| BTLSQUIBA[ | | | | Jaorl 
| BTLSQUIBB| | | 和 | | | 
| APUAUTOEXT| | | | | jaor2 
| Spcul | | | | | sp 
| Spcu2 | | jp | | 
CARGOSQUEBA | | | | | Jaorl 

















pc2 | | 


已 子 舱 
全 了 ES 和 
于 JR SDCU 1 SHED 
烟 ES 
UpMcec| SR SDDS 
| | 











FCRC < 旬 基 用 探 出 “|SDcUI | | | sp 
” |SpcU2| pc | | | 
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27.00 录 

27.10 说明 
全 和 1 
全 人 5 





27.20 ”正常 法 则 













































































三 概述 生生 1 
一 依 仰 操纵 2 
一 横 侧 操纵 7 
一 机 动 减 载 (MLAJ) 9 
土山 航 阻 尼 荔 能 全 本 9 
27.30 潜 纵 法 则 改变 
二 概述 生生 ER 本 RE 和 1 
你 用 凑 风 | 全 2 
站 丽 夫 川 民 人 4 
一 不 正常 姿态 法 则 .es 5 
机械 备 休 人 5 
27.40 潜 纵 及 指示 器 
= 中 天 操纵 各 1 
一 侧 操纵 台 .7 3 
二 本 人 亿 5 
全 | 克 丰 交 全 生生 让 生生 全 生生 全 区 作 全 全 6 
一 侧 杆 在 PEFED 上 的 指示 8 
EECANM: SS 行 操纵 中国 全 庆 的 介 吉 全 入 各 谎 二 站 和 人 站 放 全 交 全 9 
二 多 告 及 营 忒 芒 Re 12 


27.50 ，” 襟 翼 及 缝 愤 





站 国人 1 
三 操纵 及 指示 器 有 站 和 0 王 和 交 的 二 6 
人 六 全 放 9 


27.60 飞机 电源 供应 
三 江 流 条 疏 备 清 间 站 1 
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概况 

















电 传 操 纵 系统 设计 已 通过 了 验证 ， 它 使 新 一 代 的 飞机 比 传统 飞机 更 经 济 ， 更 
安全 和 更 舒适 。 














基本 原理 


飞行 操纵 舵 面 均 为 : 
控制 ， 和 

一 液压 驱动 
水 平安 定 面 也 可 机 械 控制 。 

行 员 用 侧 杆 来 操纵 飞机 的 俯仰 与 横 滚 (以 及 间接 地 通过 转弯 协调 来 控制 偏 













































































十 算 机 处 理 飞行 员 的 输入 数据 并 按 需 驱动 飞行 操纵 舵 面 来 遵循 其 指令 。 
然而 ， 正 常规 则 时 不 管 飞行 员 的 输入 如 何 ， 计 算 机 会 防止 过 度 的 机 动 飞行 同 
时 在 俯仰 和 横 滚 轴 上 避免 超过 安全 包 线 。 然 而 ， 同 传统 飞机 一 样 ， 方 向 舵 无 


自动 蜀 驶 仪 
计算 机 










































































飞行 员 输入 1 
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水 平安 定 面 一 基 
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飞行 操纵 是 电 或 机 械 控制 的 ， 具 体 如 下 : 





俯仰 轴 
升降 能 操纵 = 电 
安定 面 操纵 = 正常 或 备用 操纵 为 电 控制 ， 人 工 配 平 轮 操 纵 为 机 械 控 和 



































一 











横 滚 轴 


副 翼 控制 


SS 


扰 流 板 挖 人 























偏 航 轴 
方向 舵 控制 = 电 


其 它 控制 
减速 板 = 电 




















天 :万 方 秦 维 角 历 芯 胡 并 拓 用 劲 
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飞行 机 组 操作 手册 说 明 顺序 102 


驾驶 舱 操 纵 


一 两 个 侧 杆 ， 一 个 位 于 机 长 侧 操 纵 台 ， 另 一 个 在 副 驾 驶 侧 操 纵 台 ， 用 来 进行 
俯仰 及 横 滚 人 工 操纵 。 
两 个 侧 杆 在 弹力 作用 下 回 中 立 ， 两 者 之 间 没 有 机 械 耦 合 。 各 个 侧 杆 独立 地 
发 送 电信 号 到 飞行 操纵 计算 机 。 
地 互相 联接 ， 以 保证 方向 舵 的 电 操纵 。 
有 一 个 减速 板 操纵 手柄 。 
一 中 央 操 纵 全 上 的 两 个 手 轮 用 来 机 械 操 纵 可 配 平水 平安 定 面 
一 中 央 操 纵 台 上 装 有 方向 舵 配 平 操纵 电 门 
一 没有 副 囊 人 工 配 平 电 门 。 

































































于 
型 
全 
喇 
HH 
3 
训 
二 
6 
上 思 阅 





























































































































计算 机 
和 
驾驶 仪 的 输入 





5 台 飞 行 操纵 计算 机 包括 


3 台 主 计算 机 
(飞行 控制 主机 一 FCPC)3 台中 的 每 一 台 提 供 : 
一 正常 、 备 用 、 和 直接 飞行 操纵 法 则 。 

一 减速 板 及 地 面 扰 流 板 操纵 。 

一 速度 保护 计算 。 
一 方向 舵 行 程 限 惠 


2 台 辅 助 计 算 机 

(飞行 控制 辅助 计算 机 一 FCSC)2 台中 的 每 一 台 提 供 ; 
直接 操纵 法 则 ， 包 括 偏 航 阻 尼 功 能 。 

一 方向 和 能 配 平 ， 方 向 能 行程 限制 。 
考 何 类 型 的 一 台 计 算 机 都 能 对 飞机 进行 控制 并 能 保证 飞机 安全 飞行 和 着 陆 。 
在 正常 操作 时 ， 一 台 主 计算 机 被 作为 主机 (P1D)， 申 已 处 理 指令 并 发 将 其 送 
到 其 它 计算 机 'pl/P2/P3/S1S2) 再 由 它们 在 相 谍 的 伺服 操 级 上 得 以 执行 。 
如 果 某 一 个 计算 机 不 能 执行 主机 发 出 的 指令 , 那么 就 由 另 一 台 计 算 机 来 执 
不 

刀 
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行 该 计算 机 的 任务 ( 除 扰 流 板 操纵 外 )。 
如 时 主机 (1) 不 能 成 为 主机 ( 关 晰 或 内 部 失效 ) P2 则 (或 3， 如 P2 不 可 用 ) 
主机 


所 有 主机 丧失 情况 下 , 在 直接 法 则 下 每 个 辅助 计算 机 是 自身 主机 并 控制 相 
应 伺服 环 路 。 


芝 : 当 半 先 纤 大 页 绾 ，P2 化 天 P1 伏 为 去 胡 。 
直接 法 则 下 ， 单 个 辅助 计算 机 可 提供 全 部 飞机 操纵 。 
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2 个 飞行 控制 数据 集中 器 (FCDC) 计 算 机 





FCDC 从 PRIM 和 SEC 获取 数据 并 把 数据 传送 到 EIS 和 CMC 。 





1 个 备份 控制 组 件 计 算 机 (BCM): 

BCM 在 以 下 情况 下 通过 独立 组 件 提 供 偏 航 阻尼 和 用 脚 路 直接 指令 方向 

舵 。 

一 全 部 电源 失效 ， 或 

于 飞行 控制 计算 机 (PRIM 和 SEC) 失效， 丧失 方向 舵 控 制 

包括 : 
当 身 电动 发 电机 ， 称 为 备份 供电 (BPS) 由 了 B 或 了 液压 系统 供 压 

一 自身 传感器 (陀螺 仪表 和 脚 路 偏转 ) 

一 控制 B 和 Y 液压 作 动 简 

BCM 计算 机 启动 时 ， 同 偏 航 备用 法 则 时 一 样 ， 没 有 转弯 协调 。 
































































































































































TEA MECH LINK 
TRIM 
天 SPEED RACCELERO RATE 
BRAKE ADIRU SFCC FMGC LGCIU GYRO 到 











ELEVATORS 1 










AILERONS 1 
SPOILERS 1 
YAW 


RATE 
GYRO SFCC LGCIU 


SECONDARY | 二 2: 
COMPUTERS 

BACKUP CONTROL MODULE 
COMPUTER 〈BCM) 
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结构 
总 结构 
[FOR INFC 
天 -一 减速 板 “一 一 一 减速 板 一 全 
六 一 一 地 面 扰 流 板 1 广 一 一 一 地 面 扰 流 板 一 
f MLA 一 一 庆 - 一 MLA 一 一 一 一 一 


横 浪 一 



















=| 如 
遇 ! 


人 副 避 
OUTBOARD “INBOARD 


INBOARD ”OUTEOARD 








pP3 S1P1T P2z S1 P1 P2 Sz P3 P3 P3 P3 S2 P2 P1 S1 P1，P2 S2 P3 
一 盖 一 一 一 2 


S1 S2 S1 S2 
可 配 平水 平安 定 面 液压 马达 











-Am 电 马达 
PP PP2BE PT  pP2 
6 二 时 
一 
S1- mw S2 
结构 感觉 和 方向 能 配 平 
P= 主 计算 机 S= 辅助 计算 机 


一 思 。 箭头 指出 操纵 重新 布局 的 优先 顺序 
[6] 人 ] 表 去 全 个 个 服 操纵 的 液压 源 
ML 有 A = 三 机动 载荷 衰减 
BCM = 备份 控制 组 件 
BPS = 备份 供电 


GFC5-D1-2740-005-A102AA 


CES ALL 





@@A330 飞行 操纵 
飞行 机 组 操作 手册 说 明 修订 03 


俯仰 操纵 


国 轴 | 左 升降 舵 
三 砷 一 -mc 
机 械 配 平 

















自动 友 
驶 仪 指令 


人 


俯仰 操纵 通过 两 个 升降 和 能 与 可 配 平水 平安 定 面 (THS) 进 行 。 升 降 舵 使 机 头 向 
上 时 最 大 偏转 30” 使 机 头 向 下 时 最 大 偏转 13”。THS 使 机 头 向 上 时 最 大 偏 
转 14” 使 机 头 向 下 时 最 大 偏转 2” 。 


电 控 制 
升降 能 和 水 平安 定 面 正常 情况 下 由 主机 #1 操纵 ， 在 这 种 情况 下 ， 左 右 升降 舵 面 


均 由 绿 系 统 作 动 简 驱 动 。 
THS 由 三 个 电动 马达 中 的 #1 号 电动 马达 操纵 。 
如 果 主 机 #1 或 相应 绿 液压 系统 或 绿 液 压 作 动 简 失 效 ， 俯 仰 操纵 就 转 为 主机 
#2, 这 时 主机 #2 就 通过 蓝 和 黄 系 统 液压 作 动 简 操 纵 左 侧 和 右 侧 升降 能 并 通过 
B 动 马达 杞 来 操纵 THS 。 
如 果 主 机 #l 和 地 均 不 能 使 用 时 ， 俯 仰 操 纵 就 转换 给 辅 机 #1 来 操纵 升降 能 ， 
而 主机 #3 通过 电动 马达 要 对 THS 进行 操纵 。 

对 操纵 重新 布局 参阅 P 8。 
如 果 3 部 主机 失效 时 ， 升 降 舵 由 辅 机 #1 操纵 。 

THS 失去 电 控制 ， 通 过 人 工 俯仰 配 平 轮 仍 可 对 THS 进行 操纵 。 





正常 
主 1+2 失效 9 
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机 械 操 纵 
只 要 蓝 液 压 系 统 或 黄 液 压 系统 工作 ，THS 的 机 械 操纵 任何 时 候 都 可 从 俯 
仰 配 平 手 轮 获得 。 





| 








信仰 配 乎 轮 的 机 械 操 纵 优 先 于 电 操 纵 。 
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驱动 


升降 舵 
一 每 个 升降 舵 上 装 有 两 个 电 控 液压 伺服 作 动 简 。 
每 个 伺服 作 动 简 有 3 种 操纵 方式 : 
“ 主动 : 作 动 简 位 置 用 电 控 。 
。 随 动 : 作 动 简 跟 随 舵 面 运动 。 
“中立 : 作 动 简 用 液压 保持 在 中 立 位 置 。 
一 正常 操作 时 ; 
“一 个 作 动 简 在 工作 方式 
“。 另 一 个 在 随 动 方式 
。 有 些 机 动 动作 会 导致 第 二 个 作 动 简 参 于 工作 。 
一 当主 动 伺 服 作 动 简 失 效 时 ， 本 来 随 动 的 伺服 作 动 简 就 成 为 主动 ， 而 失效 的 
作 动 简 自动 转换 到 随 动 方式 。 
一 如 果 两 个 伺服 作 动 简 都 不 能 进行 电 控 或 液压 驱动 ， 它 们 将 自动 转换 到 随 动 




































































































































































如 果 四 个 升降 能 伺服 作 动 简 都 不 能 被 电 





et 


宝 ， 那 么 它们 将 自动 转换 到 中 立方 











加 




















一 由 两 个 液压 马达 驱动 的 蜗杆 作 动 简 来 作 动 安定 面 。 

一 这 两 个 液压 马达 依次 由 下 列 部 件 控制 
“3 个 电 马 达 之 一 ， 或 
“机 械 配 乎 轮 。 
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横 滚 操纵 
有 | 志 
三 必 T| 」 作 动 简 
je 
人 
自动 起 驶 ee 全 拓 流 扳 2 ，4 5 水 
3 不 主 计 ” 
算 机 失效 天 中 


GFC5=-01-~2710-009-A0O1AA 








横 滚 操纵 由 每 侧 机 辟 上 的 两 块 副 辟 和 5 块 扰 流 板 来 完成 。 
副 辟 最 大 偏转 是 23"， 扰 流 板 的 最 大 偏转 是 33"。 
当 襟 副 放出 时 ， 副 辟 和 癌 下 伸 出 ( 副 翼 下 重 )。 










































































内 侧 副 副 通常 由 主机 #1( 左 ) 和 主机 要 ( 右 ) 进 行 操纵 , 而 每 个 计算 机 有 操纵 两 侧 


















































辅 机 1 和 2 在 主机 1 和 2 故障 时 提供 备份 操纵 (重新 布局 见 P 13)。 
外 侧 副 副 通常 由 主机 #3 操纵 。 
当主 机 #3 故障 时 ， 由 辅 机 #1 和 起 提供 备份 操纵 (重新 布局 见 P 13)。 
主机 控制 地， 反 和 录 扰 流 板 ， 辅 机 控制 扫 和 #6 扰 流 板 。 
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每 个 副 避 有 两 个 电 控制 的 液压 伺服 作 动 简 。 
每 个 伺服 作 动 简 有 两 种 控制 方式 : 
一 主动 ， 作 动 简 位 置 用 电 控 制 
一 随 动作 动 简 跟 随 辟 面 移动 。 

如 果 绿 和 黄 系统 低压 或 瘟 和 绿 系统 低压 或 者 如 果 相应 的 计算 机 失效 ， 系 统 
自动 选择 随 动 方式 。 

高 速 (大 于 190Kt， 形 态 为 “ 零 ” 时 )， 外 侧 副 翼 被 控制 为 零 侦 转 。 







































































































































































在 自动 雪 驶 仪 模式 或 在 某 些 故障 情况 下 ， 外 侧 副 辟 仍 可 用 直到 300 海里 / 
时 。 
当 应 急 发 电机 仅 由 了 RAT( 训 压 空气 涡轮 ) 供 电 时 ， 外 侧 副 翼 被 控制 在 随 动 方 
式 以 减 小 液压 消耗 。 

一 扰 流 板 






































每 块 扰 流 板 由 主 或 辅 机 操纵 的 绿 ， 黄 或 赣 液压 系统 供 压 的 一 个 伺服 作 动 简 
进行 操纵 (如 P13 简 图 所 示 )。 
当 系 统 探 测 到 故障 或 当 失 去 电 控制 时 ， 扰 流 板 将 自动 收回 到 零 位 。 
当 系 统 失去 液压 时 扰 流 板 仍 保 持 液 压 失 去 时 的 偏转 幅度 或 如 果 被 气动 力 
吹 下 时 就 小 一 点 。 
当 一 个 机 翼 上 的 一 个 拢 流 板 失效 时 ， 另 一 个 机 翼 上 对 称 的 那 块 就 被 抑 甫 
(第 4 块 和 第 6 块 除外 )。 
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飞行 机 组 操作 手册 说 明 
减速 板 与 地 面 扰 流 板 操纵 
减速 板 操纵 


减速 板 由 减速 板 手柄 进行 操纵 。 
减速 板 实际 就 是 扰 流 板 #1 ~ #6。 
在 下 列 情况 下 减速 板 的 放出 受 抑 制 : 
人 


采 
一 低速 稳定 性 起 FE 用 。 
一 人 至少 一 个 推力 手柄 高 于 MCT 位 。 
一 o floor 起 作用 。 
如 有 果 减 速 板 放 出 时 发 生 抑 制 ， 它们 会 自动 收 进 并 保持 收 进 直 吾 0 件 消 失 且 
飞行 员 将 操纵 手柄 复位 (手柄 被 复位 后 $ 秒 钟 ， 减 速 板 可 被 再 次 放出 
当 一 侧 机 翼 的 一 块 减 速 板 失效 时 ， 另 一 侧 机 可 上 的 上 > 全 的 一 ?多 也 被 抑 


可 
站 Jo 
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鼻 大 大 攻 办 沉 大 久 ， 0 
纱 沪 北 Y2-6， 
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大 了 散 汤 区 p2-6( 攻 厂 英 次 用 燥 访 其 功 绚 ， 顷 次 功 月 办 秒 : 当 一 姑 共 六 夜 芯 
改动 扒 枫 次 药 信 观 忆 1 所 收 动 扒 减 蓄 厌 兹 信 > 田 天 无 飞 订 厌 能 区 霉 的 蝴 大 
亡 颖 奉 民 记 ， 与 之 大 矢 扩 一 英 交 不 局 奉 展 谣 詹 协 ， 启 双 历 下 之 老舍 了 碳 凑 疹 
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地 面 扰 流 板 操纵 














扰 流 板 #1~ #6 可 用 作 地 面 扰 流 板 。 
当 一 侧 机 辟 上 的 某 一 地 面 扰 流 板 失效 ， 另 一 侧 上 与 之 相对 称 的 一 块 则 被 抑 

















待命 : 
飞行 员 将 减速 板 控 于 








二 
一 














手柄 上 提 进 入 待命 位 ， 即 可 待命 地 面 扰 流 板 。 


完全 放出 一 中 断 起 飞 阶 段 
如 果 地 面 扰 流 板 符 命 且 速度 超过 72 节 ， 只 要 所 有 推力 手柄 填 于 慢车 ， 位 
各 自动 放出 。 
如 果 地 面 扰 流 板 没 有 待命 是 速 度 超过 72 节 , 只 要 至 少 选 择 一 台 发 动机 的 
反 喷 (剩余 发 动机 在 慢车 )， 地 面 扰 流 板 将 自动 放出 。 


完全 放出 一 着 陆 阶段 
如 果 地 面 扰 流 板 待命 且 所 有 推力 手柄 在 慢车 位 ， 只 要 二 个 主 起 落架 已 接 
地 ， 地 面 扰 流 板 将 自动 放出 。 
共 
上 
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如 果 地 面 扰 流 板 没 有 待命 且 二 个 主 起 落架 已 接地 ， 只 要 至 少 选 择 一 台 发 
动机 的 反 喷 (剩余 发 动机 在 慢车 )， 地 面 扰 流 板 将 自动 放出 。 
如 果 减 速 板 未 收 上 且 所 有 反 推 手柄 在 慢车 ， 只 要 二 个 主 起 落架 已 接地 ， 
地 面 扰 流 板 将 自动 放出 。 










































































丸 尺 妨 妨 怀 忆 妃 


























弛 :在 和 万 荔 洲 厌 太 为 庆历 示 功 大 证 ， 荔 洲 认 顶尖 功 彤 受 胃 移 。 


部 分 放出 

当 至 少 一 台 发 动机 选择 了 反 推 ( 另 一 台 发 动机 在 慢车 状态 )， 并 且 一 个 主 轮 
被 压缩 时 地 面 扰 流 板 部 分 放出 。 

部 分 放出 ， 通 过 减 小 升力 ， 将 便于 第 二 个 主 轮 的 压缩 ， 然 后 地 面 扰 流 板 正 
常 放 出 。 































































































发 生 下 列 情况 时 ， 地 面 扰 流 板 收 进 ; 
有 一 个 推力 手柄 大 于 慢车 ， 或 
两 个 推力 手柄 在 正 推 力 慢车 ， 同 时 减速 板 操纵 手 
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两 被 压 下 。 
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减速 板 手柄 没有 收 起 
地 面 扰 流 板 手 柄 待命 位 


轮 速 >72 节 
( 双 主 轮 ) 







空地 转换 
( 双 主 起 落架 ) 上 | 构 乔 








无 线 电 高 

度 <6 英尺 

至 少 一 个 推力 手 林 在 反 推 位 上 1 ) 部 分 扰 流 
其 它 推力 手柄 在 慢车 | PRIM 1 圾 放出 
一 个 主 检 受 压 名 一 


6GFC5-01-2710-012AA100AA 








眶 


* 在 地 面 转 为 空中 状态 后 ， 机 轮 速度 这 一 条 件 不 再 被 基 居 
如 果 轮 子 停 止 转动 ， 该 条 件 会 重新 待命 。 

羽 而 ， 当 飞机 弹跳 起 来 (飞机 再 次 升 宝 ) 后 ， 若 扰 流 板 放 出 ; 

伟力 杆 在 慢车 位 ， 扰 流 板 仍 在 伸 出 位 。 

一 如 果 推 力 加 大 ， 大 于 慢车 位 ( 复 匀 ， 扰 流 板 收 进 ， 并 在 下 一 次 接地 后 再 

度 伸 出 。 

当 RA 大 于 6 英尺 ， 推 力 杆 低 于 4.7” 时 被 视 作 慢车 ， 当 RA 小 于 6 英尺 ， 

推力 杆 低 于 32” 时 也 被 视 作 慢车 。 
各 扰 流 板 部 分 放出 /全 放出 的 情况 如 下 ; 

。 扰 流 板 1 是 14"/35。， 

。 扰 流 板 2 至 6 是 20"/50。。 
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偏 航 操纵 


前 轮转 这 指令 



















ART- FEEL AND 
RUDDER TRIM 


GFC5-D1-2710-014-A1D2AA 


PFTU : PEDAL FEEL AND TRIM UNIT 
































方向 舵 舵 面 可 进行 依 航 控制 (方向 舵 最 大 偏转 为 士 31.6” ) 


方向 舵 电 控制 














正常 情况 下 ，1# 主 机 控制 绿 液 压 作 动 简 ，2# 主 机 控制 赣 液压 作 动 简 ，3# 

机 控制 黄 液压 作 动 简 。 
R_ 一 如 果 所 有 3 部 主机 失效 ，1# 辅 机 控制 绿 液压 作 动 简 。 

全 部 电气 失效 情况 下 ， 或 由 于 飞行 控制 计算 机 失效 丧失 方向 舵 操 纵 ， 备 份 
控制 组 件 控制 黄 液 压 作 动 简 ， 或 蓝 液 压 作 动 简 (如 黄 液压 作 动 简 不 可 用 





人 
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驱动 























方向 舵 由 3 个 独立 的 并 列 的 液压 作 动 简 驱 动 。 
一 正常 操作 ，3 个 作 动 简 同 时 在 工作 模式 。 
电气 或 液压 失效 情况 下 ， 相 应 作 动 简 在 随 动 模式 。 
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当当 合生 党 狂 一 
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偏 航 操纵 
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PEFTU: 脚 踊 感 力 及 配 平 组 件 
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方向 舵 舵 面 可 进行 伺 航 控制 (方向 能 最 大 偏转 为 士 35” ) 

















方向 舵 电 控制 














一 正常 情况 下 ，]1# 主 机 控制 绿 液压 作 动 简 ，2# 主 机 控制 蓝 液 压 作 动 简 ，3# 主 
机 控制 黄 液压 作 动 简 。 

R_ 一 如 果 所 有 3 部 主机 失效 ，1# 辅 机 控制 绿 液压 作 动 简 。 
全 部 电气 失效 情况 下 ， 或 由 于 飞行 控制 计算 机 失效 丧失 方向 能 操纵 ， 备 份 
控制 组 件 控制 黄 液压 作 动 简 ， 或 蓝 液压 作 动 简 (如 黄 液压 作 动 简 不 可 用 )。 








































































































驱动 


方向 舵 由 3 个 独立 的 并 列 的 液压 作 动 简 驱 动 。 
一 正常 操作 ，3 个 作 动 简 同 时 在 工作 模式 。 
一 电气 或 液压 失效 情况 下 ， 相 应 作 动 简 在 阻尼 模式 。 
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方向 舵 行 程 限制 
方向 能 行程 的 限制 随 速 度 而 变化 。 


三 个 ADR 或 三 个 FCPC 失效 情况 下 ， 最 大 方向 舵 偏转 保持 在 失效 前 达到 的 
值 。 当 缝 翼 放出 时 才能 获 最 大 行程 。 
































方向 舵 最 大 行程 


CAS (KT) 





6GFC5S-01-2710-D15-A1O2AA 


150 350 





R_ 芝 : 态 无 乡 胁 不 局 化 不 亡 应 崩 亡 下 太 可 扩 基 性 和 网 人 外 和 天 719。 
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方向 舵 配 平 




















PFTU 内 ， 人 工 感觉 和 方向 舵 配 平 通过 两 个 电 马 达 获 得 ， 两 个 电 马达 可 为 人 
] ee 在 正常 操作 时 ， 由 辅 机 #1/ 马 达 #] 驱动 ， 而 辅 机 殷 / 马 达 起 
保持 同步 作为 备用 。 
人 工 改行 时 飞行 员 可 用 中 央 操 纵 台 上 的 转动 式 方向 舵 配 平 电 门 进行 方向 紫 
配 平 。 
R 一 范围 : 8$% 的 最 大 方向 舵 行 程 (限制 到 约 25”)。 
一 方向 舵 配 平 速度 ， 
.光洁 形态 :1 度 / 秒 
。 如果 襟 / 颖 辟 放 出 : 
*# 转动 旋钮 时 间 不 超过 1.5 秒 : 1 度 / 秒 
*# 转动 旋钮 时 间 超 过 1.5 秒 后 : 3 度 / 秒 
方向 舵 配 平面 板 上 的 按钮 用 来 复位 方向 能 配 平 至 零 。 
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天 户 动 毒 殊 人 大 花 六 1， 坪 庆 共和 认 万 网 瑚 妥 子 防 信 四 戎 座 天 项 谣 大 家 
丈 方 万 锋 用 闻 丰 /7 从 去 人 态 历 。 
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FE 有 说 明 


方向 舵 行 程 限制 


方向 能 行程 的 限制 随 速 度 而 变化 。 
三 个 ADR 或 三 个 FCPC 失效 情况 下 ， 最 大 方向 舵 偏转 保持 在 失效 前 达到 的 
值 。 当 颖 囊 放 出 时 才能 获 最 大 行程 。 
































方向 能 最 大 行程 


CAS (KT) 





GFC5-01-2710-015-A202AA 





R 芝 ， 矶 无 乡 革 不 友 ， 化 大 万 丰 崩 詹 区 久 也 静 乡 骨 和 网 处 无 19。 
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方向 舵 配 平 























PFTU 内 ， 人 工 感觉 和 方向 舵 配 平 通过 两 个 电 马 达 获 得 ， 两 个 电 马达 可 为 人 
] ee 在 正常 操作 时 ， 由 辅 机 #1/ 马 达 #] 驱动 而 辅 机 #2/ 马 达 要 
保持 同步 作为 备用 。 
人 工 改行 时 飞行 员 可 用 中 央 操 纵 台 上 的 转动 式 方向 舵 配 平 电 门 进行 方向 紫 
配 平 。 
一 范围 : 8$ 多 的 最 大 方向 舵 行 程 (限制 到 约 29” )。 
一 方向 舵 配 平 速度 ， 
.光洁 形态 :1 度 / 秒 

。 如 果 襟 / 颖 翼 放 出 : 

*# 转动 旋钮 时 间 不 超过 1.5 秒 : 1 度 / 秒 

*# 转动 旋钮 时 间 超 过 1.5 秒 后 : 3 度 / 秒 
方向 舵 配 平面 板 上 的 按钮 用 来 复位 方向 能 配 平 至 零 。 
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天 户 动 毒 殊 人 大 花 六 1， 坪 庆 共和 认 万 网 瑚 妥 子 防 信 四 戎 座 天 项 谣 大 家 
丈 方 万 锋 用 闻 丰 /7 从 去 人 态 历 。 
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人 @A330 飞行 操纵 1.27.20 
































飞行 机 组 操作 手册 正常 法 则 顺序 001 
飞行 操纵 正常 法 则 提供 : 

一 3 轴 控 制 ， 

一 飞行 包 线 保护， 

一 机 动 载荷 衰减 (MLA)。 
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正常 法 则 保护 






























































地 一 包 。 空转 换 


1 仿 仰 交 态 > 8 
1 2s 8s 


仿 爷 法则 地 面 模式 AZB 色 
横 合法 则 地 面 模式 雹 区 ZZ 


空 一 地 转换 





横 侧 法 则 





6GFC5-01-2720-001-A001AA 


CES ALL 

































































怀 尺 已 轧 




























































































仰 配 平 在 人 工 飞行 和 接 通 
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自动 


























接 通 


照 逻 辑 》 从 


常 转 索 ( 坡 度 最 大 到 
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高 速 保护 时 




















自动 驾 驶 仪 时 都 是 





33” ) 电 


























当 迎 角 保 护 工 作 时 ，THS 的 行程 被 限制 在 保护 开 
下 之 问 (也 咒 古 ， 个 可 自 获得 使 机 头 向 上 配 平 )。 
当 负 和 荷 因 数 大 于 1.3g 时 ， 或 坡度 > 士 33。 
度 与 2 机 头 向 下 之 间 。 


驾驶 仪 时 的 操纵 








一 自动 公 


自 到 二 
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旧 令 受 PRIM 限制 
仪 接 通 时 必须 殉 服 相当 的 力 才能 使 
时 死 服 了 该 力 时 ， 自 动 芍 驶 仪 将 被 解除 。 
一 所 有 保护 仍 有 效 。 
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地 面 方式 在 地 面 工 作 ， 侧 杆 行程 与 升降 通行 程 之 间 的 关系 是 直接 关系 ， 没 有 
自动 配 平 。THS 自动 设 定 在 机 头 向 上 4"( 绿 段 内 )， 起 飞 前 ， 根 据 CG 的 人 工 
调 定 具 有 优先 权 。 
抬 前 轮机 动 飞行 是 直接 法 则 。 
且 飞 机 离 地 飞行 方式 逐步 地 参与 进来 。 

只 要 接地 后 ， 逆 向 过 程 发 生 。 

飞行 方式 
正常 法 则 时 的 飞行 方式 是 一 种 有 自动 配 平 和 全 飞行 包 线 保护 的 , 以 负荷 基 
素 需 求 为 条 件 的 法 则 。 
人 工 飞 行 时 通过 侧 杆 控制 器 获得 一 个 与 载荷 因数 有 关 并 与 侧 杆 行程 成 比 
例 与 速度 无 关 的 能 面 偏转 来 控制 升降 朋 和 THS 。 
在 侧 杆 中 立 ， 并 且 机 翼 水 平 的 情况 下 ， 系 统 通过 修正 俯仰 姿态 保持 1G 的 
俏 仰 ， 尺 行 员 不 需要 在 速度 或 形态 改变 时 进行 配 平 。 

R 自动 当 驶 接 通 时 ， 按 照 自动 驾驶 和 负载 因素 要 求 ， 控 制 升 降 孙 和 THS 。 仿 


























及 时 为 获得 拉平 方式 。 











0 
俯仰 配 平 在 下 列 情 况 下 冻结 : 
有 人 工 配 平 指令 时 
一 无 线 电 高 度 低 于 100 英 
负 衍 因素 小 于 0.5g 时 





台 时 的 角度 与 2 书 





[ 头 向 





时 ，THS 被 限制 在 当时 























侧 杆 运动 。 如 果 飞 和 


了 员 操 
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拉平 方式 
着 陆 过 程 中 当 通 过 100 英 太 高 度 时 ， 飞 行 方式 改变 为 拉平 方式 。 





























R 拉平 方式 按 直 接 法 则 飞行 ( 带 有 由 负荷 因素 和 俯仰 率 反 馈 决 定 的 阻尼 作用 )。 
R 马 外 ,在 50 英 矿 ， 升 降 能 发 出 机 头 略 下 沉 的 指令 ， 这 样 飞 行 员 就 得 向 后 移 
R 动 侧 杆 以 保持 一 个 恒定 航 迹 ， 从 而 重新 产生 传统 飞机 气动 力 特 点 。 













































































正常 法 则 提供 下 列 飞行 包 线 全 程 保护 ; 
一 负荷 因素 限制 


一 大 迎 角 (AOA) 保 护 
一 高 速 保 护 





























迎 角 保护 





GFC5-01-2720-003-AOO1AA 


载荷 因素 限制 
载荷 因素 自动 限制 到 : 
缝 于 收 上 时 +2.5g ~ -1g 
缝 愤 放出 时 +2g ~ 0 
俯仰 姿态 保护 


依 仰 姿态 限制 在 30” 机 头 向 上 (在 低速 时 逐步 减 小 到 23”) 和 15” 机 头 向 
下 (由 PEFD 俯仰 刻度 上 的 绿色 “=” 符 号 指示 (参见 1.31.40))。 
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大 迎 角 保护 


























在 正常 法 则 中 ， 当 迎 角 超过 ao prot 时 ， 该 系统 将 升降 能 操纵 从 正常 方式 转换 
成 保护 方式 ， 即 迎 角 与 侧 杆 的 行程 成 正比 。 也 束 是 说 ， 在 o prot 范围 ， 即 从 
o prot 到 o max ， 侧 杆 直接 指令 x。 然 而 即使 出 杆 柔和 拉 到 最 后 迎 角 也 不 会 
超过 o max ， 如 果 侧 杆 松 开 ， 迎 角 会 返回 到 并 保持 o prot 。 

这 种 保护 ， 可 对 失速 和 风 切 变 进 行 保护 ， 在 所 有 保护 中 优先 。 

当 保护 生效 时 ， 自 动 沟 驶 仪 脱 开 。 


自动 驾驶 仪 
































































































































? 黑 及 琥珀 色 带 
一 Vo prot，V ofloor 与 Vo max 随 重 量 与 形态 而 不 同 
一 显示 在 PFED 上 的 Vaprot 和 YVo max 由 主机 计算 。 
一 co floor 的 触发 逮 辑 由 主机 提供 。 
好 : 应 《 太 aprof= Qiax 套 组 5 驳 纪 。 


六 
2. OFLOOR 在 人 田 耻 加 和 太太 过 亡 动 珍 力 大 红 庆 发 ， 
“ 邦 施 大 形 臣 、 胃 衣 变 凡 与 穷 胡 该 hM 不 忆 gw 大 于 大 心 太 或 ， 
“和 克 太 参 大 无 14”， 闵 万: 
一 航 欧 式 胡 辽 25”， 葡 
一 这 房 猴 轨 双 澡 
3 了 .COOR 胃 振 参 久 1.22.30) 








要 脐 离 迎 角 保 护 必 须 : 
全 侧 杆 向 前 超过 8” 变 化 量 ， 或 ， 

一 当 go 过 wmax 时 侧 杆 向 前 超过 0” 至 少 1 秒 ， 或 

一 当 go < prof 时 侧 杆 在 中 立 或 前 推 至 少 0.5 秒 。 
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出 现 意 外 高 速 情况 后 ， 飞 机 将 自动 改 出 。 依 据 当 时 飞行 情况 (大 加 速度 ， 小 俯 
仰 姿 态 )， 高 速 保护 将 在 或 大 于 VMO/MMGO 时 开始 起 作用 。 
当 高 速 保 护 起 作用 ， 俯 仰 配 平 便 冻 结 。 具 有 保护 性 的 横 滚 螺旋 静态 稳定 ， 
为 0" 坡度 (而 不 是 正常 法 则 情况 下 3395， 这 样 ， 在 松 开 侧 杆 后 ， 飞 机 总 
回 到 0" 坡度 角 。 坡 度 限 制 从 67” 减 小 到 45" 。 

当 速 度 增 加 到 大 于 VMO/MMO 时 ， 侧 杆 使 机 头 向 下 的 权限 被 逐步 降低 ， 
且 为 了 帮助 恢复 到 正常 飞行 状态 ， 飞 机 将 一 直 执行 机 头 向 上 的 指令 

当 飞 机 速度 减 到 低 于 VMO/MMO 时 ， 高 速 保护 不 工作 ， 通 浓 情 况 下 的 正 篆 
控制 法 则 得 以 恢复 。 
当 高 速度 保护 起 作用 时 ， 自 动 驾 驶 仪 就 脱 











































































































尺 已 思 
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高 速 保护 的 符号 : 340 
: 在 VMO+4 处 有 两 绿 村 | 三 
了 320 
上 3o0 
280 
总 : 大 该 EC4M 殖 各 在 大 度 为 VIMO+41、MMO+0.006 帮 衣 发 。 
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R 低能 量 声音 警告 “SPEED，SPEED，SPEED”， 每 5 秒 钟 重复 一 次 ， 通 知 飞 
R 行 员 飞 机 的 能 量 已 低 于 极限 值 ， 在 这 种 情况 下 要 通过 俯仰 控制 来 恢复 上 升 飞 
行 航 迹 角 已 不 可 能 ， 必 须 增加 推力 。 
它 在 高 度 100~2000 英尺 ， 形 态 2，3 及 全 形态 时 出 现 。 
低能 量 警 告 由 主机 利用 下 列 输入 数据 计算 出 来 : 
















































































一 空 速 减速 率 

一 飞行 垂直 轨迹 角 

它 在 下 列 情况 下 被 抑制 ; 

一 选择 了 TOGA 

一 低 于 100 英尺 RA 

一 高 于 2000 英尺 RA 

一 afloor 或 GPWS 警戒 被 和 甬 发 
R 一 在 备用 或 直接 法 则 

一 如 果 两 台 无 线 电 高 度 表 均 失 效 

低能 量 和 警告 是 在 减速 中 到 达 a floor 前 被 租 发 的 (除非 a floor 由 侧 杆 行程 仍 发 ， 低 

能 量 和 a floor 触发 警告 之 间 的 延迟 取决 于 减速 率 。 
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横 侧 操纵 











横 侧 正常 法 则 











当 飞 机 在 地 面 (“ 地 面 方式 ”)。 侧 杆 指令 副 翼 和 横 滚 挑 流 板 的 偏转 量 。 给 定 

的 侧 杆 偏转 量 控制 的 各 操纵 面 的 行程 取决 于 飞机 速度 。 脚 路 可 对 方向 舵 偏转 
R 进行 控制 。 升 空 后 不 久 ， 飞 机 将 柔和 地 过 渡 到 “空中 ”方式 。 

在 “飞行 方式 ”时 ， 正 党 法 则 将 侧 杆 与 副 翼 、 扰 流 板 ( 除 ]# 挑 流 板 ) 以 及 方向 
舵 ( 用 于 转弯 协调 ) 的 操纵 结合 在 一 起 。 当 系统 允许 飞行 员 对 横 滚 和 航向 进行 
控制 时 , 系统 仍 对 横 滚 率 和 坡度 进行 限制 , 对 转弯 进行 协调 以 及 阻尼 和 荷兰 滚 。 
在 飞行 中 ， 飞 行 员 的 横 滚 率 指 令 与 侧 杆 的 行程 成 正比 ， 将 侧 杆 左右 压 
到 底 ， 最 大 横 滚 率 为 13”/ 秒 。 
飞机 在 “拉平 ”方式 时 ， 横 侧 操纵 与 “空中 ”方式 一 样 。 
R 接地 后 ， 飞 机 柔和 地 从 “空中 ”方式 过 渡 到 “地 面 ” 方 式 。 



















































































































































































坡度 保护 


在 正常 飞行 包 线 内 ,系统 在 坡度 大 于 33" 时 保持 具有 保护 性 的 螺旋 静态 稳定 
性 。 如 果 在 坡度 大 于 33” 时 松 杆 ， 坡 度 将 自动 减 小 到 33” 。 只 要 坡度 不 大 
于 33” ，, 在 侧 杆 处 于 中 立 的 情况 下 ， 异 滚 姿态 保持 :不 变 。 如 果 将 侧 杆 左右 压 
到 底 并 保持 ， 则 坡度 被 限制 在 67” (在 PFD 以 绿色 的 “=” 符 号 标 出 。) 
不 再 增 大 。 






































































































































侧 杆 中 立时 保持 的 坡度 








需要 飞行 员 的 输入 来 维持 坡度 


自动 俯仰 配 平 


67” 必 67” 最 大 坡度 
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在 迎 角 保 护 或 大 速度 保护 起 作用 的 情况 下 ， 若 飞行 员 将 侧 杆 横向 压 到 底 ， 坡 
度 限 制 不 会 超过 45” 。 系统 保持 0” 坡度 保护 性 的 
昌 旋 静态 稳定 性 ， 因 而 松 开 侧 杆 后 ， 飞机 总 是 返回 0" 坡度 。 

当 坡 度 保护 起 作用 时 ， 自 动 配 平 不 工作 。 
如 坡度 超过 45$” ， 自 动 驾 驶 仪 将 被 解除 ， 飞 行 指 引 杆 
小 于 40” 时 ， 飞 行 指引 杆 又 出 现 。 

















































































































f 失 。 当 坡度 角 减 小 到 





一 <v 


























侧 请 指示 器 











如 一 台 发 动机 失效 ， 则 侧 滑 指示 器 会 稍 有 变化 以 保证 飞行 员 进 行 最 佳 方向 能 
操作 ， 从 而 获得 最 佳 玲 升 性 能 ( 副 辟 中 立 ， 扰 流 板 收 进 )。 
在 起 飞 或 复 飞 时 一 台 发 动机 失效 ，PFED 上 的 侧 滑 指示 将 由 黄 变 蓝 ( 参 考 
1.31.40， 提 供 侧 滑 目标 的 蓝 色 条 件 。) 






















































































横 滚 指示 器 


侧 滑 指示 器 ( 蓝 


坡度 限制 《67?) 





GFC5-01-2720-008~ADO01AA 














R 在 空中 ， 横 侧 正常 法 则 指令 一 定量 的 方向 舵 舵 面 偏转 以 使 侧 滑 最 小 。 

机 组 的 反应 仍 是 正常 、 本 能 的 ; 

使 用 适当 的 方向 舵 ， 使 侧 滑 住 离 值 为 零 以 获得 最 佳 性 能 

一 如 果 用 满 舵 仍 不 能 使 侧 滑 偶 值 为 零 ， 则 需要 加 速 。 
PRIM 实施 侧 滑 变 量 计算 。 
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释放 机 动 载荷 (MLA) 
MLA 的 目的 是 将 机 翼 上 的 升力 重新 分 布 ， 以 减轻 机 翼 末 端 表面 的 结构 载荷 


( 弯 矩 
所 指令 -的 载荷 因数 保持 不 变 。 
MLA 使 用 扰 流 板 4、5 和 6 以 及 副 翼 。 
当 拉 杆 行程 大 于 8” 且 载荷 因数 大 于 2g 时 ，MLA 起 作用 ， 此 时 ; 
一 副 翼 对 称 地 向 上 偏转 ; 
。 最 大 11”， 生 加 到 横 六 指 令 上 (如 果 有 的 话 )。 
。 扰 流 板 4，$，6 对 称 地 伸 出 ; 
。 最 大 9”， 私 加 到 横 滚 指令 上 (如 果 有 的 话 )。 
。 偏转 量 与 2g 载荷 因数 的 超出 值 成 比例 。 
一 同时 还 施加 一 个 升降 能 指令 ， 以 补偿 扰 流 板 与 副 辟 所 导致 的 俏 仰 力矩 。 
释放 机 动 载荷 仅 在 下 列 情况 下 才 可 用 ; 
一 飞机 速度 大 于 250 海里 /小 时 。 
一 襟 副 手柄 在 “0” 位 
一 在 正常 或 备用 法 则 飞行 方式 下 
MLA 优先 于 减速 板 。 




























































































区 




















































































































颠 艇 阻尼 功能 


航 阻 尼 功 能 的 目的 是 阻尼 由 大 气 素 流 引起 的 飞机 结构 振荡 。 

个 专用 的 Ny 加 速度 计 。 它 由 主机 计算 出 ， 加 到 正常 法 则 指 
降 能 和 含 航 阻尼 的 颠 航 阻尼 指令 。 
监控 , 并 且 当 探测 到 内 部 故障 时 ,在 飞行 的 剩余 阶段 不 起 作 
果 认 为 舒适 度 降低 而 不 是 改善 ， 即 使 没有 探测 到 内 部 故 陋 ， 
可 以 通过 上 断 开 顶板 上 的 “其 航 阻尼 ”按钮 来 人 工 抑 制 它 。 

有 当下 列 条 件 均 满 足 时 它 才 可 用 ， 
攻 
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和 EC 人 十 
有 人 忆 用 






































站 到 
于 
二 
















































































On 























一 飞机 速度 大 于 200 海里 /小 时 。 
一 自动 芍 驶 仪 接 通 或 正常 法 则 工作 。 
一 飞机 在 正常 飞行 包 线 内 。 
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根据 影响 飞行 操纵 或 周边 系统 的 故障 类 型 ， 共 有 3 种 可 能 改变 形式 的 等 级 























































































备用 法 则 (ALT1 和 ALT2) 
直接 法 则 或 
一 机 械 
R 
一 两 台 发 动机 失去 
一 THS 和 天 时 一 两 个 IR 故障 
一 THS 位 一 两 个 ADR 故障 一 3 个 效 
驶 仪 失 一 一 个 升降 能 故障 一 ADR 不 一 下 了 不 号 入 入 
一 偏 航 阻尼 器 生效 失去 一 所 有 扰 流 板 故 障 二 两 信 直 除 加 让 陈 (9) 
一 所 有 内 副 权 故 障 一 两 台 发 动机 都 失效 

一 缝 要 或 禄 要 位 置 撩 效 一 脚 踩 转换 器 故障 +1 号 主机 不 工作 
一 一 个 大 气 数据 基准 故障 * 

3 载荷 因数 

。，、 ”信仰 姿态 失去 

引 | 保 护 队 大 迎 角 备用 (D O) 

呈 高 速 备用 (3) 

与 坡度 失去 

上 

3 低能 量 失去 

相 备用 2 直 接 

















* “只 有 当 工 作 着 的 ADRs 的 AOA 与 主机 计算 的 AOA 不 一 致 时 。 

(D 如 果 VSlg 计算 故障 ， 保 护 全 部 失去 (重量 或 颖 辟 位 置 或 襟 副 位 置 丧 失 )。 

(2) 如 果 两 部 ADR 故障 (或 ADR 不 一 致 ) 保 护 失去 。 

(3) 如 果 三 部 ADR 故障 (或 ADR 不 一 致 ) 保 护 失去 。 

(4) 坡度 限制 在 ALT1 法 则 中 仍 保 持 有 效 ， 它 使 用 横滨 正常 法 则 。 但 是 由 卫 
人 
记 均 为 琥 于 

(5) 当 两 个 升降 能 都 失效 , 只 有 通过 使 用 人 工 俯仰 配 平 THS) 使 飞机 只 有 一 个 

俯仰 机 械 备 用 可 用 ， 在 主 飞 行 显示 上 将 显示 出 红色 “MAN PITCH TRIM 

ONLY ”。 
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@@A330 飞行 操纵 
飞行 机 组 操作 手册 操纵 法 则 转换 


此 : 1， 女 黑 歌 五 绪 碳 访 天 和 失 王 ， 当 在 湛 回 成 好 厅 忆 月 动 药 殉 大 在 九天 和 M 持 党 
R 下 ， 奏 纷 小姑 碎 和信 埠 交 7 式 。 正 党 这 姑 g 竺 害 惫 记 洲 妙 励 50 炎 民 耕 
R 头 和 六/ 慌 笑 不 厚 产 全 。 
2， 当 《万 用 共和 巢 放 于 渐 成 伙 丰 稳 从 7 历 开 涛 夺 先 残 ， 坟 冤 办 和 关 天 ， 
知 涛 硫 思 变 失 9) 惟 ， 佐 轨 驱 完 然 寿 六 动 驱 系 。 





备用 法 则 
ALT 1 
俯仰 操纵 














地 面 方式 
与 正常 法 则 的 地 面 方式 相同 。 














飞行 方式 
飞行 法 则 是 一 种 由 载荷 因数 决定 法 则 。 与 正常 法 则 相似 根据 速度 和 形态 俯仰 
变化 率 反馈 及 增益 受 限 。 


拉平 方式 
与 正常 拉平 法 则 相同 。 


横向 操纵 


横 侧 操纵 与 正常 法 则 相同 (所 不 同 的 是 : 由 于 失去 了 大 迎 角 保护 和 高 速 保护 ， 
所 以 保护 性 的 螺旋 静态 稳定 性 范围 的 改变 不 会 发 生 )。 


保护 


低速 稳定 性 

人 飞机 低头 指令 按照 指示 空 速 而 不 是 迎 角 ， 并 且 备 用 法 则 变 成 
楼 法 见 

在 任 可 经 慢 / 襟 机 形态 下 ， 都 具有 这 种 功能 。 根 据 飞机 重量 和 襟 颖 翼 形 态 

该 保 洒 了 能 从 离 失速 管 ce1U 蔬 庆 上 轩 工作 。 一 种 科 和 的 持续 


控 此 指令 。 坡度 补偿 功 角 仍然 具备 
此 外 ， 当 失速 到 达 一 定 的 余 度 时 ， 失 速 音 响 警告 ( 星 贬 声 + “STALL” 合 成 
语音 ) 触 发 。 
PFD 速度 指示 器 上 的 失速 警告 下 方 出 现 黑 / 红 相间 的 条 纹 
Va 保护 和 V a 1 皮 Vsw (失速 警告 速度 ) 所 取代 。 

ofloor 保护 不 起 作用 
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@@A330 
飞行 机 组 操作 手册 


1.27.30 P3 
顺序 100 | 修订 12 





R 高 速 稳定 性 


起 过 Vmo/Mmo 时 将 引发 一 个 机 头 向 上 的 要 求 ， 以 防止 速度 过 度 增加 。 





只 行 员 可 超 控 此 指令 。 
高 速 保护 符号 (VMO + 4) 消 失 。 





此 外 ， 仍 提供 超速 警告 (VMO + 4 或 MMO + 0.006)。 


俯仰 姿态 保护 
失去 。 


ALT2 
俯仰 操纵 

与 ALT ] 法 则 相同 。 
横向 操纵 

横 滚 直接 法 则 








提供 一 个 杆 与 操纵 舵 面 位 置 之 间 直接 的 关系 。 
































增益 功能 自动 地 按照 颖 翼 / 襟 辟 开 





SN 





























态 调 定 。 


根据 速度 与 形态 的 情况 ， 最 大 的 横 滚 率 约 为 20~25”/ 秒 。 

















除 发 生 一 些 会 影响 横向 操纵 的 额外 故障 外 ，2 号 ，3 号 扰 流 板 被 抑制 。 





偏 航 备用 法 则 

















荷兰 滚 阻尼 功能 可 用 ， 阻 尼 的 权限 在 士 4” 方 向 和 能 ( 形 态 0 和 十 13” (其它 形 


态 )。 
除 形态 0 外 ， 也 提供 转 这 协调 o 

















保护 


与 ALT1 相同 ， 所 不 同 的 是 : 

1，ALT2 法 则 没有 坡度 保护 。 
R 2. 如 果 两 部 ADR 故障 ， 没 有 低速 稳定 
R_ 3. 如 果 三 部 ADR 故障 ， 没 有 大 速度 稳定 
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性 。 
性 。 





1.27.30 P4 


顺序 100 | 修订 15 























俯仰 直接 法 则 是 一 个 侧 杆 与 升降 舵 直 接 的 关系 (升降 能 的 行程 与 侧 杆 的 行程 
正比 )。 

在 所 有 的 形态 中 ， 升 降 能 的 最 大 行程 随 CG 变化 。 
这 样 在 前 重心 状态 下 能 有 足够 的 操纵 性 而 在 后 重心 时 操纵 不 至 于 过 分 灵敏 。 
直接 法 则 没有 自动 配 平 ， 飞 行 员 必 须 使 用 人 工 配 平 。 
在 PFD 上 显示 琥珀 色 信 息 “USE MAN PITCH TRIM”( 使 用 人 工 俯仰 配 平 )。 
所 有 保护 功能 不 工作 
o floor 保护 功能 不 工作 。 
每 一 种 备用 法 则 都 超速 及 失速 警告 。 







































































































































































































A-FLOOR| 6/S 1 LOC TICAT 21 AF1 

| NAN PITCH TRIM ONLY FD1 

(4 USE MAN PITCH TRIN A/THR 
， 7 3000. 








GFC5-D01-27350-004-A100AA 











@ 是 坡度 及 俯仰 限制 被 琥珀 色 “X” 取 代 。 
所 超速 保护 符号 (=) 消 失 。 
GV a 保护 与 V oa 最 大 被 Vsw 所 取代 。 


曲 在 直接 法 则 或 无 线 电 高 度 表 失效 时 拉平 法 则 ，( 琥 珀 色 ) 显 示 “ 使 用 人 工 俯 
仰 配 乎 ”。 
名 如 果 探 测 到 左 + 右 升降 能 故障 时 ， 显 示 红 色 的 “只 有 人 工 俯仰 配 
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1.27.30 P5 





顺序 102 | 修订 15 








不 正常 姿态 法 则 





























如 果 飞 机 在 飞行 中 出 现下 列 任何 条 件 时 ， 提 供 俯 仲 和 横 深 的 不 正常 姿态 法 














则 : 
一 俯仰 姿态 >50” 机 头 向 上 或 俯仰 姿态 <<30"” 机 头 向 下 。 
一 坡度 >>12$。 


一 迎 角 >30” ， 或 二 -10。 

一 速度 >440 海里 /小 时 ， 或 <60 海里 /小 时 
一 马赫 数 >0.96， 或 二 0.1。 
该 法 则 在 俯仰 上 的 表现 是 一 个 没有 保护 功能 (负荷 因素 保护 例外 ) 和 没有 上 
配 平 的 备用 法 则 。 在 横 滚 方面 的 表现 是 带 偏 航 备用 的 全 效能 直接 法 则 。 
飞机 姿态 恢复 后 ， 飞 行 操 纵 法 则 是 : 

俯仰 : 备用 法 则 
横 滚 : 带 偏 航 备用 法 则 的 直接 法 则 



































四 四 
迎 




























































































备份 

















在 电源 暂时 全 部 丧失 的 情况 下 对 飞机 进行 操纵 。 

















信仰 


























俯仰 的 机 械 操 纵 是 通过 使 用 人 工 配 平 操作 THS( 可 调 水 平安 定 面 ) 来 获得 。 
PFD 上 显示 红色 的 “MAN PITCH TRIM ONLY”( 只 有 人 工 俯仰 配 平 ) 字 样 。 












































横向 


























备用 控制 组 件 BCMD 计 算 机 提供 偏 航 阻尼 和 通过 使 用 脚 跨 直接 操作 方向 舵 。 
计算 机 包括 自身 由 蓝 或 黄 液 压 系统 供 压 的 发 电机 。 
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@A330 飞行 操 纪 
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中 央 操 纵 台 

















GFC5-01-2740-001-ADO1AA 








中 方向 舵 配 平 选择 器 
控制 方向 舵 配 平 作 动 简 可 以 移动 人 工 感觉 中 立 氮 : 





























光 洛 形态 ， : 方向 能 行程 为 15/ 秒 。 
缝 必 / 链 避 放 出 : 快速 输入 方向 通行 程 为 1"/ 秒 。 
输入 时 间 超 过 1.5 秒 ， 为 3"/ 秒 。 
凶 重 置 按钮 























按 下 重 置 按钮 时 ， 以 3”/ 秒 的 速度 指令 0 配 平 位 。 


这 : 当 自 动 党 驶 仪 接 通 时 ， 才 万 角 帮 和 区 攻 而/1 观 更生 藤 盘 和 去 态 17。 












































CES ALL 


@A330 飞行 操纵 





FuiafE 于 扒 ”| 。。 操纵 及 指示 器 


人 位 置 指示 器 指示 器 
显示 出 方向 稻 配 平 的 方向 ( 左 或 右 ) 和 数值 (0”~25”)。 
人 由 减 速 板 手柄 
该 手柄 操纵 : 
一 减速 板 舵 面 的 位 置 
为 了 将 减速 板 选择 到 所 需要 位 置 ， 必须 把 手柄 按 下 并 选择 到 所 需要 位 置 。 
在 “1/2” 减 速 板 位 置 上 有 一 个 “ 卡 位 ” 
一 地 面 扰 流 板 的 人 工 预选 。 
两 处 于 “RET”( 收 进 ) 位 置 时 ， 必 须 将 手柄 向 


为 抽 岂 全 命 地 面 扰 流 板 ， 在 手 
丙 待 命 (或 选择 反 推 ) 后 ,在 着 陆 或 中 断 起 飞 时 ， 所 有 扰 流 板 将 自动 伸 出 。 




























































































芋 -着 























































































































@ 俯 仰 配 平 轮 
两 个 俯仰 配 平 轮 对 THS 进行 机 械 操 纵 ， 并 且 优 先 于 电 控 制 。 








莽 : 赴 厅 郧 大角 思 大 克 落 惟 菜 大 六 不 爷 庆 大 访 天 (就 本 大 因 药 估 动 拟 册 动 击 
/7， 移 名 六 咎 胡 与 人 工夫 帮 鸭 砂 革 大 萨 导 多。 


在 地 面 ， 起 飞 前 以 及 空中 直接 法 则 时 ，THS 是 由 人 工 操纵 设 定 的 。 
一 起 飞 前 ,飞行 员 根据 飞机 重心 ,使 用 轮子 上 重心 刻度 将 THS 设 定 到 一 定 的 
位 置 。 飞 机 重心 和 显示 在 配 平 轮 上 的 THS 设 定之 间 的 关系 只 适用 于 起 飞 。 
THS 正常 起 飞 设 定 范围 的 限制 在 俯仰 配 平 轮 上 以 绿 带 标 出 。 
一 飞行 中 ， 直 接 法 则 下 ， 飞 行 员 传统 地 使 用 THS 以 配 平方 式 飞行 。 飞 行 中 ， 
飞机 俯仰 配 平 设 定 依靠 飞机 CG、 重 量 、 高 度 和 速度 。 因 此 ， 显 示 在 俯仰 
配 平 轮 上 THS 设 定 与 飞机 重心 的 关系 ， 在 飞行 中 不 适 
R 人 人 (超过 5 秒 钟 ) 地 面 扰 流 板 收 上 时 ， 府 仰 配 
环 复位 咱 4” 回 上 上 
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GBA555 





人 


侧 操纵 台 




















6FC5-01-2740-003-ADO1AA 





昌 
忆 








GFC5-01~2740-003-BO0O1AA 


保护 轮 








扶手 用 一 根 文 撑 臂 与 座 椅 相 联接 。 
扶手 的 位 置 是 可 调节 的 。 
提供 了 下 列 调 节 及 指示 : 




















Q@ 高 度 调节 
@@ 俯仰 调节 
@ 俯仰 和 高 度 显示 记忆 扶手 位 置 。 



































CESALL 


GA55 届 





飞行 机 组 操作 手册 操纵 及 指示 器 修订 17 


包 侧 杆 


侧 杆 ， 每 边 2 进行 人 工 俯仰 及 横 滚 操纵 。 
它们 由 弹力 作用 回 ， 当 接 通 自动 当 驶 仪 时 ， 电磁 阀 控制 的 卡 销 会 将 两 侧 
杆 锁定 在 中 立 位 置 。 如 果 飞 和 区间 轴 人 ee 纲 定 限制 时 (俯仰 为 
SdaN， 横 滚 为 3.3daN)， 会 使 自动 驾驶 仪 断 开 并 使 人 出 杆 处 于 不 锁定 状态 ， 侧 
竺 信和 人 从 机 。 下 村 有 隐 个 扩 

自动 吝 驶 仪 断 开 / 侧 杆 优先 按钮 

安 下 通话 按钮 









































































































































NA 
2 接替 接 钮 (自动 驾驶 仪 脱 开 或 接替 另 一 侧 杆 ) 
Je 中 立 
家 - 呈 无 线 电 





侧 杆 优 先 远 辑 站 

一 当 只 有 一 名 飞行 员 在 操纵 侧 杆 时 ， 其 指令 被 传送 到 计算 机 。 

一 当 另 一 及 行 员 以 相同 或 相反 方向 操纵 其 侧 杆 时 ， 两 名 飞行 员 的 输入 进行 代 
数 相 加 ， 其 总 和 不 得 大 于 单 杆 最 大 行程 。 


这 娘 锡 历 个 乱 序 局 记功 入 ( 太 谋 打 方 让 上 般 刘 办 广 修 千 29 既 少 大 上 历 个 
绢 启 S1DESTTCK PRIORI1TY 力 襄 敌 DUALINPUT” 兽 萌 店 入 户 动 。 


























运作 







































































式 行 员 可 以 用 按 下 并 保持 住 其 接 蔡 按 钮 的 方法 ， 使 另 一 边 的 侧 杆 被 抑制 ， 而 
获得 对 驾驶 杆 的 完全 把 纵 。 本 有 
如 果 接 蔡 按 钮 按 下 超过 40 秒 ， 系 统 中 优先 条 件 即 被 锁定 ， 这 样 即使 松 开 按 
钮 也 不 会 失去 优先 。 | 

但 是 不 沦 夺 信 么 时 候 ， 被 抑制 一 侧 的 侧 杆 可 通过 短暂 地 按压 其 接 蔡 按 钮 而 习 
如 果 两 个 飞行 员 都 按 下 其 接 奉 按钮 ， 那 么 最 后 按 的 飞行 员 获得 优先 。 





















































Ph 

































































当 在 厂 态 时 
一 侧 杆 失 效 的 飞行 员 面前 的 红 灯 亮 。 
没有 处 在 中 立 位 置 (以 表示 出 一 种 潜在 的 , 不 必要 的 操纵 指令 ) 
那么 掌握 操纵 的 飞行 员 面前 的 一 个 绿灯 会 亮 。 


天 芭 回 在 谣 历 磁 大 1/ 店 6 区 N 历 一 个 角 店 就 下 周 站 庆 发 让 《本 


你 各 。 
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遮光 板 














CHRONO 


SIDESTeKPRORTY 








GFC5-01-2740-005-A100AA 








G) 侧 杆 优先 灯 


箭头 红 灯 : 一 在 失去 权限 一 侧 的 飞行 员 面 前 亮 。 
一 当权 限 恢复 时 熄灭 ， 即 : 
。 如果 另 一 接替 按钮 在 优先 权 锁 定 前 松 开 。 
。 如果 他 使 用 其 接替 ee 
侧 杆 优先 的 音响 信号 : 每 次 优先 时 发 出 “PRIORITY 
LEFT”( 左 优先 ) 或 NT RIGHT” ( 右 优 先 ) 
的 音响 信号。 
机 长 / 副 驾 驶 绿灯 : 一 通过 按 下 接替 按钮 而 获得 优先 权 但 如 果 另 一 侧 杆 不 在 
中 立 ， 获 得 优先 权 的 飞行 员 面前 该 灯亮 。 或 
一 两 边 侧 杆 同时 输入 情况 下 ，CAPT 和 F/O 灯亮 。 
当 另 一 侧 杆 回 到 中 立 位 置 时 该 灯 熄 灭 。 








汗 








让 
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顶板 

















FLT CTL 











6FC5-01~2740-006-~AO01AA 
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G) 主机 按钮 


飞行 操纵 主机 (FECPC) 
ON( 接 通 ) : 各 计算 机 提供 下 列 功能 











上 
一 减速 板 ， 地 面 扰 流 板 操纵 轴 辑 






































一 不 正常 姿态 法 则 
一 自动 芍 驶 仪 法 则 的 计算 
一 特征 速度 计算 
OFF( 断 开 ) : 相应 的 计算 机 不 工作 ， 按 下 OFEF 后 再 接 通 时 将 其 复位 。 
FAULT 灯 : 当 探测 到 失效 时 琥珀 色 FAULT 灯亮 ， 并 件 随 有 ECAM 警戒 。 
当选 择 OFF 或 主机 通电 测试 结束 并 通过 时 FAULT 灯 炸 灭 。 




















































































































包 辅 机 按钮 


飞行 操纵 辅 机 (FCSC) 
ON( 接 通 )  : 各 计算 机 提供 下 列 功 能 
一 俯仰 直接 
一 横 滚 直接 
一 人 往 航 备份 
一 方向 舵 配 平 
一 方向 舵 行 程 
OFEF( 断 开 ) : 相应 的 计算 机 不 工作 ， 按 下 OFEF 后 再 接 通 时 将 其 复位 。 
FEAULT 灯 “: 当 探 测 到 失效 时 琥珀 色 FAULT 灯亮 ， 并 伴 有 ECAM 警戒 。 
当选 择 OFF 时 ，FAULT 灯 熄 灭 。 
当 辅 机 通电 测试 (供电 时 ) 结 束 时 闪 亮 。 


回 颠 自 阻 尼 按钮 
ON( 接 通 )  ， 颠 稀 阻 尼 功 能 指令 得 加 到 正常 法 则 的 升降 能 和 偏 航 阻尼 指令 
OFF( 断 开 ) ， 琴 艇 阻尼 功能 指令 被 抑制 。 
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侧 杆 在 PFD 上 的 指示 





























在 地 面 ， 当 第 1 台 发 动机 起 动 后 ， 白 色 的 侧 杆 位 置 指示 显示 在 两 个 PFD 上 。 
当 飞 机 从 地 面 转 到 空中 时 指示 消失 。 


















































机 长 / 副 轰 驶 侧 杆 合成 位 置 (上 
为 机 头 向 上 ) 
即使 机 长 / 副 轰 驶 获得 优先 权 


侧 杆 的 最 大 行程 





GFC5-D1-2740-008-A100AA 


CES ALL 


BGA555 





飞行 机 组 操作 手册 操纵 及 指示 器 顺序 102 | 修订 15 





ECAM 飞行 操纵 页 面 




















ww 总 0 
EC 
局 PRIM 1 相 ; 1; 站 





GFCS-D1-2740-009- 有 102RA 
~ 一 站 | 

1 

4 








呈 扰 流 板 /减速 板 指示 





会 : 扰 流 板 未 收 进 (绿色 ) 

一 : 扰 流 板 收 进 (绿色 ) 

和 A: 扰 流 板 故 隐 在 伸展 ( 琉 珀 色 ) 
123… : 扰 流 板 故 隐 在 收 进 (琥珀 色 ) 





















































We 








芝 ， 局 席 扒 攻 卉 多 卉 在 苍 了 页 历 人 。 


包 液 压 系统 压力 指示 
正常 时 为 绿色 ， 当 液压 系统 压力 低 ( 渗 漏 活 门下 游 ) 时 变 为 琥珀 色 。 





攻 




















[ 





@) 主机 / 辅 机 指示 
一 PRIM，SEC 标牌 总 是 显示 白色 。 
一 计算 机 号 通常 为 绿色 ， 框 为 灰色 ， 当 计算 机 失效 时 两 者 都 变 为 琥珀 色 。 


























心 
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飞行 机 组 操作 手册 操纵 及 指示 器 


1.27.40 P10 


顺序 001 | 修订 14 

































































































































































串 内 侧 副 翼 位 





制 失效 时 显示 部 分 琥 








弗 副 慢 位 置 指示 
人 录 色 的 位 置 指标 ， 当 两 个 (关联 的 ) 伺 服 作 动 器 不 工作 时 位 置 指 
标 变 为 焉 
B 民 
E 左 侧 副 避 
2 -27"- 一 一 一 一 一 一 了 人 人 _ 
己 人 
四 外 副 必 位 置 一 - 
当 光洁 形态 中 立 位 
S 大人 六 乓 < 
形态 2.3, 全 ,( 下 垂 ) 时 中 立 位 置 0 
名 副 豆 /升降 能 作 动 简 指 示 
G，B 与 YY 通常 显示 绿色 。 
当 液 压 系统 于 压力 低 时 变 为 琥 班 色 ， 当 被 主机 探测 到 电 控 
表 色 方 框 。 
@ 升 降 舵 位 置 指示 
白色 的 标 凡 和 绿色 的 位 置 指标 ， 当 两 个 有 关 的 作 动 器 不 工作 时 位 置 指标 变 为 
琥珀 色 。 
R < 
二 三 三 攻 让 全 臣 人 - 30* 
s 升降 能 位 轩 
:二 0 
人 + 15? 





俯仰 配 平 位 置 指 示 



































“PITCH TRIM”( 俯 仰 配 平 ) 标 牌 : 通 和 党 


























位 置 指示 : 变化 
常 为 绿色 , 当 
色 。 



































CES ALL 


1 如 果 THS 电 控 制 失效 时 变 


一 机 头 向 下 到 14" 机 头 向 上 。 
B+Y 系 统 压 力 低 时 变 为 








@A330 飞行 操 纪 


飞行 机 组 操作 手册 操纵 及 指示 器 顺序 102 | 修订 16 








思 偶 航 操纵 指示 








正常 操纵 
S 
工 
二 
忆 
过 
直 - 
AU 
上 
避 
以 
占 
仿 方 向 能 位 置 指示 


























正常 时 绿色 ， 如 果 蓝 + 绿 + 黄 液 压 系统 低压 时 方向 舵 符 号 变 为 琥珀 色 。 














国 方 向 舵 行 程 限制 器 或 PTLU 指示 
通常 为 绿色 。 
当 行 程 限制 器 1 和 2 有 故障 时 为 琥珀 色 。 









































@@ 方 向 能 配 平 位 置 


FE 常 时 蓝 色 ， 在 -2$” ~+25" 之 间 变 化 。 
如 果 方 向 舵 配 平 系统 1 和 2 不 工作 时 变 为 琥珀 色 。 











区。 


























@ 正 常 操纵 信息 
当 正 常 方向 舵 指 令 失 效 时 ， 以 琥珀 色 显 示 。 
方向 朋 然 后 由 备份 控制 组 件 控制 。 
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G@A55 贡 


























飞行 机 组 操作 手册 操纵 及 指示 器 顺序 300 | 修订 17 
警告 及 警戒 

8 

贞 柜 总 

: 相 绎 所 

冲 本 = 由 员 
YY 0 
5 和 
1 [2 | 35 8 [| 91 



































E/WD: 失效 标题 


有 东 





CONEIG 
。SPD BRK NOT RETRACTED, or 
“PITCH TRIMNOT IN TO RANGE(C7” ,0 

。RUD TRIM NOTIN TO RANGE( 士 3” 

当 推 力 杆 置 于 起 飞 或 灵活 起 飞 位置 时 或 当 

下 起 飞 形 态 按钮 时 飞机 不 在 起 飞 形态 

CHTRIMMCDUCG DISAGREE 

据 MCDU 上 输入 的 CG 及 俯仰 配 

际 俯仰 配 平 值 与 FCMC 计算 的 俯 人 4 

之 间 不 一 致 。 














Q 夺 将 薄 本 溢出 


| 四 









































一 一 























SIDESTICKE FAULIGOBY 


力 杆 置 于 起 飞 或 灵活 起 飞 位 置 或 按 
态 按钮 时 ， 左 或 右 侧 杆 不 工作 (用 接 


2 





























口 
> 





















































村 | 卜 




















LIR) SIDESTICKEFAUIT 
在 一 个 侧 杆 上 ， 俯 仰 轴 或 横 滚 轴 位 移 传 感 
订 


PRIMI(DGJEAULT - |PFIM 按钮 
1 个 主 计算 机 失效 J | FAULT 杂 














1C2) FAULT 
辅助 计算 机 失效 
1+2FAULT 
居 效 
LAW 










































































岂 杆 同时 移动 














* 侧 杆 不 工作 时 红色 的 “ 侧 杆 优先 ” 订 就 亮 。 
CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 











@@A330 飞行 操纵 
飞行 机 组 操作 手册 操纵 及 指示 器 


曙 含 航 操纵 指示 





正常 操纵 





GFC5-01-2740-011-A200AA 








@ 方向 能 位 置 指示 
正常 时 绿色 ， 如 果 蓝 + 绿 + 黄 液压 系统 低压 时 方向 能 符号 变 为 琥珀 1 


























从 





国 方 向 舵 行 程 限制 器 或 PTLU 指示 
通常 为 绿色 ， 当 行程 限制 器 1 和 2 有 故障 时 为 琥珀 色 。 

































































@ 方 向 能 配 平 位 置 
正常 时 蓝 色 ， 在 -29.2” ~+29.2" 之 间 变 化 。 如 果 方 向 舵 配 平 系统 1 和 2 
不 工作 时 变 为 琥珀 色 。 









































@@ 正 常 操 纵 信 息 
当 正 常 方向 舵 指 令 失 效 时 ， 以 琥珀 色 显 示 。 方 向 能 然后 由 备份 控制 组 件 控 
人 制 。 
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1.500 英尺 
800 英尺 


一 发 起 飞 功率 

80 海里 /小 时 

80 海里 /小 时 
发 关 车 

5 分 钟 以 后 





GFC5-01-2740-0D12-A3S00AA 




















E/WD: 失效 标题 


有 区 | 下 




















CONFIG 
。SPD BRK NOTRETRACTED, or 
“PITCH TRIMNOTIN TO RANGE(-7”， 
“RUD TRIM NOTIN TORANGE( 士 3 

当 油 门 杆 置 于 起 飞 或 灵活 起 飞 位置 时 

下 起 飞 形态 按钮 时 飞机 不 在 起 飞 形态 
CHTRIMWMCDUXCG DISAGREE 

据 MCDU 上 输入 的 CG 及 俯仰 配 

府 人 值 与 FCMC 计算 的 俯 1 

RCI SIDESTICK FAULTGBY 


OVER) 
| 起 飞 或 灵活 起 飞 位 置 或 按 下 
本 技 钮 时 ， 左 或 右 侧 杆 不 工作 (用 接 


































































































































































































LIR) SIDESTICK FAUIT 
在 俯仰 轴 或 横 滚 轴 位 移 传 感 
订 


PRIM ICX3D)EAUIT - |PFIM 按钮 上 |3,，4，5， 
个 主 计算 机 失效 J | FAULT 灯 

ICOJEAUIT 前 元 | 主 SEC 投 镀 

负 冯 于 水 所 关 效 党 | 者 EL 


TI+2FAULT 
居 效 




































































岂 杆 同时 移动 

















* 例 杆 不 工作 时 红色 的 “ 何 杆 优先 ” 厅 就 亮 。 





CES MSN 0728-0735 0821 0916 


人 A330 飞行 操纵 
飞行 机 组 操作 手册 操纵 及 指示 器 





K 效 标题 
条 件 

GND SELREAUILT 

所 有 主 计算 机 丧失 地 面 扰 流 板 功能 
SED BRK DISAGREE 

避 面 与 手柄 位 置 不 一 致 

SPD BRK FAUIT 
通 到 所 有 主 计算 机 的 减速 板 手柄 传感器 


SPD BRKE STILL OUT 


多 阶段 ， 当 琥珀 
FT 环 信 息 灯 亮 ， 超 过 
进 近 时 ， 低 于 800 英尺 ， 当 减 
过 5 秒 (忽略 着 陆 形态 ) 

STAB CTL FAU 
失去 安定 面 电 操 色 
R) ELEVEAUIT 






































































































































1.27.40 P13 


顺序 112 | 修订 21 











村 | 被 牟 
《 行 阶段 














一 个 升降 舵 上 的 两 个 伺服 螺杆 


R) OUTR (INR) AIL FAUILT 
去 一 个 副 辟 上 的 两 个 伺服 螺杆 


更 多 的 扰 流 板 
ELEV REDUND LOST 

升降 能 余 度 失效 之 后 的 故障 将 引起 俯仰 
降级 或 带 仰 机 械 备份 。 


PEDAL SENSOR FAULT 


SENSOR FEAUIT 
行 操 纵 系 统 任 一 传感器 失去 

RUD TRIMEAUIT 

方向 舵 配 平 1+2 故障 


ELEV SERVO FAUILT 
失去 升降 舵 上 的 一 个 伺服 螺杆 
AIL SERVO FAULT 
失去 一 个 副 翼 上 一 个 伺服 螺杆 


RUD B(Y) (G) SERVO FAULT 
FCDCICOJ FEAULT 无 


RUD TRIM 1(C2) FAUILT 
SEC 1(2) PITICH FAUIT 


ERIM IJ GJEITCHEAULT 


TURB DAMP FAULT 
于 纵向 加 速 计 故 障 或 横向 紊 流 阻 






















































































CES MSN 0782 0821-0862 














@A330 飞行 操纵 
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页 面 告 | 飞行 阶段 





























E/WD: 失效 标题 利 啊 | 主 
条 件 告 














告 | 戒 灯 
3，4，49， 
RUD PRIM 1 FAULT 
无 天 无 无 
RUD SEC 1 FAULT 


备 忘 
/ 尿 





一 “减速 板 ” 备 未 显示 逻辑 : 
“ 当 减 速 板 放出 时 ， 飞 行 阶段 2, 3, 4 和 5 中 ,“ 减 速 板 ” 备 乐 内 亮 斑 珀 色 。 
“ 当 减 速 板 放出 时 ， 飞 行 阶段 6 中 ,“ 减 速 板 ” 备 款 显示 绿色 。 如 果 至 少 一 
台 发 动机 高 于 慢车 50 秒 后 内 亮 琥 珀 色 。 
“ 当 减 速 板 放出 时 ， 飞 行 阶 段 7 中 ,“ 减 速 板 ” 备 筷 显示 绿色 。 不 管 着 陆 形 
R 态 ，5 秒 后 内 亮 琥珀 色 ， 在 ECAM 上 显示 “减速 板 仍 放 出 ”警戒 。 

一 当地 面 扰 流 板 待命 时 ， 以 绿色 显示 “地 面 扰 流 板 待命 ” 信 


百 心 ,。 
2 


一 当 颠 艇 阻尼 按钮 选择 到 OFF 位 时 ， 以 绿色 显示 “其 艇 阻尼 关 ” 信 息 。 












































计 




















| 
| 
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GA55 贡 


飞行 机 组 操作 手册 操纵 及 指示 器 顺序 205 | 修订 21 

















居 效 标 圳 


人 泵 | 让 











GND SELREAUIT 

所 有 主 计算 机 丧失 地 面 扰 流 板 功能 

SED BRK DISAGREE 

避 面 与 手柄 位 置 不 一 致 

) BRK FAUIT 

到 所 有 主 计算 机 的 减速 板 手柄 传感器 
都 失效 。 









































珀 色 SPEED 


进 近 时 ， 低 村 当 减 
过 5 秒 ( 忽 略 着 陆 形态 


































































































BRJIOUTIRIUONRALEAUIT 
失去 一 个 副 慰 上 的 两 个 伺服 螺杆 












































工 
产生 故障 将 引起 信 
备份 。 














方向 舵 配 平 1+ 2 故障 


RUDDER FAULT 


RUD NORM CILEFAUILT 
RUD PEDAL FAUILT 


ELEV SERVOEAUIT 
失去 升降 舵 上 的 一 个 伺服 螺杆 
AILSERVOFEAUIT 
失去 一 个 副 翼 上 一 个 伺服 螺杆 
RUD B(Y) (G) SERVO FAULT 
ECDCIOJEAUILT 
RUDTRIMIODJEAUIT 
SECIOJEITICHEFAUIT 


PRIM IJ GJEITCHEAULIT 


TURB DAMP FAULT 遇 

于 纵向 加 速 计 故 障 或 横向 率 流 阻 
*# 在 V1 和 离 地 后 15 秒 钟 被 抑制 。 

CES MSN 0713-0781 0791 0866-0942 

































































BA55 ET 


4 
飞行 机 组 操作 手册 操纵 及 指示 器 顺序 300 


E/WD: 失效 标题 划 啊 | 主 抑 于 
千 页 面 | 警告 | 飞行 阶段 





























条 件 





刁 7 8 











主 警告 / 
RUD PRIM 1 FAULT 3, 4 9， 
无 无 


RUD SEC 1 FAUILT 


备 忘 
/ 尿 





一 “减速 板 ” 备 瓦 显示 逻辑 : 
“ 当 飞 行 阶段 2，3，4 和 5 时 ， 减 速 板 放出 时 “减速 板 ” 备 瑟 内 亮 琥 珀 色 。 


“ 当 飞 行 阶段 6 时 ， 减 速 板 放出 时 “减速 板 ” 备 筷 显 示 绿 色 。 如 果 至 少 
台 发 动机 高 于 慢车 50 秒 后 内 亮 琥 珀 色 。 
“ 当 飞 行 阶段 7 时 ， 减 速 板 放出 时 “减速 板 ” 备 未 显示 绿色 。 不 管 着 陆 形 
R 态 ，5 秒 后 闪 亮 琥珀 色 ， 在 ECAM 上 显示 “减速 板 仍 放出 ”警戒 。 

一 当地 面 扰 流 板 待命 时 ， 以 绿色 显示 “地 面 扰 流 板 待命 ”信息 。 


一 当 颠 航 阻 尼 按钮 选择 到 OFF 位 时 ， 以 绿色 显示 “ 苏 艇 阻尼 关 ” 信 息 


Co 






























































NY 
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1.27.50 P1 





顺序 001 | 修订 03 


























每 侧 机 要 上 的 增 升 功能 由 下 列 部 件 获得 : 




















一 2 块 副 囊 ( 副 翼 下 垂 功能 ) 
这 些 舵 面 接受 电信 号 后 由 菠 压 操作 。 
颖 台 和 衬 翼 由 中 央 操 纵 台 上 的 “ 襟 翼 ” 手 柄 选择 ， 它 有 5 个 位 置 。 










































































主要 部 件 


缝 辟 和 襟 翼 系 统 是 相似 的 ， 包 括 : 

一 两 个 颖 襟 翼 操 纵 计 算 机 (SFCC)， 每 个 包含 有 一 个 襟 翼 通 道 和 一 个 缝 翼 通 

道 。 

一 一 组 动力 操纵 装置 PCU)， 包 含有 2 个 独立 的 液 力 马达 ， 联 接 到 一 个 差 动 
齿轮 箱 上 。 由 相应 通道 控制 的 作 动 简 ， 针 对 颖 翼 由 蓝 、 绿 系统 供 压 ， 针 对 
襟 翼 由 绿 、 黄 系统 供 压 。 
安装 的 压力 关 断 式 刹 车 (POB) 系 统 具 有 特定 功能 ， 当 襟 翼 或 疑 翼 辟 画 
过 所 选择 位 置 或 液压 动力 失效 时 将 联动 机 件 锁 住 。 

一 每 个 机 愤 上 有 7 块 颖 辟 和 两 块 襟 避 。 

R 一 两 个 不 对 称 位 置 传感器 (APPU) 测 量 左右 机 杜 之 间 的 不 对 称 。 

一 襟 副 脱离 探测 系统 探测 联接 机 构 故 障 并 抑制 襟 翼 操 作 以 限制 进一步 损坏 ， 
故障 由 一 个 传感器 探测 ， 测 量 内 、 外 襟 翼 之 间 过 度 的 差异 运动 。 

R ”一 避 尖 刹车 (WTB) 在 不 对 称 、 超 速 或 对 称 操作 功能 失控 时 制 动 。 它 们 大 
飞行 中 不 可 能 解除 。 颖 恤 刹 车 由 赣 、 绿 系统 供 压 ， 襟 恤 刹 车 由 绿 、 纪 
系统 供 压 。 

一 反馈 位 置 传感器 (FEPPU) 提 供 位 置 反馈 | SFCC。 

一 位 置 计量 采集 传感器 (IPPU) 将 位 置 数据 提供 给 ECAM。 

























































































已 到 
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上 关 ， 芒 轿 玄 草本 从 半 蔷 忆 在 动 ， 殉 站 1 万 帮 人 大 ， 友 之 办 伏 。 
妨 回 一 个 SFCC 不 了 大 劲 乞 纤 埋 司 村 藤 效 以 关 议 砂 了 工大 。 
芒 壬 一 个 北大 和 贡 绽 不 卫 拓 ， 奶 入 jhM 划 /所 你 莫 臣 旗 更 ) 将 以 关 刻 砂 太 丰 
仿 。 
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飞行 机 组 操作 手册 衬 焉 及 缝 翼 顺序 001 | 修订 03 





襟 副手 柄 共有 5 个 位 置 : 0，1，2，3 和 全 。 
对 应 于 位 置 1 的 共有 两 种 形态 ， 形 态 1 或 形态 1+ FE， 其 选择 如 下 。 























自动 收 上 系统 (ARS 


当选 择 形 态 1 + F 时 ， 襟 避 会 在 速度 到 达 200 节 ( 小 于 VFE，VFE 为 215 节 ) 
时 自动 收 至 0” 








襟 翼 和 卸载 系统 (FLRS) 
































只 在 形态 为 2，3 或 全 形态 时 起 作用 。 当 发 挥 作用 时 ， 该 系统 把 襟 翼 收 起 到 
位 置 回收 一 档 时 所 对 应 的 形态 
襟 辟 只 有 在 超过 VFE(VFE + 2.5 节 ) 时 才 会 习 动 收 起 。 

如 果 速 度 减 小 到 低 于 VEFE(CVFE - 2.5 节 ) 时 , 襟 翼 会 返回 到 了] 
自动 收 起 会 导致 形态 1*( 缝 翼 20?， 襟 要 8 )。 
在 形态 3 时 ， 自 动 收 起 会 导致 形态 2#( 颖 辟 23"， 襟 辟 149)。 
人 得 。 
















































































上 全 | 








正常 (选择 的 ) 位 置 。 

















闻 :， 1， 当 族 帮 旗 村 1 记 ， 允 许多 扩 形 下 ， 旭 并 用 息 1 或 用 臣 1 + 下 FE。 
不 态 力 VFENEXT 盘 205 若 用 芒 18MjVFP)。 
2， 当 砂 砌 办 涂 厌 厂 “ 若 疙 22” 参 手 了 ERS 工 仿 个 如， 费 庆 开 式 2 或 用 乱 
TY*HAA VEFE。 
3， 当 秦 友 玄 革 了 压 ， 不 爷 FLRS 了 工作 外 办 ， 灰 和 大 用 和 臣 3 MYVFE。 














当 FLRS 工作 时 ，ECAM 的 上 部 屏幕 出 现 一 个 闪 亮 的 “RELIEF” 告 示 。 
如 果 速 度 增 大 到 超过 对 应 于 实际 襟 辟 / 缝 翼 形 态 的 VFE+4 节 时 ，ECAM 上 将 
出 现 超速 警告 。 
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缝 翼 / 襟 辟 
位 置 











主 飞 行 显示 
上 的 VFE 











-一 一 始 襟 贾 邱 载 系统 
9 自动 收 起 系统 
[> 人 工 选 择 



































手柄 选择 











缝 届 / 襟 必 
位 置 








主 飞 行 显示 
上 的 VFE 











-= 一 一 襟 翼 卸 载 系统 
了 自动 ! 收 起 系统 
证 一 一 > 人 工 选择 
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G@A350 
飞行 机 组 操作 手册 襟 辟 及 乡 顺序 100 


缝 翼 的 迎 角 /速度 锁定 功能 











这 种 功能 抑制 颖 辟 在 大 迎 角 和 /或 低速 时 收 进 。 

SFCC 使 用 来 自 ADIRU 修正 的 迎 角 或 空 速 信息 来 抑制 终 辟 的 收 起 。 

如 果 迎 角 超 过 8.5” 或 速度 下 跌 到 低 于 148 节 时 ， 从 位 置 1 收缩 到 0 被 抑制 。 
当 迎 角 降 低 到 低 于 8.2” 且 当 速度 超过 154 节 时 ， 抑 制 被 消除 。 此 时 缝 翼 自 
动 收 缩 到 0。 
该 功能 在 下 列 情 况 下 不 工作 : 
一 手柄 选择 到 0 之 后 ， 迎 角 超 过 8.5$” 或 速度 下 跌 至 
一 斥 机 在 地 面 ， 速 度 低 于 60 节 。 






























































































































































低 于 148 节 。 








Re 
































向 其 它 系 统 提 供 的 信号 











SFCC 将 襟 辟 / 颖 辟 位 置 传送 到 下 列 系统 ; 
一 主机 与 辅 机 
一 飞行 管理 引导 计算 机 

一 大 气 数据 惯性 基准 组 件 
一 发 动机 接口 组 件 
一 客舱 内 话 数据 系统 
一 近 地 和 警告 系统 







































































总 : EC4M 贡 组 庚 胡 人 7TPPLU( 衣 太 人 砂 千 抄 感 鸯 大 履 化 般 镀 户 。 荆 个 镶 户 态 在 
发 动人 区 和 爷 多 庆 /和 现 驹 观 化 于 族 并 人。 
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入 槛 有 E 指 示 飞行 阶段 


不 

























































































在 选择 任何 位 置 之 前 ， 必 须 把 手柄 拉 出 卡 档 。 CR 
此 外 , 在 位 置 1 与 3 处 装 有 限制 机 构 以 防止 单个 飞行 员 操作 时 出 现 襟 辟 / 颖 届 
手柄 行程 过 量 。 
天， 不 万 裔 此 大 一 个 办 记 扒 天启 畴 千 


在 形态 1 时 起 飞 : 
选择 到 实际 位 置 为 1+ F(16/8)。 在 200 节 时 襟 翼 自 动 收 起 。 



























































































































































手柄 选择 形态 1 时 :如 速度 <200 节 时 ， 襟 颖 翼 收 到 1 + F(16/8)。 

然后 ， 襟 翼 在 200 节 时 自动 收 起 。 

于 100 节 时 ， 选 择 手 柄 从 “0” 到 “1?， 

尝 颖 避 形 态 为 1(16/0)。 

: 化 划 成 应 厅 ， 形 和 1 + 下 不 厚 可 历 雇 到 该 度 为 100 卉 焉 更 小 ， 奉 水 秒 
府 已 让 大 三 形 芒 2 或 更 大 入 形 芒 。 
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ECAM 上 部 显示 器 (E/WD) 





Ar vv 
er 
Aivvv co usenei 










S 
F0B : 80000 KG z 


F RELIEF 








缝 收 位 置 手柄 位 置 ” 襟 要 位 置 所 选择 辟 面 位 置 


申 加 旬 
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中 位 置 指标 ， 



































一 个 固定 的 灰色 中 史 部 份 以 及 3 + 4 个 白 点 ， 用 来 事 示 颖 受 和 襟 机 所 有 的 位 
置 ， 当 处 于 光洁 形态 时 白 点 不 显示 。 














GE 和 8S 








通常 为 和 白色， 在 光洁 形态 时 不 显示 。 
“F” 符 号 ; 
一 当 襟 翼 翼 尖 章 车 时 ， 襟 翼 由 琥珀 色 的 “FLOCKED ”信息 所 取代 。 

一 当 襟 辟 人 卸载 系统 起 作用 时 ， 则 由 闪 亮 的 绿色 “F RELIEF” 信 息 所 取代 。 
一 当 襟 辟 系 统 失效 或 黄 、 绿 系统 压力 低 时 ， 显 示 琥 珀 色 。 

9 符 号 : 
一 当 颖 副 翼 尖 刹 车 时 ， 由 琥珀 色 的 “S LOCKED ”信息 所 取代 。 

一 当 迎 角 / 速 度 锁定 功能 起 作用 时 ， 由 内 亮 的 绿色 “ALOCK” 信 息 所 取代 。 
一 当 颖 辟 系 统 失效 或 蓝 、 绿 液压 系统 压力 低 时 ， 显 示 琥 珀 色 。 
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飞行 机 组 操作 手册 襟 和 顺序 001 | 修订 03 


名 襟 避 / 颖 咒 实际 位 置 














当 缝 翼 / 襟 辟 收 缩 或 伸 出 时 ， 绿 色 的 方 框 独立 地 移动 。 当 完全 缩 回 时 ， 上 述 方 
框 就 与 机 辟 的 固定 部 份 边 靠 边 成 一 整体 。 该 显示 由 单独 的 传感器 获取 信和 号 
襟 、 缝 翼 控 制 计算 机 不 使 用 该 信和 号。 
当 发 生 “SG) LOCKED” 颖 翼 ( 襟 翼 ) 锁 定时 ， 符 号 变 为 琥珀 色 。 当 迎 角 / 速 度 
锁定 功能 起 作用 时 ， 缝 翼 方 框 为 绿色 并 闪 亮 ， 襟 翼 卸 载 系统 起 作用 时 为 襟 避 
方 框 为 绿色 并 闪 亮 。 













































































由 选 定 的 位 置 
翼 面 在 行程 中 为 蓝 色 。 
当 到 达 了 所 选 位 置 时 消失 。 
由 SFCC 提供 。 


























名 手柄 位 置 


数字 与 字母 指示 襟 缝 辟 位 置 ， 当 实际 位 置 与 选择 位 置 一 致 时 为 绿色 ， 当 必 面 
在 行程 中 为 蓝 色 ， 光 少 形 态 时 不 显示 。 由 SFCC 提供 。 
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飞行 机 组 操作 手册 镑 翼 及 颖 请 























GFC5~O1-2750-0098~A1108A 
六 | 一 雪 起 飞 翅 率 
[ 门 80 海里 /小 时 
发 关 车 
5 分 钟 以 后 























E/WD: 失效 标题 
条 件 
CONEFIG SLATS (FLAPS) NOT 
IN TO CONFIG 连 纪 
当 油门 杆 设置 在 起 飞 或 灵活 起 飞 聆 | 5678 
立 置 时 或 按 下 起 飞 形 态 按钮 时 缝 
翼 或 襟 翼 不 在 起 飞 形 态 。 
SLATS (ELAPS) FAUILT 
缝 辟 或 襟 翼 的 两 个 通道 失效 
SLATS (FLAPS) LOCKED 
缝 辟 或 襟 翼 的 辟 尖 亲 车 应 有 
FLAP/MCDU DISAGREE 
实际 起 飞 襟 翼 位 置 和 MCDU PERF 
TO 页 上 输入 的 值 之 间 不 一 致 。 
LVR OUT OF DETENT 
SF 手柄 在 两 卡 槽 之 间 
SLATS SYS 1(2) FAULT 
一 个 SFCC 的 缝 副 通道 失效 
FLAP SYS 1C2) FAULT 
一 个 SFCC 的 襟 辟 通 道 失 效 
SLAT (FLAP) TIP BRK FAUILT 
缝 翼 或 襟 辟 上 的 一 个 翼 尖 刹车 失效 
FLAPLVR NOT ZERO 
襟 / 颖 翼 手 柄 不 在 零 位 并 且 高 度 
高 于 22000 英尺 。 






































































































































下 众 豆 十 
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人 
国 汪 汪 


| PRMI | 

































































XOD) 
| 
[| 
| 
| 
| 一 了 
9 


， 区 央 2 | 
二 因 速 度 考 由 | 一下 一 























2 xs | | 


(中 将 户 六 每 陈 沪 洲 笋 夭 纺 认 ， 历 和 莉 沁 六 笑 扰 让。 

(2) 当 2 有 爷 户 洲 六 洲 委 先 琵 失 ， 嫂 算 历 1 仑 记 洲 人 流 委 ,2 他 启 六 六 流 笑 做 让 。 
(3) 当 2 如 户 六 六 洲 委 先王 的， 嫂 灌 历 2 如 雇 滨 六 2 旋 。 
(阳光 2 有 爷 记 六 六 六 筑 先 斑 1， 三 算 历 2 邵 启 疡 六 洲 矢 ， 户 洲 均 饭 育 人 大 而。 
态 育 稍 浴 先 避 耻 加 大， 或 历 无 《万 戎 丢 共 售 庆 夭 玖 捍 致 于 先 方 万 崩 族 幼 ， 力 
万 句 历 BCM 戎 役 ， BCM 月 户 己 名 六 jg 发 硝 放 : 表 众 大 而 BP9)。 
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飞行 机 组 操作 手册 目录 顺序 001 
28.00 ”目录 


28.10 ”说明 









































































































































































































































一 概述 1 
人 1 
燃油 控制 和 监控 系统 FECMS) 3 
燃油 量 指示 和 油 平 面 传 咸 es 3 

一 改动 机 供用 5 
中 二 且 8 
燃 酒 淖 动 传 罗 及 全 全 En 8 
侈 省 娄 于 传 芥 二 RE 10 

一 重心 控制 一 配 平 油箱 传输 11 

一 APU 供 油 .es 19 
机 六 及 机 21 

28.20 ”控制 器 和 指示 器 

= 页 概 各 生 生计 人 交 三 二 人 1 
坊 限 仙 控 和 制 面 概 二 和 6 

一 ECAM 燃油 页 8 

二 长 部 CAM 显示 DR 后 14 

二 从 吉 利和 党 状 下 生生 全 全 术 放生 15 

三 各 已 显示 有 17 





28.30 飞机 电源 供应 
三 汇流 条 届 备 清 章 县 1 
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概述 





说 明 














燃油 系统 : 
一 储存 燃油 
一 控制 和 监控 正确 的 燃油 量 。 
一 给 发 动机 和 APU 供 油 。 
一 控制 燃油 传输 以 保持 重心 在 限制 范围 内 。 
R_ 一 在 外 侧 机 可 油 箱 中 存 有 燃油 防止 大 翼 弯 曲 。 
一 控制 加 油 和 抽 油 。 






































































































































一 可 配 平 的 水 平安 定 面 (THS) 内 。 

















说 明 


每 侧 大 束 有 内 油箱 和 外 油箱 。 
2 由 井 : 
一 以 保证 燃油 增 压 友 浸 没 于 燃油 中 和 提供 负重 力 加 速度 保护 以 保证 向 发 动机 供 









































































































































每 个 集 油井 中 盛 满 ， 大 约 有 1000kg(2200lbs) 的 燃油 。 
通过 一 个 分 离 活 门将 每 个 内 油箱 划 为 两 个 部 分 ， 通 常 分 离 活 门 保持 在 位 。 内 
油箱 作为 一 个 整体 油箱 使 用 , 如 果 怀 疑 油箱 损坏 (发 动机 撩 效 后 燃油 量 指示 消 撩 
或 燃油 量 指示 迅速 下 降 ), 这 时 可 以 通过 顶板 上 一 个 专用 电 门 人 工 关 闭 该 分 离 活 






































































































































在 每 侧 大 辟 外 侧 油箱 的 外 侧 和 可 配 平水 平安 定 面 配 乎 油箱 的 右 侧 均 有 一 个 通 
















































































在 加 油 达到 油箱 所 容纳 的 最 大 容量 之 后 ， 即 使 燃油 膨胀 2%( 温 度 上 升 20*C) 也 





















































在 每 个 大 辟 通 气 油 箱 、 配 平 通气 油箱 内 均 装 有 一 个 超 压 保护 器 。 
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外 油箱 


集 油井 





GFC5-01-2810-002-A115AA 





可 用 燃油 
加 RH 

























































































* 燃油 比重 : 0.785 公斤 / 升 或 6.551 傍 /美加 仑 。 
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@@A330 
飞行 机 组 操作 手册 坟 顺序 100 








概述 








说 明 


燃油 系统 : 
储存 燃油 
一 控制 和 监控 正确 的 燃油 量 。 
一 给 发 动机 和 APU 供 油 
控制 燃油 传输 以 保持 重心 在 限制 范围 内 。 
R 人 曲 。 
控制 加 油 和 放 ; 























置 
也 



































































































































酒 征 

燃油 存储 在 

一 大 要 

一 中 央 部 分 

一 可 配 平 的 水 平安 定 面 (THS) 内 





说 明 











每 侧 大 束 有 内 油箱 和 外 油箱 。 
每 个 内 油箱 均 有 一 个 集 油井 : 
一 以 保证 燃油 增 压 双 浸没 于 燃油 中 和 提供 负重 力 加 速度 保护 以 保证 向 发 动机 


























































































































每 个 集 油 井中 盛 满 ， 大 约 有 1000kg(2200Ibs) 的 燃油 。 
通过 一 个 分 离 活 门将 每 个 内 油箱 划 为 两 个 部 分 ， 通 常 分 离 活 门 保持 在 开 位 。 
内 油箱 作为 一 个 整体 油箱 使 用 , 如 果 怀 疑 油箱 损坏 (发 动机 失效 后 燃油 量 指示 
消失 或 燃油 量 指示 迅速 下 降 ), 这 时 可 以 通过 顶板 上 一 个 专用 电 门 人 工 关 闭 该 




































































































































































在 每 侧 天 渭 外 侧 油箱 的 外 侧 和 可 配 平水 平安 定 

























































































j 配 平 油箱 的 右 侧 均 有 一 个 
通气 油箱 。 
在 加 油 达 到 油箱 所 容纳 的 最 大 容量 之 后 ， 即 使 燃油 膨胀 2%( 慢 度 上 升 20?C) 








谷 
也 不 会 溢出 。 
在 每 个 大 辟 通 气 油箱 、 配 平 通气 油箱 内 均 装 有 一 个 超 压 保 护 器 。 
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油箱 分 布 








人 内 油箱 隔离 油箱 
通气 油箱 配 平 油箱 0 





6FC5-01-2810~00D2z-A110AA 









































2 865x2 
6317x2 


*# 燃油 比重 : 0.785 公斤 / 升 或 6.5$1 磅 /美加 仑 。 
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磺 酒 控制 和 监控 系统 (FCMS) 





概述 


FCMC 提 
测量 ; 
一 基于 机 








2 个 燃油 控制 和 监控 计算 机 (FECMC) 控 制 。 


耳 














| 
的 




















二 

EE 

| 二 芷 吨 
HT 


并 在 ECAM 上 指示 。 

输入 的 无 油 重量 和 重心 ， 计 算 飞 机 的 全 重 和 重心 。 
一 控制 燃油 向 内 油箱 的 传输 以 向 发 动机 供 油 。 
控制 配 平 油箱 燃油 的 传输 用 于 重心 控制 。 

站 在 中 央 和 机 翼 油 箱 的 下 表面 ， 允 许 人 工 测量 每 个 油箱 的 ; 














































































































































































































燃油 量 指示 和 油 平 面 传 感 








燃油 量 指示 





一 部 FCMC 工作 ， 另 一 部 备用 。 如 果 第 一 部 FCMC 失效 ， 另 一 部 FCMC 接 
杰 工 作 展 3 
每 台 FCMC 通过 下 列 计 算 燃 油 量 : 
来 自 目 炊 探头 的 燃油 容积 。 
一 来 自 密度 计 的 FDC 燃油 密度 。 
水 平安 定 面 角度 。 

一 飞机 姿态 。 
一 来 自 补偿 器 的 燃油 电 特 性 。 
计算 的 燃油 量 指示 在 ECAM 和 加 油 控制 面板 上 。 





























































































































































































































































































































燃油 油 面 传 感 
FCMC 通过 接收 来 自燃 油 油 面 传 感 数 据 信息 来 控制 传输 及 提供 警告 ， 独 立 于 
燃 ; 量 指示 : 
氏 油 面 传感器 : 
。 触 发 低 油 面 警告 
3 衬 制 配 平 油箱 的 传输 。 
高 油 面 传 感 器 当 油 箱 满 时 ， 停 止 加 油 。 
通风 抽 和 气 油箱 油 面 传感器 ; 
如 果 油 箱 溢出 时 ， 停 止 加 油 或 燃油 传输 。 
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FUEL SYSTEM 


-PRESSURE SWITCHES 
-TEMPERATURE SENSORS 
-LEVEL SENSORS 





















COCKPIT 
QOVHD PANEL 
REFUEL 
PANEL 





CG CONTROL 






FQI 


ECAM 系统 显示 


GW192500KG 
GMWCG 34.1% 





正常 总 重 /重心 
ee 


AP LAWS 
PRIMNM LAWS 
CHARACT.SPDS 























两 个 FCMC 


FMGC 





后 重心 位 移 





GFC5-01-2810-004-ADO1AA 
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磺 酒 控制 和 监控 系统 (FCMS) 





燃油 系统 
FCMC 提 
测量 ; 








2 个 燃油 控制 和 监控 计算 机 (FECMC) 控 制 。 


耳 

















| 
的 














二 

EE 

| 二 芷 吨 
HT 


并 在 ECAM 上 指示 。 
一 基于 机 组 输入 的 无 油 重量 和 重心 ， 计 算 飞 机 的 全 重 和 重心 。 
一 控制 燃油 向 内 油箱 的 传输 以 向 发 动机 供 油 。 
控制 配 平 油箱 燃油 的 传输 用 于 重心 控制 。 
0 和 中 央 和 机 可 油 箱 的 下 表面 ， 允 许 人 工 测量 每 个 油箱 的 ; 








































































































































































































旺 葵 











燃油 量 指示 和 油 平 面 传 感 








燃油 量 指示 


一 部 FCMC 工作 ， 另 一 部 备用 。 如 果 第 一 部 FCMC 失效 ， 另 一 部 FCMC 接 
杰 工 作 展 3 
每 台 FCMC 通过 下 列 计 算 燃 油 量 : 
来 目 炊 探头 的 燃油 容积 。 
一 来 自 密度 计 的 FDC 燃油 密度 。 
水 平安 定 面 角度 。 

一 飞机 姿态 。 
一 来 自 补偿 器 的 燃油 电 特 性 。 
计算 的 燃油 量 指示 在 ECAM 和 加 油 控制 面板 上 。 












































































































































燃油 油 面 传 感 
FCMC 通过 接收 来 自燃 油 油 面 传 感 数据 信息 来 控制 传输 及 提供 警告 ， 独 立 于 
4 恩 ， 已 元 





































































































触发 低 油 面 警告 并 且 停 止 放 油 一 局 

。 控制 中 央 及 配 平 油箱 的 传输 : 

高 油 面 传感器 当 油箱 满 时 ， 停 止 加 油 。 
一 通风 抽 气 油箱 油 面 传感器 : 

如 果 油 箱 溢出 时 ， 停 止 加 油 或 燃油 传输 。 
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-PRESSURE SWITCHES 
-TEMPERATURE SENSORS 
-LEVEL SENSORS 
















COCKPIT 
OVHD PANEL 
REFUEL 
PANEL 





无 油 重量 “无 油 重心 
放 油 最 后 重量 





ECAM 系统 显示 


人 
GNCG 34.。1% 








GFC5-01=-2810-004-ADO1R 只 
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发 动机 供 油 
































主 燃油 和 泵 系统 将 每 个 内 油箱 的 燃油 提供 给 它 相应 的 发 动机 。 每 侧 大 豆 ， 有 3 
个 燃油 泵 。 每 个 集 油井 包括 2 个 主 燃 油泵 ，! 个 备用 燃油 泵 在 集 油 井 外 部 。 
关闭 时 ， 交 输 活 门 可 将 系统 分 成 2 部 分 ， 且 其 相应 的 燃油 泵 供给 发 动机 。 打 
开 时 ， 交 输 活 门 允许 任何 泵 供给 任何 发 动机 。 














































































































主要 部 件 





内 油箱 泵 











在 正常 工作 期 间 所 有 主 泵 工作 。 
如 果 主 泵 失效 ， 或 关 断 ， 那 么 备用 泵 运转 。 如 果 交 输 活 门 打开 ， 一 个 泵 可 供 
给 二 人 台 发 动机 。 













































































交 输 活 门 









































交 输 活 门 允 许 任何 泵 供 油 给 任 一 台 发 动机 。 在 应 急电 源 情 况 下 交 输 活 门 自动 
打开 。 














发 动机 低压 活 门 
































H 














可 以 通过 关闭 相应 的 发 动机 燃油 低压 活 门 使 燃 油 不 再 供 到 发 动机 。 
一 发 动机 主 电 门 或 
一 发 动机 火警 按钮 。 
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所 有 发 动机 熄火 (应 急电 源 形 态 ) 时 供 油 





应 急 发 电机 由 冲压 空气 涡轮 供电 








一 交 输 活 门 自动 打开 。 
一 只 有 2 号 左 和 泵 保持 通电 。 
2 号 左 泵 失效 ， 或 选择 OFF( 关 )， 那 么 2 号 右 泵 将 自动 替代 它 。 

一 当 速 度 减 小 低 于 260 海里 /小 时 ， 或 “着 陆 恢 复 ” 已 选择 ON( 接 通 )， 所 有 


通用 和 备用 泵 将 丧失 。 





































































































靠 电瓶 飞行 
一 所 有 主 用 和 备用 泵 将 丧失 。 
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供 油 顺序 
正常 操作 




















燃油 总 是 从 内 油箱 供给 到 发 动机 。 
燃油 按 下 列 顺序 传输 : 
每 个 内 油箱 剩余 4000 公斤 (8830 磅 )。 
本 平 油箱 您 油 传输 到 内 消 箱 。 

. 每 个 内 油箱 剩余 3300 公斤 (7720 磅 )。 
外 油箱 燃油 传 给 到 内 油箱 ， 





































































































四 中 
0 









































关切 亡 戎 峙 下 如 ， 大 和 田 香 万 以 秒 宁 参展 更 作 戎 投 。 
燃油 自动 传输 
外 油箱 至 内 油箱 传输 









































外 油箱 通过 重力 可 将 燃油 传输 至 内 油箱 。 每 个 外 油箱 传输 活 门 ， 通 过 多 次 循 
环 传输 控制 相应 内 油箱 油 量 保持 在 3500 公斤 (7720 磅 ) 和 4000 公斤 (8830 磅 ) 
之 间 。 当 每 个 外 油箱 排 空 后 $ 分 钟 ， 外 油箱 传输 活 门 活 门 关闭 。 

配 平 油箱 传输 


参考 重心 (CG) 控 制 。 
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说 明 顺序 110 | 修订 10 




















供 油 顺序 
正常 操作 
燃油 总 是 从 内 油箱 供给 到 发 动机 。 
Re 
1. 中 央 油 箱 燃油 传输 到 内 油箱 。 
R 2. 每 个 内 油箱 空 后 剩余 4000 公斤 (8830 磅 )。 
3. 配 平 油箱 燃油 传输 到 内 油箱 。 
R 4. 每 个 内 油箱 空 后 剩余 3500 公斤 (7720 磅 )。 
5. 外 油箱 燃油 传输 到 内 油箱 。 
六 ， 芒 和 需 瑚 盘 更 力 ， 大 闻 沪 短 可 以 敌 宁 参 习 下 力 硝 负 。 
燃油 自动 传输 
中 央 油 箱 至 内 油箱 传输 
上 只要 中 央 油 箱 有 油 ， 中 央 油 箱 泵 将 持续 工作 。 每 个 油箱 的 输入 活 门 通过 循环 























R 传输 控制 内 油箱 油 量 保持 在 满 和 大 约 2000 公斤 Cd415 磅 ) 之 间 。 当 中 央 油 箱 






























































排 空 时 ， 两 个 中 央 ; 








箱 泵 停 止 | 作 ， 














外 油箱 至 内 油箱 传输 











外 油箱 通过 重力 


























同时 两 侧 内 油箱 输入 活 门 关闭 。 

















可 将 燃油 传输 至 内 









































R 和 输 控 制 相应 内 






































R 当 每 个 外 油箱 排 








配 平 油箱 传输 


参考 重心 (CG) 控 制 。 











箱 。 外 油箱 传输 活 门 ， 通 过 多 次 循环 传 





箱 油 量 保持 在 3500 公斤 (7720 磅 ) 和 4000 公斤 (8830 磅 ) 之 间 。 
E 空 后 5 分 钟 ， 外 油箱 传输 活 门 关闭 。 
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1+2 
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TRANSFER FROM OUTER TANKS 
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燃油 人 工 传输 














从 外 油箱 至 内 油箱 传输 














从 外 油箱 至 内 油箱 的 传输 可 
































用 “外 
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P10 


顺序 001 | 修订 10 











箱 传输 ”按钮 来 进行 人 工 选择 。 




















了 ON 时 ， 外 油箱 燃油 传输 活 门 以 及 内 外 进口 活 门 都 将 被 打开 。 














天 当 益 大 “从 加 香 从 芥 ”区 和 角 所 ， 万 厅 共 受到 网。 
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ECAM 指示 
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-20 
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TRANSFER FROM CENTER TANK TRANSFER FROM OUTER TANKS 
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飞行 机 组 操作 手册 坟 顺序 110 


燃油 人 工 传输 














从 中 央 油 箱 至 内 油箱 的 传输 


从 中 央 油 箱 至 内 油箱 的 传输 可 用 “中 央 油 箱 传 输 ” 按 钮 来 进行 人 工 选择 。 在 
选择 了 MAN 时 ， 内 油箱 进口 活 门 被 打开 ， 中 央 油 箱 泵 工作 。 
在 下 列 情况 下 中 央 油 箱 泵 必须 选择 OFF: 
一 内 油箱 满 应 人 工 防 止 内 油箱 洪流 。 
中 央 油 箱 空 。 
R 着 : 1， 当 大 个 力 访 葬 挤 沪 鼻 谋 无 17000 么 所 37520 天， 历 育 办 多 水 和 蒋 妖 沙 


药 可 厅 巷 到 办 沥 稀 历 五 办 滋 扩 司 愉 。 
2. 在 系 和 人“ 力克 田 舌 从 葵 ”区 角 所 ， 将 共 秽 由 厅 克 共 。 







































































































































































从 外 油箱 至 内 油箱 传输 


从 外 油箱 至 内 油箱 的 传输 可 用 “外 油箱 传输 ”按钮 来 进行 人 工 选 择 。 在 选择 
了 ON 时 ， 外 油箱 燃油 传输 活 门 以 及 内 外 进口 活 门 都 将 被 打开 。 













































































惑 : 71. 在 从 沪 短 所 斤 沪 万 内 加 生 从 藤 了 内“ 力 炎 闵 戎 ” 灰 必 须 沙 大 区 
态 / 妖 六 人 办 多 就 移 历 办 访 稀 记 各 这/ 勒 。 
2.， 当 盘 丰 “ 录 访 稀 从 和 芥 ”区 航 所 ， 所 和 勒 受 天 秽 。 
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重心 控制 一 配 平 油箱 传输 

















配 平 油箱 传输 系统 控制 飞机 的 重心 (CG)。 
一 系统 向 配 平 油箱 传输 燃油 ( 回 后 传输 ) 或 从 配 平 油箱 向 外 传输 (向 前 传输 )。 
燃油 移动 改变 飞机 重心 。 
一 当 飞 机 处 于 巡航 状态 ， 系 统 选择 最 佳 重 心 位 置 ， 通 过 减少 飞机 阻力 ， 增 加 
燃油 经 济 性 。 
一 正常 操作 是 全 自动 的 ， 但 机 组 可 以 人 工 选择 燃油 的 向 前 传输 。 
燃油 控制 和 管理 计算 机 (FCMC) 计 算 飞 机 的 重心 并 将 其 与 目标 值 比 较 ( 该 
标 取决 于 飞机 的 实际 重量 。 参 阅 下 面 的 后 重心 目标 图 )。 
一 根据 这 个 计算 ，FCMSC 就 可 以 确定 在 空中 向 前 或 向 后 传输 的 燃油 量 。 































































































































































































































































































后 重心 目标 



























































(x 1000 Lb) 35 236 37 8 39 40 41 
《x 1000 Kg) AFT CG TARGET (% MAC》 


GFCS-01-2810-011-A001AA 
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飞行 机 组 操作 手册 说 明 顺序 001 


正常 操作 


或 至 目的 地 的 FMGS 
时 间 小 于 35 分 钟 (75 分 
W 钟 , 如 果 一 个 配 平 油箱 系 
已 失效 

















后 传输 


如 果 配 平 
油箱 未 满 


C.G 的 自动 控制 (前 传输 ) 前 传输 





无 传输 
( 配 平 油箱 
隔离 ) 










仅 失 效 情况 下 








人 传 给 


GFC5-01-2810-012-ADO1AA 





一 当 飞机 疏 升 到 FL255 英尺 时 开始 。 
一 当世 机 下 降 到 FL245 英尺 或 者 到 达 目 的 地 的 FMGS 时 间 小 于 35 分 钟 结 
(或 配 平 油箱 前 输 泵 失效 的 情况 下 到 目的 地 时 间 少 于 75 分 钟 )。 























油 









































上 芝 : 1 在 应 飞天 玫 馆 岂 厄 于 圭 阴 诊 放 /7 观 乳 郊 田 和 葬 镶 育 主 /7 均 光 历 。 
当 志 站 妖 履 大观 殉 丁 多 论 勤 当 在 加 总 历 厌 上 办 方式 秦 厚 丰 /7 碱 在 加 
六 龙 太太 让 池 /7 更 荔 方 开盘 了 可 搞 hy 
2， 妨 美 历 FMGC 和 次 詹 到 下 人 妨 叉 莫 厅 ， 妈 语 闲 佐 万 动 认 栈 1.5 匈 。 
大 络 六 盘 疹 卉 不 炊 殉 或 尹 妨 固 次 方 巷 入 ZFCGAHWY 或 站 穷 办 乱 要 
语 更 靳 禄 从 龙 1 ( 嫂 芝 MCDU 和 修 大 更 LY 会 天 ， 启 记 怒 会 房 酌 1.5%。 
3 了 .好意 / 历 克 到 CG 户 奈 变化 应 剖 加 在 一 应 。 
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飞行 机 组 操作 手册 说 明 顺序 100 


重心 控制 一 配 平 油箱 传输 




















配 平 油箱 传输 系统 控制 飞机 的 重心 (CG)。 
一 系统 向 配 平 油箱 传输 燃油 ( 回 后 传输 ) 或 从 配 平 油箱 向 外 传输 (向 前 传输 )。 
燃油 移动 改变 飞机 重心 。 
一 当 飞 机 处 于 巡航 状态 ， 系 统 选择 最 佳 重 心 位 置 ， 通 过 减少 飞机 阻力 ， 增 加 
燃油 经 济 性 。 
一 正常 操作 是 全 自动 的 ， 但 机 组 可 以 人 工 选择 燃油 的 向 前 传输 。 
燃油 控制 和 管理 计算 机 (FCMC) 计 算 飞 机 的 重心 并 将 其 与 目标 值 比 较 ( 该 
标 取决 于 飞机 的 实际 重量 。 参 阅 下 面 的 后 重心 目标 图 )。 
一 根据 这 个 计算 ，FCMSC 就 可 以 确定 在 空中 向 前 或 向 后 传输 的 燃油 量 。 

































































































































































































































































































































































后 重心 目标 
飞机 重量 
230 
500 
大 辆 回国 国 国 
人 本 到 本 面 醒 面 
| 辣 
本 醒 而 面 面 硬 
0 男 滞 呈 国 辆 
醒 面 面 醒 本 国 
400 国画 于 更 图 四 
180 天 
| 二 由 本 
: 区 瑟 区 五 区 
国电 医 到 
大 攻略 陆 帮 
十 寺 
& 320 轴 辆 
| | 
2 (x 1000 tb) 
知 人 《x 1000 Kg) AFT CG TARGET (% MAC) 
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您 A330 燃油 系统 1.28.10 





正常 操作 


FL _ 245 

或 至 目的 地 的 FMGS 
时 间 小 于 35 分 钟 (75 分 
钟 , 如 果 一 个 配 平 油箱 系 
已 失效 ) 


外 















仅 前 传输 
仅 失 效 情况 下 


后 传输 C.G 的 自动 控制 (前 传输 ) 







八 | 无 传 给 。 
( 配 平 油箱 
隔离 ) 


( 配 平 油 箱 
隔离 ) 








四 查 查 四 发 动机 燃油 燃烧 
传输 


6GFC5-D1-2810-D12-ADO1AA 


接近 290 





一 当 飞 机 朴 升 到 FL255 英尺 时 开始 。 
一 当世 机 下 降 到 FL245 英尺 或 者 到 达 目 的 地 的 FMGS 时 间 小 于 35 分 钟 结 
(或 配 平 油箱 前 输 泵 失效 的 情况 下 到 目的 地 时 间 少 于 75 分 钟 )。 























齐 









































上 芝 : 1 下 应 观 玫 馆 岂 厄 交 个 圭 阴 诊 施 /7 观 乳 郊 田 葬 镶 艳 主 /7 均 光 历 。 
当 起 站 妖 履 大观 殉 划 多 论 勤 当 在 加 总 历 厌 上 办 方式 秦 素 而 /7 碱 丰 加 
六 龙 / 力 帮 艳 主 /7 更 荔 方 开 和 在 可 崩 h。 
2， 娘 轩 历 FMGC 覆 郑 到 下 力 叉 幕后 ， 奶 启 亲 人参 户 动 诊 本 1.5%。 
孝 嫩 六 和 擂 矿 元 不 雍 殉 勤 少 妨 黑 交 方 巷 和 人 ZFCGAFWY 和 葡 下 穷 办 入 
R 订 艳 冰 初 失 砂 认 (过 过 MCDU 化 大 更/Y 会 境 ， 2 71.5%。 
3 了 3. 闻 若 / 历 克 劲 CG 户 友 变化 放 剖 力 在 一 应 。 





CES MSN 0728-0735 0821 0916 


@@A330 燃油 系统 


飞行 机 组 操作 手册 说 明 顺序 103 | 修订 16 





向 后 传输 


在 空中 , 仅 在 均 满 足下 列 条 件 情况 下 ， 燃 ; 
燃油 后 输 : 
一 起 落架 收 起 。 
一 颖 辟 收 进 。 
配 平 油箱 未 满 。 
内 油箱 燃油 量 大 于 6250 kg(13790 磅 )。 
一 飞行 高 度 层 大 于 FL255 英尺 。 
一 人 重心 个 在 目标 值 。 
正常 情况 下 每 次 飞行 中 具有 一 次 后 输 发 生 。 但 是 如 果 在 巡航 时 重心 
前 2 多 以 上 ， 并 且 配 平 ; 箱 油 量 低 于 3000 公斤 (6620 磅 )， 将 会 进行 兄 
输 。 
后 输 终 止 当 ;， 
一 计算 出 的 重心 = 标 重 心 -0.5%， 或 
配 平 油箱 高 油 面 传感器 变 刘 ， 或 
内 油箱 中 的 燃油 量 到 6250 公斤 (13790 磅 ) 或 
一 TTANK( 配 平 油箱 ) 按 钮 电 门 选择 在 FWD 位 ， 或 
从 外 油箱 到 内 油箱 传输 燃油 被 人 工 选择 。 
配 平 油箱 燃油 后 输 由 内 油箱 的 发 动机 供 油泵 提供 。 
如 果 在 传输 中 内 油箱 之 间 燃 油 总 量 差 超过 5$00 公斤 (1100 磅 )， 油 量 少 的 一 侧 
的 油箱 传输 将 会 停止 并 且 相 关 的 后 输 活 门将 自动 关闭 ， 直 到 恢复 平衡 。 


























沪 
一 | 
悟 
囊 
本 


制 管 理 计算 机 (FCMC) 才 会 开始 
































































































































Ts 
































在 目标 之 
另 一 次 后 































































































































































































































































































ECAM 显示 


1 -一 FUSFD、、。 
1+2 











GFC5-01-23810-0135-A103AA 


后 传输 
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NS 


燃 ; 


飞行 机 组 操作 手册 








933jJ S3NI9Nj 到 达 一 
当 jSNVJL 上 jY PE 


d33d-X 


YYLOOY-31LO-0L82-O-5339 
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FE 说 


向 后 传输 
在 空中 ， 仅 在 均 满 足下 列 条 件 情况 下 ， 燃 油 控制 管理 计算 机 (FCMGO) 才 会 开 
































始 燃油 后 输 : 
一 起 落架 收 起 。 





一 配 平 油箱 未 满 。 

内 油箱 燃油 量 大 于 6250 kg(13790 磅 )。 
一 飞行 高 度 层 大 于 FL255 英尺 。 

一 飞机 重心 不 在 目标 值 。 









































































































































正常 情况 下 每 次 飞行 中 只 有 一 次 后 输 发 生 。 但 是 如 果 在 巡航 时 重心 在 目标 之 
前 2% 以 上 ， 并 且 配 平 油箱 油 量 低 于 3000 公斤 (6620 磅 )， 将 会 进行 另 一 次 后 
输 。 

后 输 终 止 当 : 

一 计算 出 的 重心 = 目标 重心 -0.35%， 或 

















配 平 油箱 高 油 面 传感器 变 湿 ， 或 
内 油箱 中 的 燃油 量 到 6250 公斤 (13790 磅 ) 或 

一 TTANK( 配 平 油箱 ) 按 钮 电 门 选择 在 FWD 位 ， 或 

一 从 中 央 油 箱 或 外 油箱 到 内 油箱 传输 燃油 被 人 工 选 择 。 
R 燃油 自动 从 中 央 油 箱 传 输 至 内 油箱 。 
当中 央 油 箱 有 油 时 ， 配 平 油箱 燃油 后 输 由 中 央 油 箱 提供 ， 或 当中 央 油 箱 空 时 
由 内 油箱 提供 。 如 果 在 传输 中 内 油箱 之 间 燃 油 总 量 差 超过 500 公斤 (1100 磅 )， 
侧 的 油箱 传输 将 会 停止 并 且 相 关 的 后 输 活 门将 自动 关闭 ， 直 到 恢 

2  。 















































































































































































































































































































































ECAM 显示 









R 


1 -一 F-USFD、、， 
142 








六 
FOB3:73420 ec 








中 央 油 箱 油 未 空 时 后 传输 中 央 油 箱 油 空 时 后 传输 


GFC5-01-2810-013~A2D0AA 
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燃油 后 输 






IE AFT TRANSFER 





< 

工 

司 

司 

c 

下 

广 

渤 

心 

上 

已 

二 

四 ES ENGINE FEED 
区 < 

外 r TANK 3 Pet 人 FT TRANSFER + ENGINE FEED 

和 

5 1 | AFT XFR 

CTR TK 

相 1 2 ~ 、 豆 功 芭 | EPTY 

吕 < 
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自动 前 输 

















和 


























一 计算 的 重心 - 标 重 心 。 当 计算 的 重心 = 目标 重心 -0.5% 时 传输 停止 
一 二 个 内 油箱 中 一 个 油箱 下 降 到 4000 公斤 (8830 磅 )。 达 到 5000 公斤 (11030 



























































一 FMGS 发 出 的 到 达 目 的 地 时 间 信 和 号 低 于 限制 值 或 飞机 下 降低 于 FL245。 在 
这 种 情况 下 ， 传 输 将 持续 但 由 内 油箱 高 油 面 控制 防止 溢 流 。 

一 电气 应 急 形态 下 。 
前 输 直 接 至 内 油箱 。 
正常 情况 下 ， 向 前 传输 由 配 平 油箱 前 输 和 泵 执行 。 当 起 落架 和 颖 翼 都 收 上 时 ， 
和 泵 开始 工作 。 只 要 配 平 油箱 有 油 , 在 空中 就 会 持续 工作 , 直到 配 平 油箱 无 油 ， 
或 “ 配 平 油箱 供 油 ” 选 钮 设置 到 “隔离 ”。 





己 > 










































































































































































































































































如 :在 所 葵 计 ， 力 无 “太子 田 移 际 艳 汪 /7” 嫂 个 在 光大 ， 工 信 MM 太 天 汉 冬 擅 
盘 有 砂 厅 答 交 方 散 态 。 



































如 果 和 泵 失效 ， 通 过 配 平 油箱 单 向 活 门 进行 重力 前 输 。FCMC: 

一 当 飞机 俯仰 姿态 大 于 3.4” 超 过 1 分 钟 ， 通 过 关闭 “ 配 平 管 路 隔离 活 门 ” 
抑制 向 前 传输 。 
一 当 飞 机 姿态 低 于 3.4” 超过 1 分钟， 恢复 向 前 传输 。 


























二 | 
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ECAM 指示 








FUEL -一 F.USED~、 
一 - 1 1+2 2 
7300 








GFC5-D1-2810-0D16-A103SAA 


向 前 传输 


中 央 油 箱 未 排 空 











不 适用 
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自动 前 输 

















如 果 下 列 某 一 个 条 件 出 现 燃油 控制 和 管理 计算 机 FCMC 现 则 发 出 一 个 前 输 
的 信和 号: 
一 计算 的 重心 = 目标 重心 。 当 计算 的 重心 = 目标 重心 -0.35% 时 传输 停止 。 
一 二 个 内 油箱 中 一 个 油箱 下 降 到 4000 公斤 (8830 磅 )。 当 燃油 量 达 到 5$000 公 
斤 (11030 磅 ) 时 ， 燃 油 前 输 停止。 
一 FMGS 发 出 的 到 达 目 的 地 时 间 信 和 号 低 于 限制 值 或 飞机 下 降低 于 FL245。 在 
这 种 情况 下 ， 传 输 将 持续 但 由 内 油箱 高 油 面 控 制 防止 溢 流 。 
启动 应 急 放 油 < 本 。 
电气 应 急 形态 下 。 








4 所 
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R 妆 :， 娘 轩 办 针 六 禾 硼 沪 开户 厚 几 人 夏 无 329%0MAC 廊 ， 扰 苍 将 外 为 二 妨 宠 
一 当中 央 油 箱 油 量 达 到 17000 公斤 (37520 磅 )， 配 平 油箱 下 降 到 力 拘 贡 公 
斤 (5290 磅 )。 
当中 央 油 箱 空 时 ， 配 平 油箱 也 将 空 。 











































































































如 果 中 央 油 箱 没 有 空 ， 通 常 直接 前 输 至 内 油箱 或 直接 至 中 央 油 箱 。 在 电气 应 
急 形 态 下 ， 前 输 通 常 直接 至 内 油箱 。 
在 正常 运行 时 ， 前 输 通过 配 平 油箱 前 输 和 泵 进行 。 只 要 配 平 油箱 有 油 ， 当 起 落 
架 及 缝 翼 都 收 上 时 ， 泵 开始 工作 。 在 飞行 中 它 持续 工作 直到 配 平 箱 空 或 
“ 配 平 油箱 供 油 ” 选 择 器 设置 到 “隔离 ”位 。 














































































































































































































屯 : 在 失 葵 1， 历 天 “大 和 沪 移 阴 保 主妇 和 营 在 尖 砂 ， 工 NM 友 了 田 移 府 
答 死 大 后 先 奖 太 散 网 。 






































如 果 泵 失效 ， 通 过 配 平 油箱 单 向 活 门 进行 重力 前 输 。 
FECMC: 

R_ 一 当 飞 机 俯仰 姿态 大 于 3.4” 超过 1 分 钟 时 ， 通 过 关闭 “ 配 平 管 路 隔离 活 门 ” 
抑制 向 前 传输 。 

R_ 一 当 飞 机 姿态 低 于 3.4” 超过 1 分 钟 ， 恢 复 向 前 传输 。 
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燃油 从 配 平 油箱 向 内 油箱 传输 。 
若 内 油箱 油 量 达到 高 油 面 ， 相 应 的 进口 活 门将 关闭 以 防止 洪流 。 
当 内 油箱 油 量 达 到 2000 公斤 (4415 磅 ) 低 于 高 油 面 时 ， 它 将 重新 打开 。 































































































中 央 油 箱 未 排 空 

















燃油 从 配 平 油箱 向 中 央 油 箱 传 输 。 




















ECAM 指示 











中 央 油 箱 排 空 时 前 输 





FUEL 一 FE~、 
1 142 
7300 14600 
KG 








中 央 油 箱 油 未 排 空 时 前 输 


G6FC5-D1-2810-016-A2O0AA 
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飞行 机 组 操作 手册 说 明 顺序 001 | 修订 10 
燃油 自动 前 输 
Go 
T0 OUTR TANKS 一 TuEr 修 TO OUTR TANKS 
8 EL 和 iD XFR 
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燃油 人 工 前 输 











在 按 下 “ 配 平 油箱 ”按钮 时 ， 白 色 FWD 灯亮 ， 且 : 
配 平 油箱 隔离 活 门 打开 。 
辅助 前 输 活 门 打开 。 
配 平 管 路 隔离 活 门 打开 。 
一 2 个 后 输 活 门 关闭 。 
R 一 配 平 油箱 前 输 泵 开始 工作 。 
配 平 油箱 前 输 泵 将 燃油 从 配 平 油箱 传输 到 内 油箱 。 
在 油箱 满 时 ， 内 油箱 溢 流 必须 通过 松 开 按钮 来 人 工 防 止 。 
当 “ 配 平 油箱 ”按钮 松 开 时 ， 前 输 停止 。 
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AFT XFR 


TO DOUTR TANKS 一 - TO OUTR TANKS 


ET 和 WI) XFR 
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飞行 机 组 操作 手册 说 明 顺序 100 | 修订 10 
燃油 自动 前 输 
0 

1 AFT XFR 1 

1 1 

| 1 

1 1 

1 1 
TO OUTR TANKS 

FWD XFR 

PE FID XFR 









至 -至 CTR TO INR XFR 


| CTR TK NOT 
| ENPTY 








FWD XFR 
CTR TK EMPTY 


ET FUWD XFR 


GFC5-01-2810-017-A100AA 
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燃油 人 工 前 输 











在 按 下 “ 配 平 油箱 ”按钮 时 ， 白 色 FWD 灯亮 ， 且 ， 
配 平 油箱 隔离 活 门 打开 。 
铺 助 前 输 活 门 打开 。 
一 配 平 管 路 隔离 活 门 打开 。 
一 2 个 后 输 活 门 关闭 。 
R 一 配 平 油箱 前 输 泵 开始 工作 。 
稀 油 从 配 平 油箱 传输 至 中 央 油箱 。 
在 油箱 满 时 ， 中 央 油箱 溢 流 必须 通过 松 开 按钮 来 人 工 防止 。 
当 “ 配 平 油箱 ”按钮 松 开 时 ， 前 输 停止 。 



























































































































































人 了 
二 CTR K 于 
INR TK 的 INR 人 
VALVES 






TO INR AND 


本 TO INR AND 
OUTR TANKS 
VAL 


OUTR TANKS 


1 


括 半 和 汪 阁 全 富 站 站 二 二 





PE 了 本 D X 了 只 
了 CTR TO INR XFR 


GFC5-D1-2810-018-A100AA 
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上 FE 说 


APU 供 油 














APU 前 和 泵 供 油 
























































APU 由 1 发 集 油井 (在 左 内 油箱 ), 通过 APU 前 泵 及 APU 隔离 活 门 进行 供 六 
如 果 : 
一 在 地 面 2 分 钟 后 (除了 配 平 油箱 加 油 期 间 )， 或 
一 在 空中 低 于 FL255， 或 

一 在 空中 高 于 FL255， 当 配 平 油箱 排 空 时 。 
在 这 种 情况 下 ，APU 后 和 泵 不 工作 。 
































































































































APU 后 泵 供 油 











APU 由 配 平 管 路 供 油 : 

一 在 地 面 时 最 初 2 分 钟 ， 或 
在 配 平 油箱 加 油 时 ， 或 
一 进行 向 后 传输 时 。 

APU 由 配 平 油箱 供 油 : 

只 要 配 平 油箱 未 排 空 ， 在 
一 在 向 前 传输 时 。 

在 上 述 情 况 下 : 

一 APU 后 和 泵 工作 

一 APU 前 泵 不 工作 

一 APU 隔离 活 门 关闭 。 






















































































高 于 FL25S5$， 或 


I 本 了 本 


























证 ， 妨 锡 4APU 认 腕 夭 王 ，4PU 后 腕 和 交 户 动 开 挡 工 信 。 
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APU 前 和 泵 供 油 
























































APU 由 1 发 集 油井 (在 左 内 油箱 ), 通过 APU 前 泵 及 APU 隔离 活 门 进行 供 六 
如 果 : 
一 在 地 面 2 分 钟 后 (除了 配 平 油箱 加 油 期 间 )， 或 
一 在 空中 低 于 FL255， 或 

一 在 空中 高 于 FL255， 当 配 平 油箱 排 空 时 。 
在 这 种 情况 下 ，APU 后 和 泵 不 工作 。 
































































































































APU 后 泵 供 油 











APU 由 配 平 管 路 供 油 : 

一 在 地 面 时 最 初 2 分 钟 ， 或 
在 配 平 油箱 加 油 时 ， 或 
一 进行 向 后 传输 时 。 

APU 由 配 平 油箱 供 油 : 

只 要 配 平 油箱 未 排 空 ， 在 
一 在 向 前 传输 时 。 

在 上 述 情 况 下 : 

一 APU 后 和 泵 工作 

一 APU 前 泵 不 工作 

一 APU 隔离 活 门 关闭 。 






















































































高 于 FL25S5$， 或 
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证 ， 妨 锡 4APU 认 腕 夭 王 ，4PU 后 腕 和 交 户 动 开 挡 工 信 。 
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GO O GO O 








加 油 一 抽 油 














在 飞机 的 右 大 避 下 装 有 一 组 加 油 口 。 
一 个 加 油 面 板 位 于 机 身 右 大 辟 下 方 。 
主管 道 将 加 油 接口 接 至 每 个 油箱 的 燃油 进口 活 门 。 


































































































GFC5-G1-2810-021-RAO001AA 




















虽然 可 进行 人 工控 制 ， 但 当 所 需 燃 油 量 
自动 方式 。 此 外 ， 仅 用 电瓶 电源 可 进行 
需要 加 油 的 油箱 可 同时 开始 加 油 。 当 达 
活 门 自 动 关闭 。 
大 辟 油 箱 的 重力 加 油 可 以 通过 大 副 上 部 的 加 油 口 进行 。 如 果 FCMC 有 电 , 传 
输 可 以 从 任何 油箱 到 外 油箱 ， 内 油箱 。 
在 正常 压力 下 (50PSD 对 所 有 油箱 加 油 时 ， 所 需 时 间 大 约 为 35 分 钟 。 


在 预选 器 上 设 定 好 时 ， 通 常 加 油 选择 
加 油 。 
到 所 需 油 量 或 探测 到 高 油 面 时 ， 加 
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飞行 机 组 操作 手册 说 明 顺序 100 | 修订 10 


加 油 一 抽 油 























在 飞机 的 大 辟 下 装 有 两 组 加 油 口 允许 飞机 从 左边 和 右边 加 油 。 
一 个 加 油 面 板 位 于 机 身 右 大 翼 下 方 。 
第 二 和 /或 第 三 加 油 面 板 < 可 安装 在 加 油 口 附近 。 

主管 道 将 加 油 接口 接 至 每 个 油箱 的 燃油 进口 活 门 。 






























































































































































加 油 面板 


L 之 -加油 面 板 一 二 | 


3 


加 油 接 口 


在 驾驶 舱 ， 加 油 可 由 加 油 按钮 控制 。 
昌 然 可 进行 人 工控 制 ， 但 当 所 需 燃油 量 在 预选 器 上 设 定好 时 ， 通 常 加 油 选 择 
此 外 ， 仅 用 电瓶 电源 可 进行 加 油 。 

要 加 油 的 油箱 可 同时 开始 加 油 。 当 达到 所 需 油 量 或 探测 到 高 油 面 时 ， 加 油 
活 门 自动 关闭 。 
大 翼 油 箱 的 重力 加 油 可 以 通过 大 翼 上 部 的 加 油 口 进行 。 如 果 FCMC 有 电 , 传 
答 可 以 从 任何 箱 (通过 内 或 中 央 泵 ) 传 输 到 外 油箱 、 内 油箱 或 中 央 油 箱 。 
当 使 用 二 个 加 油 接头 在 正常 压力 下 (SOPSD 对 所 有 油箱 加 油 时 ,所 需 时 间 大 约 
为 33 分 钟 。 


加 油 接口 


GFC5-01-2810-021-A100AA 
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顶板 
































































































































































U 
0 辆 : 
国 的 吧 和 RSTBY L 
图 ' [13 亏 名 
是 左 ( 或 右 )10) 按 钮 
ON ;， 泵 工作 。 
OFF : 家 停止 。 
FAULT 灯 : 当 输 送 压 力 下 降 时 琥珀 色 灯 亮 ， 并 伴随 ECAM 警戒 ， 当 
选择 OFF 时 被 抑制 。 
包 左 (或 右 ) 备 用 按钮 
ON : 当 相 应 的 主 燃油 和 泵 被 关 掉 或 失效 时 备用 和 泵 工作 。 
OFF : 泵 停止 
FAULT : 当 输 送 压力 下 降 时 现 色 灯 亮 并 伴随 ECAM 警戒 ， 但 当 
主 燃 油泵 运转 或 备用 和 泵 选择 在 OFF 位 时 被 抑制 。 
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纪 配 平 油箱 方式 按钮 

















AUTO : 重心 由 FCMC 控制 。 

FWD : 通过 打开 下 列 活 门 ， 人 工 起 动 到 内 油箱 的 燃油 前 输 ， 
配 平 油箱 隔离 活 门 ， 

辅助 前 输 活 门 ， 
配 平 管道 隔离 活 门 ， 
内 油箱 进口 活 门 。 
并 关闭 : 

一 后 传输 活 门 。 
并 通过 操作 配 平 油箱 前 输 泵 。 

















































































































必须 人 工 防 止 内 油箱 的 溢 流 。 
FAULT 灯 : 琥珀 色 灯 亮 并 伴随 ECAM 警戒 当 ; 
一 由 FMGS 探测 到 过 度 后 重心 (与 燃油 量 无 关 而 是 基于 
THS 位 置 ) 或 ， 
一 FCMC 不 能 进行 前 输 。 
“燃油 低温 ”警告 被 和 甬 发 。 
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顶板 
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foDE ED SS 





FT | 轩 0 
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GFC5-01-2820-001- 站 100AA 





四 左 ( 或 右 )102) 按 钮 
ON :， 泵 工作 。 
OFF : 泵 停止 。 








FAULT 灯 : 当 输 送 压 力 下 降 时 琥珀 色 灯 亮 ， 并 伴随 ECAM 警戒 ， 当 
选择 OFF 时 被 抑制 。 


















































包 左 (或 右 ) 备 用 按钮 


































































































ON : 当 相 应 的 主 燃油 和 泵 被 关 掉 或 失效 时 备用 泵 工作 。 

OFF : 泵 停止 

FAULT : 当 输 送 压力 下 降 时 现 色 灯 亮 并 伴随 ECAM 警戒 ， 但 当 
主 燃 油泵 运转 或 备用 泵 选择 在 OFEF 位 时 被 抑制 。 
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久 左 (或 右 ) 中 央 油箱 按钮 









































ON : 中 央 油 箱 和 泵 持续 运转 。 燃 油 传输 由 相应 的 活 门 控 制 。 当 油 
箱 空 时 泵 自动 停止 。 
OFF : 油箱 泵 停止 。 
FAULT 灯 : 琥珀 色 灯 亮 并 伴随 ECAM 警戒 当 ; 
一 输送 压力 下 降 。 
一 或 ， 配 平 管 路 隔离 活 门 失 效 在 开 位 
一 或 ,要求 从 中 央 油 箱 人 工 传输 (自动 传输 失效 ) 并 且 二 个 
内 油箱 油 量 高 于 17000 公斤 (37520 磅 )。 
一 或 ， 本 箱 或 内 油箱 活 门 失效 在 开 位 并 且 二 个 内 
油箱 油 量 高 于 17000 公斤 (37520 磅 )。 
当选 择 OFF 位 时 被 抑制 。 

















































































































































































































由 配 平 油箱 方式 按钮 











AUTO : 重心 由 FCMC 控制 。 

FWD : 通过 打开 下 列 活 门 ， 人 工 起 动 到 中 央 油 箱 的 燃油 前 输 ， 
配 平 油箱 隔离 活 门 ， 

一 辅助 前 输 活 门 ， 


































































































配 平 管道 隔离 活 门 ， 
一 后 传输 活 门 。 
并 通过 操作 配 平 油箱 前 输 泵 。 
必须 人 工 防 止 中 央 ; | 箱 的 滋 流 。 
FAULT 灯 : 琥珀 色 灯 亮 并 伴随 ECAM 警戒 当 ; 
一 由 FMGS 探测 到 过 度 后 重心 (与 燃油 量 无 关 而 是 基于 
THS 位 置 ) 或 ， 
一 FCMC 不 能 进行 前 输 。 
“燃油 低温 ”警告 被 租 发 。 


























































































































CES MSN 0728-0735 0821 0916 


1.28.20 P3 

















人 网 配 平 油箱 供 油 ; 


AUTO : ; 当 配 平 ; 箱 低 油 面 时 ， 为 保持 传输 管 路 满 ， 停 止 向 前 传输 
ISOL : 当 以 下 活 门 关闭 时 ， 传 输 管 路 隔离 ; 
高 离 活 门 

























































































1 IJ 

局 离 活 门 
页 平 油 和 前 输 和 泵 停止 。 
OPEN : 在 人 工 前 输 期 间 使 用 上 述 活 门 ， 并 且 配 乎 油箱 进口 活 
门 打 开 。 配 平 油箱 油 量 开始 低 时 ，3 分 钟 之 内 活 门 保持 
， 以 排 空 传输 管道 。 


这， 和 谷 周 汞 穷 厅 ， 不 肯 为 APU 人 大池 。 
































































































































@@ 外 油箱 传输 按钮 ( 带 保护 盖 


AUTO : 从 外 油箱 到 内 油箱 燃油 传输 由 FCMC 控制 。 
ON : 通过 打开 以 下 活 门 开 始 从 外 油箱 向 内 油箱 燃油 的 传输 : 
一 外 传输 活 门 ， 
一 外 油箱 进口 活 门 ， 
一 内 油箱 进口 活 门 。 
后 传输 受 抑制 。 
FAULT 灯 : 琥珀 色 灯 亮 并 伴随 ECAM 警戒 当 : 
内 油箱 达到 低 油 面 ， 并 且 外 油箱 未 空 ， 或 
一 FCMSC 不 能 执行 癌 内 油箱 的 燃 字 传输 ， 或 
“燃油 低温 ”警告 被 触发 。 






















































































ER 











I++ IT 








































































































荆 






























































@ 交 输 供 油 按钮 



























































AUTO : 在 电 源 应 急 形 态 下 ， 活 门 自动 打 
ON: 活 门 打 开 。 
OPEN : 活 门 全 开 时 ， 绿 灯亮 。 
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飞 5h 归 于 册 “| 。 控制 器 和 指示 器 









FUEL 


GT 人 INR TK 


GFC5-0D1-2820-004-AO001AB 








电 内 油箱 分 离 左 (或 右 ) 按 钮 ( 带 保险 盖 ) 




















OFF : 分 离 活 门 (内 油条 隔断) 打开。 
内 油箱 作为 一 个 整体 油箱 使 用 




















































































































ON : 活 门 关 闭 ， 内 油箱 被 分 隔 成 2 个 部 份 。 
可 使 用 任 一 内 油箱 分 隔断 的 燃油 。 
灯亮 琥珀 色 。 
SHUT : 当 活 门 关闭 时 ， 灯亮 蓝 色 。 
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顺序 100 | 修订 14 



































@@ 配 平 油箱 供 油 选 择 器 
AUTO : 当 配 平 油箱 低 油 面 时 , 为 保持 传输 管 路 满 , 停止 向 前 传输 。 






































ISOL : 当 以 下 活 门 关闭 时 ， 传输 管 路 隔离 : 
配 平 油箱 隔离 活 门 
配 乎 油箱 进 ， 



















































































OPEN 是 交 条 全 活 
门 打开 。 配 平 油箱 油 量 开始 低 时 ，3 分 钟 之 内 ， 活 门 保 
持 开 ， 以 排 空 传输 管道。 

训 : 个 洁 撩 穷 厅 ， 不 肯 为 4PU 大 六 。 


@@ 外 油箱 传输 按钮 ( 华 保 护 盖 ) 






















































































































































































AUTO : 从 外 油箱 到 内 油箱 燃油 传输 由 FCMSC 控制 。 
ON : 通过 打开 以 下 活 门 开 始 从 外 油箱 向 内 油箱 燃油 的 传输 : 
一 外 传输 活 门 ， 
一 外 油箱 进口 活 门 ， 
一 内 油箱 进口 活 门 。 
FAULT 灯 : 琥珀 色 灯 亮 并 伴随 ECAM 警戒 当 : 
内 油箱 达到 低 油 面 ， 并 且 外 油箱 未 空 ， 或 



























































一 FCMC 不 能 执行 向 内 油箱 的 燃 池 传输 ， 或 
“燃油 低温 ”警告 被 触发 。 







































































〇 交 输 供 油 按钮 

















































































































AUTO : 在 电 源 应 急 形 态 下 ， 活 门 自动 打 
ON : 活 门 打开 。 
OPEN : 活 门 全 开 时 ， 绿 灯亮 。 
昌 中 央 油 箱 传输 按钮 
AUTO : 从 中 央 油 箱 到 内 油箱 燃油 传输 由 FCMC 控制 。 
MAN : 开始 从 中 央 油 箱 到 内 油箱 燃油 传输 : 


















































通过 打开 内 油箱 进口 活 门 
为 防止 内 油箱 洪流 ， 中 央 油 箱 泵 可 以 选择 关 。 
FAULT IT : 琥珀 色 灯 亮 并 伴 有 ECAM 警戒 ， 当 ; 
内 油箱 达到 低 油 面 并 且 中 央 油 箱 未 空 ， 忆 
一 FCMC 不 能 执行 向 后 内 油箱 的 燃油 传输 。 
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FUEL 












GT 人 INR TK 





GFC5-0D1-2820-004-AO001AB 





电 内 油箱 分 离 左 (或 右 ) 按 钮 ( 带 保护 盖 ) 
































































































































OFF : 分 离 活 门 (内 油箱 隔断 ) 打 开 
内 油箱 作为 一 个 整体 油箱 使 用 

ON : 活 门 关 闭 ， 内 油箱 被 分 隔 成 二 个 部 份 
可 使 用 任 一 内 油箱 分 隔断 的 燃油 
灯亮 琥珀 色 

SHUT : 当 活 门 关闭 时 ， 灯 亮 蓝 色 
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TEST TRANSF VALVE 
INC 
2 廿 条 9 于 9 全 遇 "| 人 全 we 
LIR R ITW PRESEHECTF (@) LOAD 
bEC 人 一 | opEN 
PR 


1 SUPPLY APU EMERG 





L OUTER TK L INNER TK TRIM TK 机 R OUTER 了 K 


MORNM |saur 必 剖 
本 【9 党 OPEN opEN DOwN 
F NORN NORY 
汪汪 [ 呈 [ 芝 本 
上 贡 enr 

















GFCs-01-2820-006-ADD1AAA 








中 燃油 油 量 指示 器 
以 公斤 (或 磅 )X 1000 显示 
一 每 个 油箱 的 燃油 油 量 
一 预先 选择 的 燃油 总 量 。 在 通电 (或 FCMC 重量 ) 时 ， 显 示 出 实际 油 量 减 
500 公斤 (1100 磅 )。 玫 否则， 显示 最 后 预选 的 油 量 。 
一 实际 机 载 燃 油 总 量 。 
一 应 用 单位 (公斤 或 磅 ) 
一 “CKPT” 灯 : 在 轰 驶 舱 MCDU 上 输入 轮 挡 燃油 并 证 实 后 亮 
一 “END” 灯 ， 出 现 以 下 情况 时 闪 亮 : 
“加 油 后 ， 燃 油 不 平衡 大 于 3000 公斤 (6620 磅 )。 
“ 在 作 高 油 面 测试 时 ， 探 测 到 失效 。 
。 中 断 加 油 。 
加 油 结束 后 ,“END” 灯 稳定 亮 。 






























































































































































































































































@ 高 油 面 灯 
一 探测 到 高 油 面 时 ， 蓝 色 灯 亮 ( 即 2 个 高 油 面 传感器 变 湿 )。 
一 相应 的 加 油 活 门 自动 关闭 。 
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LOTER 人 L INNER K CIR KK 





ER CR 


中 燃油 油 量 指示 器 
以 公斤 (或 磅 )X1000 显示 
每 个 油箱 的 燃油 油 量 
一 预先 选择 的 燃油 总 量 。 





























500 公斤 (1 



































本 时 加 开 加 P 
四 怀 【国共 
[3 电 


燃油 系统 1.28.20 ”P6 


控制 器 和 指示 器 修订 1 















TRIN 伙 R INNER TK ROUTER 








REFLEL IEFUEL VALVE: 


TRIM 式 SO 














lm 




















在 通电 (或 FCMC 重量 ) 时 ， 显 示 出 实际 油 量 减 








100 磅 )。 玫 








否则 ， 显 示 最 后 预选 的 油 量 。 




















一 实际 机 载 燃 油 总 量 。 


一 应 用 单位 (2 











公斤 或 黎 ) 











一 “CKPT” 灯 : 在 驾驶 舱 MCDU 上 输入 轮 挡 燃 油 并 证 实 后 亮 
一 “END” 灯 ， 出 现 以 - 
， 燃 油 不 平衡 大 于 3000 公斤 (6620 磅 )。 





。 加 油 后 
。 在 作 高 
。 中 断 加 


















































下 情况 时 闪 亮 : 





























让 























加 ; 














@ 高 油 面 灯 

















油 面 ; 几 试 时 9 


探测 到 失效 。 








结束 后 ,“END” 人 灯 稳 定 亮 。 











一 控 测 到 高 # 


面 时 ， 














一 相应 的 加 站 








蓝 色 灯 亮 ( 即 2 个 高 油 面 传感器 变 湿 )。 
活 门 自动 关闭 。 
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@@) 外 溢 灯 

















一 当 相应 的 通风 油箱 外 游 传感器 被 燃油 覆盖 时 ， 琥 珀 色 鸡 亮 。 

















由 INC/DEC 预选 拔 动 电 门 
怨 门 被 压 在 任 一 边 增加 或 减 小 预选 的 燃油 量 。 


















































@@ 传输 活 门 电 门 (在 关闭 位 上 保护 盖 ) 





















































CLOSED : 传输 活 门 关 闭 。 
OPEN : 如 果 内 油箱 泵 接 通用 于 地 面 传输 ， 后 传输 活 门 打开 。 配 
平 油箱 进口 活 门 关 闭 。 




















@ APU 应 急 按 钮 ( 带 保护 盖 
压 下 时 ，APU 停车 程序 被 起 动 。 





























C@) 供电 电 门 (在 正常 位 上 保护 盖 ) 


























NORM : 加 / 放 油 可 使 用 外 电源 或 APU 电源 。 
BAT : 加 / 放 油 系统 由 电瓶 供电 。 






































高 油 面 测试 电 门 ( 带 保护 盖 ) 














测试 中 ， 
一 加 油 停止 。 
一 知 线 路 工作 ， 高 油 位 和 谐 流 灯 亮 。 
一 “CKPT” 和 “END” 灯 亮 。 

一 预选 和 实际 燃 字 量 指示 全 部 显示 8。 

高 油 测试 时 ， 如 果 出 现 失效 ; 

一 “END” 灯 内 亮 ， 并 在 结束 前 保持 内 亮 。 
一 受 影响 的 高 油 面 灯 保持 亮 。 

















































































































@ 加 油 / 放 油 活 门 选择 电 门 (在 正常 位 上 保护 盖 ) 



































NORM : 加 油 / 放 油 活 门 自动 控制 。 
OPEN : 当 方式 选择 回电 门 设置 在 “加 油 ” 或 “ 放 油 ”位 时 ， 活 
门 打 开 。 在 “加 油 ” 位 时 ， 当 探测 到 相应 油箱 高 油 面 时 ， 

每 个 加 油 / 放 油 话 门 关闭 。 
SHUT : 活 门 关闭 。 
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方式 选择 电 门 (在 关闭 位 上 保护 盖 ) 




















































































































OFEF : 加 油 系统 断 开 ， 加 油 活 门 关 闭 。 
APU 应 急 关 车 且 高 油 面 测试 仍 可 用 。 

REFUEL : 根据 “加 油 / 放 油 活 门 ” 电 门 的 位 置 ， 加 油 活 门 在 自动 
或 人 工 方式 下 工作 。 

DEFUEL : 加 油 活 门 打开 。 

















ECAM 燃油 页 面 











燃油 油 量 、 温 度 、 总 重 和 重心 指示 

































































中 已 耗 燃 油 指示 (每 台 发 动机 ) 
一 正常 显示 绿色 。 
一 一 旦 燃油 流量 探测 系统 失效 ， 则 FADEC 计算 出 一 个 伐 油 消 耗 模拟 
值 。 
一 当 这 个 计算 值 被 认为 误差 大 于 136 公斤 (300 磅 ), 则 显示 值 上 有 两 个 























琥珀 色 的 横 线 。 
单位 可 以 是 公斤 或 磅 ， 由 DMC 内 设 逻 辑 决定 。 
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@@) 外 溢 灯 

















一 当 相应 的 通风 油箱 外 游 传感器 被 燃油 覆盖 时 ， 琥 珀 色 鸡 亮 。 

















由 INC/DEC 预选 拔 动 电 门 
怨 门 被 压 在 任 一 边 增加 或 减 小 预选 的 燃油 量 。 


















































@@ 传输 活 门 电 门 (在 关闭 位 上 保护 盖 ) 






























































CLOSED : 传输 活 门 关闭 。 
OPEN : 如 果 内 油箱 泵 接 通用 于 地 面 传输 ， 后 传输 活 门 打开 。 配 
平 油箱 进口 活 门 关闭 。 

















(6 APU 应 急 按 钮 ( 带 保护 盖 ) 
压 下 时 ，APU 停车 程序 被 起 动 。 
































C@) 供电 电 门 (在 正常 位 上 保护 盖 ) 




















NORM : 加 / 放 油 可 使 用 外 电源 或 APU 电源 。 
BAT : 加 / 放 油 系统 由 电瓶 供电 。 









































高 油 面 测试 电 门 ( 带 保护 盖 ) 











测试 中 ， 
一 加 油 停止 。 
一 知 线 路 工作 ， 高 油 位 和 谐 流 灯 亮 。 

一 “CKPT” 和 “END” 灯 亮 。 

一 预选 和 实际 燃 字 量 指示 全 部 显示 8。 

高 油 测试 时 ， 如 果 出 现 失效 ; 

一 “END” 灯 内 亮 ， 并 在 结束 前 保持 内 亮 。 
一 受 影响 的 高 油 面 灯 保持 亮 。 
























































唱和 






























































@ 加 油 / 放 油 活 门 选择 电 门 (在 正常 位 上 保护 盖 ) 
































NORM : 加 油 / 放 油 活 门 自动 控制 。 
OPEN : 当 方式 选择 回电 门 设置 在 “加 油 ” 或 “ 放 油 ”位 时 ， 活 
门 打 开 。 在 “加 油 ” 位 时 ， 当 探测 到 相应 油箱 高 油 面 时 ， 

每 个 加 油 / 放 油 话 门 关闭 。 
SHUT : 活 门 关闭 。 
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方式 选择 电 门 (在 关闭 位 上 保护 盖 ) 



































































































































OFF : 加 油 系统 断 开 ， 加 油 活 门 关 闭 。 
APU 应 急 关 车 且 高 油 面 测试 仍 可 用 。 

REFUEL : 根据 “加 油 / 放 油 活 门 ” 电 门 的 位 置 ， 加 油 活 门 在 自动 
或 人 工 方式 下 工作 。 

DEFUEL : 加 油 活 门 打开 。 




















ECAM 燃油 页 面 








燃油 油 量 、 温 度 、 总 重 和 重心 指示 











1 -一 FS 色 ~~ 2 
1+2 







































































8 和 en 
5 
总 CG 28% 二) 
人 已 耗 燃 油 指示 (每 台 发 动机 ) 
一 正常 显示 绿色 。 
一 一 旦 燃油 流量 探测 系统 失效 ， 则 FEADEC 计算 出 一 个 燃油 消耗 模拟 
值 。 
一 当 这 个 计算 值 被 认为 误差 大 于 136 公斤 (300 磅 ), 则 显示 值 上 有 两 个 
琥珀 色 的 横 线 。 























单位 可 以 是 公斤 或 磅 ， 由 DMC 内 设 逻 辑 决定 。 
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@ 总 耗 油 量 指示 


一 正常 为 绿色 。 
一 当 任 一 “发 动机 耗 油 ” 有 琥珀 色 横 线 时 ， 两 个 琥珀 色 横 线 将 穿 过 该 值 。 
一 单位 是 公斤 或 磅 ， 由 DMSC 内 设 逻 和 辑 决 定 。 




























































































G) 燃油 量 指示 量 指示 


一 正常 为 绿色 。 

一 当 燃 油 量 指示 精度 降级 时 ， 两 个 琥珀 色 横 线 穿 过 最 后 两 位 数字 。 
一 兰 燃油 不 可 用 ( 仅 配 平 或 外 油箱 )， 燃 油 量 将 显示 在 琥珀 色 方 框 内 。 
一 在 低 油 面 ( 仅 内 油箱 ) 或 洪流 情况 下 ， 燃 油 量 指示 变 为 琥珀 色 。 

一 若 左 右 机 愤 油箱 燃油 不 平衡 超过 3000 公斤 (6622 磅 ), 内 外 油箱 燃油 
指示 闪 亮 。 

一 单位 要 么 是 公斤 要 么 是 磅 ， 取 决 于 DMC 插 接 程序 。 




























































































徊 m 


































































































油 量 指示 精度 降级 时 ， 两 个 路 霄 色 横 线 穿 过 最 后 两 位 数字 。 
单位 是 公斤 或 磅 ， 由 DMC 内 设 逻 辑 决定 。 





















































@@ 机 载 燃 油 量 指示 





一 正常 为 绿色 。 
一 在 精度 降低 的 情况 下 ， 最 后 两 位 数字 为 虚线 。 



































这 :正在 订 沪 得 前 从 侨 沥 不 内外 放大 毁 尖 在 背 下 此 看 在 户 从 天 玉 让 记 





一 正常 为 绿色 。 
当 燃 油 量 指示 精度 降级 时 ， 两 条 琥珀 色 横 线 将 穿 过 最 后 两 位 数字 。 
一 在 地 面 不 计算 总 重 时 ， 将 显示 蓝 色 虚线 。 

一 单位 是 公斤 或 磅 ， 由 DMSC 内 设 逻 辑 决 定 。 
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@ 重心 指示 
一 正常 为 绿色 。 














一 当 FMGC( 飞 行 包 线 部 分 ) 探 测 到 过 度 后 重心 ， 它 将 显示 红色 。 
一 在 地 面 不 计算 重心 时 ， 将 显示 蓝 色 虚线 。 
@) 燃油 多 度 指示 
一 正常 为 绿色 。 
一 在 下 列 ， 情况 下 为 琥珀 色 : 
。 内 油箱 ; 在 空中 高 于 49C 或 在 地 面 高 于 45C 
。 外 或 配 平 油箱 :; 低 于 -40C 
。 内 油箱 : 低 于 -3SC 
当 油 量 低 于 下 列 数值 温度 显示 消失 : 
。 配 平 油箱 为 1000 公斤 (2200 磅 ) 
。 外 油箱 为 1100 公斤 (2420 磅 ) 
总 ， 方 办 六 和 葵 次 育 妖 总 洽 度 落 大 。 
G@ 发 动机 号 但 
一 当 发 动机 工作 时 为 白色 。 
一 当 发 动机 不 工作 时 为 琥珀 色 。 
(0 燃油 流量 1+2 
一 正常 为 绿色 
一 用 ECU 或 EEC 指示 显示 
燃油 供给 、 传 输 指 示 
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顺序 
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@ 总 耗 油 量 指示 (发 动机 APU 耗 油 ) 




















一 正常 为 绿色 。 








一 当 任 一 “发 动机 耗 油 ”有 政 珀 色 横 线 时 ， 









































一 单位 是 公斤 或 磅 ， 由 DMC 内 设 膛 辑 决 定 。 




















G) 燃油 量 指示 量 指示 


一 正常 为 绿色 。 
一 当 燃 油 量 指示 精度 降级 时 ， 
一 郑 燃 油 不 可 用 ( 仅 配 平 或 外 
































两 个 琥珀 色 横 线 将 穿 过 该 值 。 
































两 个 琥珀 色 横 线 穿 过 最 后 两 位 数字 。 











油箱 )， 燃 ; 




















若 中 央 油 箱 有 15 吨 燃油 不 可 用 ， 将 显示 












































量 将 显示 在 琥珀 色 方 框 内 。 
阅 分 琥珀 色 方 框 。 


一 在 低 油 面 ( 仅 内 油箱 ) 或 溢 流 情况 下 ， 燃 油 量 指示 变 为 琥珀 色 。 


























一 若 左右 机 翼 油 箱 燃油 不 平衡 超过 3000 公斤 (6622 磅 ), 内 外 油箱 燃油 量 











指示 内 亮 。 





























一 单位 是 公斤 或 磅 ， 由 DMC 内 设 膛 辑 决 定 。 





























由 集 油 井 做 油 量 指示 
一 正常 为 绿色 。 



























































一 当 燃 油 量 指示 精度 降级 时 ， 两 个 琥珀 色 横 线 穿 过 最 后 两 位 数字 。 












































@@ 机 载 燃 油 量 指示 





一 正常 为 绿色 。 
一 在 精度 降低 的 情况 下 ， 最 后 











两 位 数字 为 虚 





单位 是 公斤 或 磅 ， 由 DMC 内 设 轴 辑 决 定 。 


线 。 














部 : 正在 亡 沪 得 谣 从 侨 衣 不 由 外 放 矿 妖 尖 在 背 下 此 看 在 衣 从 天 玉 让 记 


落 态 。 





一 正常 为 绿色 。 
当 燃 油 量 指示 精度 降级 时 ， 
































两 条 琥珀 色 横 














一 在 地 面 不 计算 总 重 时 ， 将 显示 




















< 蓝 色 虚线 。 


一 单位 是 公斤 或 磅 ， 由 DMSC 内 设 罗 辑 决 定 。 
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重心 指示 
一 正常 为 绿色 。 
一 当 FMGC( 飞 行 包 线 部 分 ) 探 测 到 过 度 后 重心 ， 它 将 显示 红色 。 
一 在 地 面 不 计算 重心 时 ， 将 显示 蓝 色 虚 线 。 
@ 燃油 温度 指示 
一 正常 为 绿色 。 
一 在 下 列 ， 情况 下 为 琥 坦 色 : 
。 内 油箱 : 在 空中 高 于 49C 或 在 地 面 高 于 45C 
外 或 配 平 油箱 : 低 于 -40C 
。 内 油箱 : 低 于 -3STC 
当 油 量 低 于 下 列 数值 温度 显示 消失 : 
。 配 平 油箱 为 1000 公斤 (2200 磅 ) 
。 外 油箱 为 1100 公斤 (2420 磅 ) 


训 : 厂 办 六 敌 沟 育 妖 田光 度 稍 克 。 

G@) 发 动机 号 人 码 

一 当 发 动机 工作 时 为 白色 。 

一 当 发 动机 不 工作 时 为 琥珀 色 。 
燃油 流量 1+2 

一 正常 为 绿色 

一 用 ECU 或 EEC 指示 显示 
燃油 供给 、 传 输 指 示 
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成 直线 一 绿色 : 活 门 正 常 打开 。 
成 直线 琥 色 : 活 门 卡 在 天 位 。 
交叉 线 琥珀 色 : 活 门 关 。 

过 渡 琥珀 色 : 活 门 在 转换 中 

@) 发 动机 供 油泵 指示 

成 直线 一 绿色 和 泵 正常 运转 
成 直线 琥珀 色 : 泵 不 正常 运转 
交叉 线 琥珀 色 : 泵 未 运转 。 
“LO” 琥珀 色 : 泵 接 通 ， 低 压 



































@ 发 动机 备用 供 油 友 指示 
除了 和 泵 不 工作 时 与 正常 泵 相同 ; 




















































































































交叉 线 一 绿色 “”: 泵 正常 不 运转 。 

交叉 线 琥珀 色 : 和 泵 因 不 正常 原因 而 不 运转 。 
人 曲 外 油箱 到 内 油箱 燃油 传输 指示 

[> 绿色 : 正常 传输 (自动 )。 

阵 绿 色 人 工 传输 。 

辽 政 珀 色 : 不 正常 传输 。 

无 显示 : 没有 传输 。 


























名 配 平 油 箱 隔 离 指示 
这 个 活 门 表示 配 平 油箱 隔离 活 门 和 配 平 油箱 进口 活 门 两 个 活 门 。 













































































成 直线 一 绿色 “”: 一 个 活 门 是 正常 打开 的 
交叉 线 一 绿色 “”: 两 个 活 门 是 正常 关闭 的 
成 直线 琥珀 色 : 一 个 活 门 不 正常 打开 
交叉 线 琥珀 色 : 两 个 活 门 卡 在 关 位 。 
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人 @@ 配 平 油箱 到 内 油箱 燃油 传输 指示 
无 显示 : 无 传输 。 
R 绿色 : 人 工 向 前 传输 (+ )。 
R 绿色 : 正常 向 后 (yy ) 或 向 前 (个 ) 传 输 (自动 )。 
琥珀 色 : 不 正常 向 后 (| ) 或 向 前 (人 ) 传 输 。 
R 如 果 由 于 燃油 不 平衡 ， 燃 油 只 向 一 个 内 油箱 传输 或 只 从 一 个 内 油箱 同 外 传输 



















































































R_ (内 油箱 燃油 不 平衡 超过 500 公斤 /1100 磅 )， 这 时 只 显示 一 个 绿色 箭头 。 











(DOAPU 低压 活 门 指示 





































































































APU( 白 色 ) V (白色 ) : 活 门 关 闭 。 
APU( 白 色 ) V (绿色 ) : 燃油 正常 供给 APU。 
APU( 琥 珀 色 ) 下 (琥珀 色 ) : 失效 在 开 位 。 
APU( 琥 珀 色 ) : 失效 在 关 位 。 
交 答 活 门 
交叉 线 一 绿色 “: 活 门 关闭 。 
成 直线 一 绿色 : 活 门 打开 。 
交叉 线 一 世 珀 色 : 卡 在 关 位 。 
成 直线 一 散 珀 色 : 卡 在 开 位 。 
过 湾 一 琥珀 色 : 活 门 处 于 转换 中 。 























CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


1.28.20 P11 








中 发 动机 低压 活 门 指示 





































































































成 直线 一 绿色 ”: 活 门 正常 打开 。 

成 直线 琥珀 色 : 活 门 卡 在 开 位 。 

交叉 线 琥 色 : 活 门 关 。 

过 洲 琥珀 色 : 活 门 在 转换 中 
包 发 动机 供 油泵 指示 

成 直线 一 绿色 ”: 泵 正常 运转 。 

成 直线 琥珀 色 : 和 泵 不 正常 运转 。 

交叉 线 琥珀 色 : 和 泵 未 运转 。 

“LO” 琥珀 色 : 泵 接 通 ， 低 压 。 



































@@ 发 动机 备用 供 油 友 指示 
除了 和 泵 不 工作 时 与 正常 泵 相同 ; 














































































































交叉 线 一 绿色 ”: 泵 正常 不 运转 。 

交叉 线 琥 坦 色 : 和 泵 因 不 正常 原因 而 不 运转 。 
划 外 油箱 到 内 油箱 燃油 传输 指示 

户 绿 色 : 正常 传输 ( 目 动 )。 

区 绿 色 : 人 工 传输 。 

辽 琉 珀 色 : 不 正常 传输 。 

无 显示 : 没有 传输 。 

















@@ 配 平 油箱 隔离 指示 

























































































这 个 活 门 表示 配 平 油箱 隔离 活 门 和 配 闻 箱 进 口 活 门 两 个 活 门 。 
成 直线 一 绿色 “”: 一 个 活 门 是 正常 打开 的 

交叉 线 一 绿色 “”: 两 个 活 门 是 正常 关闭 的 

成 直线 琥珀 色 : 个 活 门 不 正常 打开 

交叉 线 琥珀 色 : 两 个 活 门 卡 在 关 位 。 
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无 显示 : 无 传输 。 

绿色 : 正常 向 后 (yy ) 或 向 前 (个 ) 传 输 。 

琥珀 色 : 不 正常 向 后 (外 ) 或 向 前 (人 ) 传 输 。 

如 果 由 于 燃油 不 平衡 燃油 只 向 一 个 内 油箱 传输 或 上 只 从 一 个 内 油箱 向 外 传输 
(内 油箱 燃油 不 平衡 超过 $00 公斤 /1100 磅 )， 这 时 只 显示 一 个 绿色 箭头 。 












































































































































(OAPU 低压 活 门 指示 
APU( 和 白色) V (白色 ) : 活 门 关 闭 。 
APU( 和 白色 ) V (绿色 ) : 燃油 正常 供给 APU。 
APU( 琥 珀 色 ) 下 (琥珀 色 ) : 失效 在 开 位 。 
APU( 琥 珀 色 ) : 失效 在 关 位 。 
交 输 活 门 
交叉 线 一 绿色 : 活 门 关闭 。 
成 直线 一 绿色 活 门 打开 。 
交叉 线 一 琥珀 色 : 卡 在 关 位 。 
成 直线 一 琥珀 色 : 卡 在 开 位 。 
过 湾 一 下 珀 色 : 活 门 处 于 转换 中 
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ECAM 上 显示 




















GFC5-01-2820-D14-ADD1AA 











G EOB 一 机 载 燃 油 指示 









































































































































一 正常 绿色 。 

当 人 燃油 量 指示 不 能 完全 使 用 时 ，FOB 周围 出 现 半 个 琥珀 色 方 框 。 
当 燃 油 量 指示 精确 度 下 降 时 ， 两 个 琥珀 色 横 线 穿 过 最 后 两 位 数 。 
单位 是 公斤 或 磅 。 
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@ 中 央 油 箱 到 内 油箱 传输 指示 
与 从 外 油箱 传输 相同 

















中 央 油 箱 泵 指示 
与 机 豆油 箱 备用 泵 相同 



























































@@ 配 平 油箱 到 中 央 油 箱 传输 指示 
无 显示 “: 无 传输 
绿色 ， : 人 工 向 前 (个 ) 传 输 
绿色 ，: 正常 向 后 ( 上) 或 向 前 (个 ) 传 输 ( 自 动 ) 
琥珀 色 ”: 不 正常 向 后 (y ) 或 向 前 (人 ) 传 输 
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ECAM 上 显示 





顺序 001 | 修订 11 





GFC5-01-z820-D14-AOD1AA 



































GD FEOB 一 机 载 燃 油 指示 
一 正常 绿色 o 
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燃油 量 指示 不 能 完全 使 用 时 ，FOB 
当 燃 油 量 指 本 “精确 度 下 降 时， 








周围 出 现 半 个 琥珀 色 方 框 。 





两 个 琥珀 1 























色 横 线 穿 过 最 后 两 位 数 
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1,.500 英尺 





一 发 起 飞 功率 
80 海里 /小 时 
80 海里 /小 时 





GFC5-01-2820-015-A0D1AA 








音标 题 条 立 响 圳 生 | 十 圳 生 ， 页 立 署 获 生 被 抑制 
故障 标题 条 件 音响 警 启 主 午 告 灯 SD 页 面 1 和 直 得 三 飞行 阶段 
和 连 纤 重复 二 

EXCESS AFT CG “二 | 主 答 告 无 
LIR) WING PUMPS LO PR 相应 泵 | 1,3,4,5 
同一 机 束 上 所 有 对 低压 故障 灯 | 7,8, 10 
ENG 1C2)LPVALVE FAULT 贡 
活 门 不 一 致 se 
ZFW ZFCG DISAGREE 
人 FCMC 数值 不 一 3~8 
到 
LGR) WINGTKLO LVL 
个 内 油箱 内 2 个 油 面 传感器 变 干 
超过 60 秒 
根据 俯仰 姿态 , 任 一 内 油箱 油 量 为 3 45 
1640 公斤 /3616 磅 和 2700 公斤 7839 
/5960 磅 之 间 时 ， 和 触发 警戒 SR 
L+RWINGTKLOLVL 昌 
内 油箱 4 个 油 面 传感器 全 变 干 , 超 | 、 二 燃 ; 
过 60 秒 主 警 戒 灯 
WING TK OVERFLOW 
-个 机 杠 冲 气 油箱 洪流 传感器 变 
湿 超 过 25 秘 3, 4, 5， 
OUTR TO INR FAULT 油箱 7,8 




































































































































































| 加 
喘 
各 






























































TRIM TITKE PUMP LO PR. 无 





























TTANK XFR FAULT 配 平 油箱 | 3,4,5 


故障 罗 7, 8 
TRIMLINE FAULT 下 
配 平 油箱 隔离 失效 
APULPVALVE FAULT 无 3, 4,5 
活 门 不 一 臻 7 8 
FCMC 1+2 FAUIT 2 
自动 传输 控制 失去 人 
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飞行 机 组 操作 手册 控制 器 和 指示 器 顺序 200 | 修订 13 
立 吕 直上 生 | 主 警 告 广 皇 | 作 虽 将 生 | 被 抑制 
故障 标题 条 件 音响 言 王 / 戒 灯 SD 页 面 1 置 警 喇 飞行 阶段 
FUELLO TEMP 外 油箱 传 
内 油箱 燃油 温度 <-35"C 输 灯 及 配 | 3, 4,5 
外 油箱 燃油 温度 <-40?"C 平 油箱 故 | 7, 8， 
配 平 油箱 燃油 温度 <-40"C 障 灯 
LORJ INRTK HITEME 汪汪 
在 空中 内 油箱 燃油 温度 >49"C 7 8 
在 地 面 内 油箱 燃油 温度 >45"C 燃 ee 
ABNORM MAN FWD XFR 站 玫 铃声 | 主 节 
配 平 油箱 泵 失效 并 且 俯 仰 姿 态 大 | 单车 铃声 | 主 警 戒 
于 3.4 ,超过 30 秒 并 无 1 10 
配 平 油箱 方式 按钮 电 门 选择 向 前 
人 箱 供 油 选择 器 选 在 
V 
NO WEIGHTVCG DATIA 
发 动机 起 动 时 INT B 页 面 上 无 数 无 2 
据 输 入 Re 
LGR) PUMP 1C)LO PR 相应 泵 
LIR) STBY PUMP LO PR 故障 灯 
APUAFT PUMPFAULT 无 于 1 3 4 >， 
WINGXEFEED FAULT 类 8 
活 门 不 一 致 机 
FCMC 1(2) FAULT 九 
FUEL FU/EOB DISCREPANCY 1 
起 始 FOB 与 实际 FOB 有 差异 , 加 | 单 警 铃声 j 主 警 戒 7-10 
上 消耗 燃油 数据 超过 3500 公斤 
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人 

















后 主要 告 调 由 以 汪 绍 了 年 | 
故障 标题 条 件 语音 警告 | 地 总 | S 呈 | 局 部 敬告 | -全 只 


和 《 行 阶段 
上 USFD/FOB DISAOREE 
人 


起 始 FOB 与 实际 FOB 有 差异 , 加 | 单 警 铃声 | 主 警 戒 
上 消耗 燃油 数据 超过 3500 公斤 






































二 
| 










































































1~5 
无 7~10 
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飞行 机 组 操作 手册 控制 器 和 指示 器 顺序 100 | 修订 19 
了 辣 以 
: 本 了 有 们 呈 
亚 售 二 全 目 
印 和 娄 习 昼 寻 本 
5 缠 汪 上 8 钼 党 所 | 坟 
故障 标题 条 件 音响 和 告 | 主 警告 灯 | SD 页 面 | 位 置 敬告 | -证 
连续 重复 站 人 二 配 平 油箱 2~3 
EXCESS AFT CG 芍 伶 声 警告 故障 灯 志 10 
LIR) WING PUMPESLO PR | 13,4,5 
同一 机 翼 上 所 有 和 泵 低压 人 7. 8, 10 
L+R CTR PUMPS LO PR 人 
ENG 1C2)LPVALVE FAULT 4.35 78 
活 门 不 一 致 
ZEFW ZFCG DISAGREE 3 
《 行 员 输 入 值 与 FCMC 数值 不 一 至 
LGR) WINGTKLOTLVL 
个 内 油箱 内 2 个 油 面 传感器 变 干 
超过 60 秒 无 3, 4, 5， 
根据 俯仰 姿态 , 任 一 内 油箱 油 量 为 7, 8, 9 
1640 公斤 /3616 磅 和 2700 公斤 
/5960 磅 之 间 时 ， 钥 发 警戒 
L+ 了 RWING TK LO1 
内 油箱 4 个 油 面 传感器 全 变 干 , 超 3, 4, 5,7, 8 
过 60 秒 燃 ; 
WING TK OVERFLOW 单 谐 音 | 主 警戒 灯 3 45 
-个 机 翼 冲 气 油箱 洪流 传感器 变 了 人， 
湿 超 过 25 秒 下 
CTRTOINNEREFAUIT 
若 在 中 央 油 箱 向 内 油箱 传输 时 探 泵 故障 订 4578 
测 到 异常 ,或 内 外 油箱 的 一 个 进口 答 
活 门 失效 在 开 位 丰采 林 
酒 和 用 
OUTR TO INR FAUILT 传输 灯 
配 平 油箱 | 3, 4, $， 
TTANK XFR FAULT 才 联 灯 7 
APULPVALVEEFAULT 
活 门 不 一 臻 
ECMC 1+2EAUILT 
自动 传输 控制 失去 2 二 
TRIMLINE FAULT 
配 平 油箱 隔离 失效 
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二 
故障 标题 条 件 音响 警告 | 地。 站 | SD 页 面 | 位置 警告 | - 拔 了 人 


飞行 阶段 

FUEL LO TEMP 外 油箱 传输 

内 油箱 燃油 温度 <-35"C 灯 及 配 平 

外 油箱 燃油 温度 <-40"C 油箱 故障 
稍 燃 油 温度 <-40"C 单 警 铃声 | 主 警 戒 灯 灯 

LGRJINRTKE HI TEMP 

在 空中 内 油箱 燃油 温度 >49"C 无 
凡 油 箱 燃 油 温 度 >45"C 二 

LR) PUMP 1C)LO 民 ,9 

LGJ) STBYPUMPLO PR we 7 8， 

LIR) CTR PUMP LO PR 性 际 灯 


APU AFT PUMP FAULT 无 无 
WingXEEEDEAUIT 灼 ; 
活 门 不 一 致 

FCMC 1(C2) FAULT 

ABNORM MAN FEWD XFR 

配 平 油箱 和 泵 失效 并 且 俯仰 姿态 大 
于 3.4? 超 过 30 秒 并 1, 2, 3， 
配 平 油箱 方式 按钮 电 门 选择 向 前 9, 10 
传输 或 配 平 油箱 供 油 选择 器 选 在 


MANXEFR COMPLETED 
人 工 传输 选择 开 并 且 中 央 或 外 



























































用 | 



























































DDN 
下 
二 












































































































































下 媳 















































1, 10 








涉 
境 
|. 


单 警 铃声 | 主 警 戒 灯 
TRIMTK PUMPLO PR 3,4, 5,7,8 
NO WEIGHTCG DATA 无 让 丰台 
发 动机 起 动 时 INT B 页 面 上 无 数 78 10” 
据 输 入 的 

FUEL FU/FOB DISCREPANCY 1.5 
起 始 FOB 与 实际 FOB 有 差异 ， 加 燃 ; 7-10 
上 消耗 燃油 数据 超过 3500 公斤 
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备 忘 显 示 


























一 若 加 油 面 板 板 没有 设置 在 飞行 状态 ， 在 阶段 1 和 阶段 10 将 显示 绿色 
“REFUEL IN PROCESS”( 正 在 加 油 ) 信息 。 
















































































若 加 油 面 板 没 有 设置 在 飞行 中 的 适当 位 置 , 在 阶段 2( 发 动机 起 动 后) 将 显示 
琥珀 色 “REFUEL PNL”( 加 油 面板 ) 信 息 。 
















































































一 向 前 传输 后 ， 当 配 平 油箱 已 变 空 ， 在 飞行 阶段 6、7、8 和 9 将 显示 “TTK 
XFRD”( 配 平 油箱 传输 完毕 ) 信 息 。 













































































谈 





配 平 油箱 传输 期 间 ， 显 示 绿 色 “TRIM TK XFR”( 配 平 油 箱 传 输 ) 信 息 。 
























































当 外 油箱 燃油 已 传输 至 内 油箱 ， 将 显示 绿色 “OUTR TK XFRD”( 外 油箱 
传输 完毕 ) 信 息 。 


























外 油箱 传输 期 间 ， 将 显示 绿色 的 “OUTR TK XFR”( 外 油箱 传输 ) 信 息 。 









































闪 














一 当 交 输 供 给 活 门 打开 时 (自动 或 人 工 )， 显 示 绿 色 “FUELX FEED”( 燃 池 
痊 ) 信 息 。 在 起 飞 期 间 (阶段 3、4、5) 变 成 琥珀 色 。 
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飞行 机 组 操作 手册 飞机 电源 供应 顺序 001 





汇流 条 设备 清单 

















































































































































































































正常 应 急电 源 
交流 电 | 直流 电 | 是 波 “| 又 和 | 归 。 | Hor 
1 于 
IO 2 主 DC2 X(]) 
油 面 传感器 外 雄 
左 1 AC2 | DC2 
左 2 XG) | 芭 
内 油 右 1 AC2 | DC2 
箱 泵 右 2 DC10) XG) XO) 
左 备 AC1 DC1 
右 备 AC1 DC1 
配 平 油箱 前 输家 AC2 | DC2 
交 输 供 交 输 马达 X 
色 活 门 马达 2 DC2 
发 动机 马达 1 X 
低压 活 门 马达 2 DC2 
后 传输 左 DC1 
活 站 者 DC2 
配 平 油箱 隔离 活 门 X 
配 平 管 路 隔离 活 门 X X(]) 
辅助 前 输 活 门 又 
传输 活 门 又 
油箱 进口 活 门 入 XGOD) 
加 油 活 门 X X() 
前 条 AC1 
后 和 X(3) X(D) 
人 陋 丙 活 站 
低压 活 门 X X 







































































() 在 加 油 过 程 中 由 电瓶 供电 时 ， 由 “HOT BUS” 供 电 。 

(C) 正常 情况 下 油 DC1 供电 。 

在 紧急 情况 下 ， 如 果 正 常 的 2 号 左 泵 故障 或 关 断 ，2 号 右 泵 的 控制 自动 
L 










































































转换 到 基本 直流 汇流 条 (DC ESS BUS)。 
下 ， 以 下 供 电 失 去 中 























(3) 应 急 情 况 
电瓶 

一 在 选择 着 陆 恢 复 LAND RECOVERY) 或 当 速 度 低 于 260 海里 /小 时 (无 
论 哪个 先 发 生 )， 若 应 急 发 电机 由 冲压 空气 涡轮 供电 。 
一 在 选择 着 陆 恢 复 LAND RECOVERY) 时 ， 若 应 急 发 电机 由 发 动机 驱动 


和 泵 供电 。 
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飞行 机 组 操作 手册 飞机 电源 供应 顺序 100 





汇流 条 设备 清单 
















































































































































































































































































































































































正常 应 急电 源 
交流 电 | 直流 电 | 是 源 | 人 | 下 | Hor 
主 印 荷 
下 油 下 传感器 蔓 谷 
主 DC2 X() 
油 面 传感器 炙 荷 
左 1 AC2 DC2 
罗 左 2 X(3) X 
内 油 右 1 AC2 DC2 
箱 泵 右 2 DC10O) XG3) XO) 
左 备 月 ACI1 DC1 
右 备 ACI1 DC1 
中 央 油 箱 1 AC1 DC1 
传输 泵 放 AC2 DC2 
配 平 油箱 前 输 双 AC2 DC2 
交 输 供 交 输 马达 1 入 
电 活 门 马达 2 DC2 
发 动机 马达 1 X 
低压 活 门 马达 2 DC2 
后 传输 左 DCI1 
活 门 右 DC2 
配 平 油箱 隔离 活 门 XX 
配 平 管 路 隔离 活 门 入 X(]) 
辅助 前 输 活 门 尺 
传输 活 门 X 
油箱 进口 活 门 入 X(I) 
加 油 活 门 XX X(I]) 
中 央 油 箱 进 口 活 门 义 
前 泵 AC1 
后 泵 X(3) X() 
隔 事 活 站 X 
氏 压 活 门 入 叉 
(人 在 加 油 过 程 中 由 电瓶 供电 时 ， “HOT BUS” 供 电 。 
(C) 正常 情况 下 油 DC1 供电 。 
在 紧急 情况 下 ， 如 果 正 常 的 2 号 左 泵 故障 或 关 断 ，2 号 右 泵 的 控制 自动 





























转换 到 基本 直流 汇流 条 (DC ESS BUS)。 
(3) 应 急 情 况 下 ， 以 下 供电 失去 : 















































一 在 选择 着 陆 恢复 LAND RECOVERY) 或 当 速 度 低 于 260 海里 /小 时 (无 
论 哪个 先 发 生 )， 若 应 急 发 电机 由 冲压 空气 涡轮 供电 。 
一 在 选择 着 陆 恢复 LAND RECOVERY) 时 ， 若 应 急 发 电机 由 发 动机 驱动 


泵 供电 。 
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飞行 机 组 操作 手册 目 录 顺序 001 | 修订 03 
29.00 ”目录 
29.10 说 明 

| 1 

EEC 和 1 

三 液压 分 本 生计 交 全 全 生计 区 让 全 同人 ED 7 





29.20 ”控制 器 和 指示 器 








全 由 权 < 1 
AN 八条 顶 4 
一 训 告 和 和 警戒 Re 7 
过 答 丰 吓人 8 





29.30 ”供电 
一 汇流 条 设备 清单 1 
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概述 



































飞机 装 有 三 个 独立 、 连 续 工作 的 液压 系统 ， 即 绿 、 蓝 和 黄 。 每 个 系统 有 它 自 
己 的 液压 油箱 ， 正 常 的 系统 操作 压力 是 3000PSIG 压 涡轮 泵 提供 的 压力 为 
2500PSD。 不 能 从 一 个 系统 向 另 一 个 系统 传输 液压 油 。 
液压 系统 由 液压 系统 监控 组 件 HSMU 监控 。 






















































































产生 











绿 系统 液压 泵 





绿 系统 分 别 由 两 台 发 动机 驱动 的 两 个 泵 来 进行 增 压 。 
另外 ， 一 个 可 以 人 工 或 自动 控制 的 电动 泵 也 可 以 给 绿 系统 增 压 。 
在 空中 ， 着 一 台 发 动机 失效 ， 当 收 起 落架 手柄 时 (确保 适当 的 时 间 收 轮 )， 
动 和 自动 工作 25 秒 。 
冲压 空气 涡轮 驱动 的 增 压 和 泵 在 应 急 情 况 下 向 绿 系 统 提 供 压 力 。 

当 绿 系统 由 冲压 空气 涡轮 增 压 时 ， 副 辟 ， 升 降 般 和 挑 流 板 的 伺服 控制 操作 速 
度 降 低 。 






































贡 
























































蓝 系 统 液压 泵 











蓝 系统 由 1 发 驱动 的 一 个 液压 泵 来 增 压 。 
一 个 人 工控 制 的 电动 泵 也 可 以 使 蓝 系统 增 压 。 
如 果 1 发 失效 ， 再 加 上 PRMI1 或 PRIM3 失去 :在 空中 蓝 系 统 电动 泵 自动 工 
作 确 保 电动 方向 舵 的 充足 权限 以 抵消 不 对 称 推力 产生 的 偏 航 的 侧 滑 。 







































































黄 系 统 液压 泵 





黄 系统 由 2 发 驱动 的 一 个 液压 泵 来 增 压 。 
此 外 ， 一 个 可 以 人 工 或 自动 控制 的 电动 泵 也 可 以 给 黄 系统 增 压 ， 主 要 用 来 发 
动机 停车 时 的 地 面 操 作 。 
在 以 下 情况 ， 电 动 泵 自动 运转 : 
在 空中 2 发 失效 ， 若 襟 翼 手 柄 不 在 0( 起 飞 时 ， 确 保 在 适当 时 候 收 襟 翼 )。 

总 : 让 《 太 2 发 先王 ， 绢 秃 统 认 动 死 阁 育 了 大， 为 了 居 契 下 疾 坑 秃 统 雁 动 























































































































一 在 地 面 ， 操 作 货舱 门 期 间 。 
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@@A330 液压 系统 





当 无 电源 时 ， 一 个 手 摇 泵 也 可 用 于 给 黄 系统 增 压 以 操作 货舱 门 。 


























关 : 让 个 贡 筋 自动 死 扒 游 夺 丰 发动 认 和 铸 动 达 冰 复 扒 18% ， 有 由 动 更 可 以 / 胡 
严 必 旋 能 历 ， 友 不 应 万 淡 帮 潮 发 动 认 希 动 达 。 


冲压 空气 涡轮 (RAT) 


个 抛 下 式 冲压 空气 涡轮 与 一 个 液压 和 泵 耦 联 ， 可 以 给 绿 系统 提供 动力 。 
任何 时 候 ， 只 要 按 下 “RAT 人 工 打 开 ” 按 钮 ，RAT 即 可 伸 出 。 
如 果 2 台 发 动机 均 失 效 ,或 绿 系统 和 黄 系 统 或 绿 系统 和 蓝 系 统 液 压 油 箱 低 
油 面 ， 冲 压 空 气 涡轮 便 自动 伸展 。RAT 也 可 从 顶板 上 人 工 放出 。 飞 机 只 
有 在 地 面 RAT 才能 收 起 。 
























































































































2 台 发 动机 均 失 效 (N3< 509%5) 


绿 系统 液压 油箱 低 油 面 
黄 系 统 液压 油箱 低 油 面 





于 绿 系统 液压 油箱 低 油 面 
S 蓝 系 统 液压 油箱 低 油 面 
飞机 在 空中 ILGCIU1 OR 2) 
和 空 速 > 100 海里 /小 时 (ADIRU1 OR 3) 训 汉语 
上 芝 : 硕 多 必 大衣 度 ， 轴 大 盆 和 气 次 苍 扒 流 禹 在 发 动 认 狼 动 腕 闯 复 扒 15% 动 
45% 之 轧 变 化 。 
系统 储 压 器 
































每 个 系统 都 有 一 个 储 压 器 ， 在 正常 工作 情况 下 ， 储 压 器 可 以 补偿 瞬 变 需要 ， 
从 而 保持 一 个 恒定 压力 。 
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人 @A330 液压 系统 
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防火 关 断 活 门 


每 个 发 动机 驱动 泵 的 上 游 管 路 内 部 装 有 一 个 防火 关 断 活 门 ， 飞 行 机 组 可 通过 
按 下 火警 按钮 将 其 关闭 。 
在 绿 系统 液压 油箱 低 油 面 情况 下 ， 两 台 发 动机 的 绿 系统 液压 防火 关 断 活 门 由 
HSMU 控制 自动 关闭 。 如 果 蓝 系统 及 黄 系统 液压 油箱 油 面 正 常 ， 从 防火 关 断 
活 门 开 始 关闭 至 150 秒 后 ， 绿 系统 发 动机 驱动 泵 自动 失 压 并 且 防 火 关 断 活 门 
重新 打开 以 润滑 发 动机 驱动 泵 ， 防 止 其 损坏 。 一 旦 蓝 系 统 或 黄 系统 液压 油箱 
也 出 现 低 油 面 ， 绿 系统 防火 关 断 活 门 保持 关闭 ， 以 使 绿 系统 通过 使 用 冲压 空 
气 涡轮 恢复 。 一 旦 防火 关 断 活 门 在 空中 出 现 自 动 关 断 ， 飞 行 机 组 无 法 将 其 重 


新 打开 。 
抽打 天 































































































































































































油 滤 








浮 洲 大 流 大 六 识 楷 泪 诗 有 所 加 入 

一 组 页 红 访 2 个 高 压 六 洲 
一 蕊 和 贡 红 访 一 个 高 大 六 雍 开山 贡 及 内 一 个 启 压 洲 族 
一 四 短 加 沪 系 绾 太一 个 

一 贡 先 贡 纺 太一 个 
一 称 个 贡 绑 旋 秀 太一 个 局 沪 人 各 艳 田 湖 友 压 沪 询 
一 不 发 动 大 有 / 衣 于 所 成 访 洛 绑 纹 人 上 谣 攻 疾 因 央 族 /惟信 属 聘 尖 万 以 失 
共 儿 动 认 惟 己 砍 硼 汶 


液压 系统 监控 组 件 (HSMU) 





HSMTU 监控 液压 系统 。 
它 处 理 : 
电动 泵 的 控制 
压 空 气 涡 轮 的 放出 
一 在 绿 系统 油箱 低 油 位 时 关闭 双 发 防火 关 断 活 门 
根据 温度 修正 后 的 液压 油 量 指示 
一 液压 油箱 超 温 警告 
一 故障 (FEAULT 灯 亮 逻辑 
“ 渗 漏 计量 活 门 ” 控 制 (在 空中 无 法 关闭 该 活 门 ， 在 货舱 门 操作 时 黄 系统 
活 门 关闭 )。 
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液压 产生 





储 压 器 





发 动机 
防火 关 ( 且 
到 货舱 门 。 断 活 门 民 










:| 断 活 门 卢 


手 摇 双 
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绿 液 压 油箱 蓝 液 压 油箱 黄 液压 油箱 


CES ALL 


人 @A330 液压 系统 1.29.10 


上 51E 有 说 


液压 油箱 增 压 





正 




















和 情 况 下 液压 油箱 均 由 来 自 1 发 的 高 压 引 和 气 自 动 增 压 。 如 果 引 气压 力 太 低 ， 





























该 系统 则 从 交 输 引 和 气管 道 取 得 引 和 气 。 
系统 保证 有 充足 的 压力 以 避免 液压 泵 的 气 穴 现象 。 
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| 1 号 发 动机 








( ) 减 压 活 门 


液压 油箱 
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系统 低压 


渗 漏 涡 


人 


1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
上 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
用 
1 
本 








人 
| 
上 
发 动机 | 
了 驱动 和 1 
1 
1 
了 
RAR 人 
空气 低压 1 
---------------~<4---- 一 一 
AN 


二 





区 域 故障 灯 
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优先 活 门 区 入 : 














全 你 配 卑 2 ”jszs | 目 [L 俩 你 昌 乎 1 js 






ECM be 洁 下 
[两 和 下 可 肌 ee 下 到 
方 反 


[L_ 站 副 肥 ”| 本 [外 副 划 | 上 
天 开 降 兹 “上 1 


渗 漏 计量 活 门 (下 | 











储 压 器 








人 


皖 尖 统 人 罗 蓝 系统 压力 黄 系统 压力 来 自 手 播 友 
的 黄 系 统 压 
力 
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飞行 机 组 操作 手册 说 明 


渗 漏 测量 活 门 











仅 在 地 面 使 用 。 

渗 漏 测量 活 门 位 于 主 飞 行 控制 的 上 游 ， 用 于 各 系统 的 渗 漏 测 
关闭 ， 通 过 维护 面板 上 的 渗 漏 测量 
自动 关闭 。HSMU 抑制 绿 ， 蓝 和 下 















































量 ， 仅 可 在 地 面 
活 门 按钮 。 在 货舱 门 操 作 过 程 中 黄色 活 门 
液压 渗 漏 测量 活 门 的 空中 关闭 。 























































































































优先 功能 








如 果 低 液 压 出 现 , 优先 活 门 关 断 给 大 负载 设备 的 液压 (应 急 发 电机 , 前 轮转 索 ， 
起 落架 ) 以 保持 正常 着 车 和 飞行 操纵 的 压力 。 


压力 一 关 断 刹 车 系统 (安装 在 冬 辟 ， 终 性， 和 THS 

















Se 

















作 动 简 上 ) 确 保 同样 功能 。 
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2 YELHOY ] CREEN | 
司 [CEa7 @@OF | 本 全 RATNAN ON 1 
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下 
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R  b 发 动机 1( 或 妇 液 压 泵 按钮 ( 带 保护 盖 ) 




















































































































ON : 当 发 动机 运转 时 ， 液 压 泵 对 系统 进行 增 压 。 
OFF : 液压 泵 释 压 ， 停 止 产生 液压 压力 。 
FAULT 灯 : 琥珀 色 灯 亮 并 伴随 ECAM 警戒 ， 如 果 : 
液压 油箱 低 油 面 。 
液压 油箱 超 温 。 
液压 油箱 空气 压力 低 。 























一 液压 和 泵 低压 (在 地 面 当 发 动机 停车 时 被 抑制 )。 
除 过 热 外 ， 当 电 门 选择 OFF 位 时 ，FAULT 灯 熄 灭 (只 
要 过 热 存 在 ，FAULT 灯 就 亮 )。 





到 
\- 
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包 绿 (或 黄 ) 电 动 泵 按钮 





AUTO 


OFF 
FAULT 灯 


: HSMTU 自动 控制 液压 泵 
一 绿 系统 电动 泵 工作 : 





上 计 采 : 





。 如 果 某 工 台 发 动机 失效 ， 当 收 起 落架 手柄 时 并 且 速 

















度 大 于 100 海里 /小 时 时 ， 该 泵 工作 25 秒 。 
一 黄 系统 电动 泵 工作 : 
































。2 号 发 动机 失效 时 ， 如 果 襟 辟 手 柄 不 在 0” 并且 速 度 
大 于 100 海里 /小 时 ， 只 要 在 收 起 落架 时 绿 系统 电动 
和 泵 不 工作 ， 该 泵 工作 直到 最 后 一 台 发 动机 关 和 车。 
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: 琥 
































。 在 地 面 , 当 货 舱 / 


















































了 ] 人 工 选择 活 门 手 柄 设置 在 “OPEN?” 














或 “CLOSE” 人 位置。 在 这 种 情况 下 ， 黄 系统 渗 漏 计 





























量 活 门 关闭 并 且 黄 
泵 关 断 。 




















珀 色 灯 亮 并 伴随 ECAM 人 警戒， 如 果 : 



































液压 
:油箱 过 热 ， 或 




















f 注 
H| H| 








:油箱 空气 压力 














系统 襟 翼 马 达 工 作 受 抑制 。 




















油箱 低 油 面 ， 或 


氏 ， 或 





泵 正在 传输 低压 ( 当 泵 关 断 时 受 抑制 )， 或 





过 热情 况 外 ， 当 机 组 选择 OFF 时 ， 灯 灭 。 在 油箱 或 电 




































































泵 过 热 的 情况 下 ， 故 障 灯 保 持 亮 ， 直 到 过 热 停止 。 


总: 者 规 统 珊 缁 动 更 志和 敬 ， 素 月 动 光 急 。 


龟 绿 (或 黄 ) 电 动 泵 接 通 按钮 ( 带 有 弹性 保护 关 

















AUTO 
ON 


CES ALL 


， 电 


在 








动 泵 由 “电动 条 ”按钮 控制 。 








只 要 电动 泵 按钮 未 在 
电源 中 断 以 后 泵 不 会 重新 起 动 (ON 灯 保 持 灭 
































当 泵 人 工 或 自动 供电 





























2 


OFF 位 ， 则 电动 条 通电 





时 ON 灯亮 蓝 色 。 
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曲 监 电动 泵 按钮 












































Standby : 除 PRIM 1 或 3 失去 外 ，! 号 发 动机 也 失效 ， HSMEU 自 
动 控 制 电动 泵 

OFF : 泵 断 电 。 

FEAULT 灯 : 琥珀 色 故 障 灯 亮 并 伴随 着 ECAM 警戒 (只 要 蓝 电动 泵 在 工 
作 )， 如 果 : 











油箱 低 油 面 ， 或 
站 箱 裤 “ 低 压 或 和 低压 ， 或 
















































































除 过 热情 况 外 ， 当 机 组 选择 OFFE 时 ， 灯 灭 。 在 油箱 或 
动 泵 过 热 的 情况 下 ， 故 障 灯 仍 亮 ， 直 到 过 热 停 止 











贡 






































@@ 蓝 电动 泵 接 通 按钮 ( 带 弹 性 保护 盖 ) 































































































STBY : 电动 泵 由 “电动 泵 ”按钮 控制 。 





@@ 神 压 空 气 涡轮 人 工 接 通 








区 


过 压 下 RAT MAN ON 按钮 ， 冲 压 空 气 涡轮 可 以 在 任何 时 候 放 出 。 

















证 :在 穷 春 ， 访 大 等 乞 交 绑 月 动 或 杂 妨 克 ， 
一 殉 发 先 玖 ， 或 纹 [ 访 沪 得 译 田 太 ， 或 用 下 衡 友 沥 从 。 
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垃 
号 
已 
叫 
己 
吧 
上 
吕 
M 
全 ee 
时 LE 从 吴 ASUREMENT VALVES HYD 
口 6 B Y 
局 ee ES 汪 
加 人 | 3 
| 
了 | 
LE 
忆 
已 
避 

















中 渗 漏 计量 活 门 按钮 ( 仪 在 地 面 时 使 用 ) 









































OFF: 相应 的 电 菠 活 门 关 闭 ， 供 到 主 飞行 控制 的 液压 被 切断 。 
当 飞 机 速度 大 于 100 节 时 这 个 功能 被 抑制 。 








| 
上 














天 : 1， 万 蕊 该 功 尽 让 人 穷 办 受 胃 丢 : 如 于 飞 万 大 幼 大 草 藤 大 三 该 区 级 ， 当 蕊 度 
外 无 100 卉 记 “OF 了 ” 娘 闹 以 衣 御 大 有 纺 下 涛 主 / 7 在 湛 奶 记 符 光 / 历 。 
2 在 胡 历 当 达 答 /7 共 仿 动 失 ， 堆 贡 有 主 /7 户 动 光 汤 以 雁 负 飞 万 藉 矢 急 
历 朱 不 处 心 琵 动 。 
OFF 加 。 
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ECAM 液压 页 面 

















人 A 
YELLOW GREEN 
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@ 液 压 油箱 油 量 
正常 时 指示 为 绿色 ， 当 液压 油 面 低 于 警戒 线 时 ， 变 为 焉 珀 色 。 







































































5L(1-32USG)B 
刀 L(1.59USG)G ENT 


外 (1.06USG)Y 





NORM FILLING 
SHIFT PUE 
TO FLUID TEMP 











MAX 
32L(8-45USG)B 
47L(10.83USG)G| MAX FILL 
















坟 凡 SINGLE WHITE BAR IS DISPLAYED WHEN ACTUAL FLUID LEVEL IS 
ABOVE 17L〈4.5USG) AND IS REPLACED BY TWO AMBER BARS WHEN BELOW 17L. 


有 29.-5L(7.79US6)B| 
大 21L(5-55USG)Y 0210 人 和 SG 

和 19L(5-O2USG)Y 

过 MIN FILL 

忆 

了 甩 (1.32USG)B 
& 8.5L(z.z5USG)Y 纪 L(2.11USG)6 
& 有 5L(1.32USG)7 
5 

吕 

罗 

人 

芋 


天: 历 天 流质 闵 混 层 所 光 般 ,大 篇 加 沥 沼 户 隆 而 人 项 隆庆。 丰 汶 为 回 育 ， 
涩 次 硼 将 展 镶 鼠 岂 万 府 ， 不 理 太 诬 开 用 兹 天 区 为 万 应 。 
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包 液 压 油箱 空气 压力 低 指 示 























如 果 相 应 的 油箱 空气 压力 低 于 正常 值 时 ， 指 示 为 琥珀 色 并 伴 有 ECAM 警戒 。 


























名 液 压 油箱 过 热 指 示 















































如 果 油 箱 入 口 处 的 回 油 液压 油 温 度 高 于 正常 ,指示 为 琥珀 色 并 伴随 ECAM 和 警 
戒 。 


辆 防火 关 断 活 门 指示 













































































































































































交叉 线 琥珀 色 : 活 门 全 关 。 

成 直线 一 绿色 : 活 门 部 分 关 。 
名 发 动机 和 泵 控制 和 低压 指示 

成 直线 一 绿色 指定 泵 的 电 门 接 通 并 且 压 力 正 常 。 

交叉 线 琥珀 色 : 指定 和 泵 的 电 门 在 关 位 。 

“LO” 琥珀 色 : 指定 双 的 电 门 在 接 通 位 ， 且 液压 压力 低 。 
@ 液 压 友 指示 














正常 为 白色 ， 当 相应 发 动机 的 N3 低 于 慢车 转速 时 ， 变 成 琥珀 色 。 


















































正常 为 白色 ， 如 采 相应 的 电源 失效 或 如 条 和 泵 指令 接 通 但 没 能 提供 正常 压力 时 



























































户 色  : 一 电动 宋 没 有 指令 信和 号。 
户 ” 琥 珀 色 : 一 电动 泵 断 开 。 
芭 一 绿色 :一 电动 泵 运转 。 
若 一 理 珀 色 : 一 电动 泵 运转 且 系统 低压 。 
昌 电 动 泵 过 热 指 示 
电动 泵 过 热 时 , 琥珀 色 灯 亮 。 在 电动 泵 过 热情 况 下 , 该 指示 仍然 显示 在 ECAM 























CES ALL 


@@A330 液压 系统 





飞 5h 归 于 册 “| 。 控制 器 和 指示 器 


中 系统 符号 (系统 压力 低 开 关 ) 


| | 压 为 >1750psi( 压 力 上 升 ) 压力 志 1450psi( 正 力 下 降 ) 
天 信和 多 = = 兰 W 色 ~ 
| 孩 珀 色 


@ 系统 压力 

































































[ 疏 








R 图 例 正 常 为 绿色 ， 当 系统 压力 小 于 1450psi 时 变 成 琥珀 色 。 




















@ 证 压 空气 涡轮 控制 





六 
冲压 空气 涡轮 收 进 
冲压 空气 油轮 未 收 

RPM 之 3000 

冲压 空气 涡轮 全 部 收 进 

并 且 有 收 起 压力 供给 

证 压 空气 涡轮 没有 收 进 且 
RPM 天 3000 





















































































































































@ RPM 指示 


[ 疏 





R 冲压 空气 涡轮 转速 大 于 100RPM 时 显示 绿 
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] 踪 

上 
站 
黄 
涝 




















中 

到 守 

工 让 M 

、 她 总 楼 站 

S 电 城 过 

? 用 且 和 叔 3 一 录 呈 

了 宝 后 吕 忒 让 上 
人 攻 抠 洒 永 上 
CU 

S 下 让 尝 油 训 训 
可 局 人 尔 
全 光 吕 巡 总 
上 























[2 3 | [8 19 | 
E/WD: 故 陋 名 1 称 音 主 警告 / 置 被 抑制 
知 : 告 飞行 阶段 


系统 低压 
SYS O PR or 二 
录 系 纪 连续 二 
O PR 吝 ' 辽 六 
0 
E 力 1750psi， 重 置 


J(BIRSVR LO AIR 
1 衬 所 压力 入 22psi 

下 力 过 2$psi， 重 置 
人 OVHT 
温度 三 95C 
B)RSVR LO LVL 
8 升 C.11 美 力 
+<5 升 (1.32 美 力 








四 


肝 


条 中 














下 飞 丑 
让 本 十 -本 十 十 十 


洪 
汪汪 























上 

















































































































ENG 1 (2) PUMP LO PR or 
G ENG 1+2 PUMP LO PR or 
B ENG 1PUMPLO PR or 
Y _ENG 2PUMPLO PRor 
压力 乏 1450psi 
G(Y)(B) ELEC PUMP FAULT 
包 动 泵 低压 或 过 热 SS 
G(B)(Y) SYS LO PR 0 
系统 压力 过 1450psi 

































































压 空 气 涡轮 不 在 : 3，4，5， 
有 收 上 压力 6，7，8 


3, 4, 3, 7， 
无 8 


也 面 沪 箱 油 量 <17 或 温度 >0C 本 和 
量 <QTY 温度 度 :功能 月 > 





GRSVRUNDERFILLED 
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人 @A330 液压 系统 1.29.20 





飞行 机 组 操作 手册 控制 器 和 指示 器 


备 忘 显 示 











[ 疏 














当 三 个 电动 泵 中 一 个 泵 在 运转 时 (人 工 或 自动 )HYD ELEC PUMP 信息 用 绿 : 
显 打 SS o 


如 果 冲 压 空气 涡轮 未 全 部 收 进 ，RAT OUT 信息 显示 为 绿色 。 在 飞行 阶段 1 


和 2， 它 变 成 琥珀 色 。 
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@@A330 液压 系统 














飞行 机 组 操作 手册 供电 
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汇流 条 设备 清单 








训 


























液压 系统 
监控 组 件 











发 动机 驱 


动 条 控制 















































冲压 空 人 工控 表 
气 涡轮 自动 控 甫 


(1) 当 2 巡天 党 让 游 江 游 稚 形 先 夺 ， 司 四 让 游 江 游 守 做 纷 主 /7 马 这 
(2) 或 庶 艾 淆 请 录 豆 丰产 








(3) 或 疾 户 户 流 鼻 奶 沁 洲 和 半 


CES ALL 





@@A330 防 冰 和 防 雨 保护 
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30.00 目录 
30.10 概述 
全 本 生计 1 
30.20 机 辟 防 冰 
放 抽 全 1 
二 慰 制 绽 利 指示 基 生 本 生生 让 仙 生 全 生 全 丽人 生生 让 全 谎 全 让 训 放 2 
OORRRRRR 3 


30.30 ”发 动机 防 冰 


ER 1 
RE 2 
玉生 全 有 和信 全 和 3 


30.40 ” 窗 加 温 


一 说 明 1 
兰 探 利 吕 有 和 有 指示 仆人 放 站 区 放 全 2 
光合 利 状 和 ， 全 全 的 人 乓 二 放 开 全 让 2 人 航 全 的 拓 交 全 全 克 2 


30.50 探头 加 温 


用 区 全 人 1 
ER 2 
过 和 全 区 让 人 3 


30.55 ”水 /污水 防 冰 





和 用 1 

:条 纺 操 1 人 1 
30.60 “ 排 雨 

RS 1 

证 是 指示 机 2 
30.70 ， 结 冰 探测 系统 

人 交 用 交付 交 人 交 册 人 人 和 全 入 克 交 大 和 全 克 和 1 

全 全 2 





30.80 “供电 
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说 明 




















防 冰 和 防 雨 保护 系统 可 以 使 飞机 在 结 冰 和 大 十 条件 下 不 受 限 制 地 运行 。 





防 冰 











通过 热 空气 或 电 加 热 这 样 保护 飞机 的 关键 区 域 。 








一 每 个 机 可 的 四 个 外 侧 前 缘 缝 改 。 
一 发 动机 进 气 道 。 





电 加 热 





一 驾驶 舱 窗 。 
一 传感器 、 皮 托管 探 凑 、 静 压 孔 、 全 温 探头 和 迎 角 探头 。 
一 污水 放水 管 。 














排 二 


防 雨 剂 < 如 和 雨刷 对 前 风挡 玻璃 排 雨 。 








ee NS 
Ce AN 和 机 翼 防 冰 
探头 加 热 发 动机 防 冰 


(位 置 可 参考 1.34.01) 和 


SFC5-01-3010-001-A001AA 


CES ALL 


人 @A330 防 冰 和 防 雨 保护 1.30.20 
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说 明 



































在 飞行 中 ， 每 个 机 豆 的 缝 收 (4，5，6，7) 通 过 引 气 系统 的 热 空气 进行 加 温 。 
两 个 活 门 由 在 防 冰 控制 面板 上 的 WING 按钮 控制 。 
在 地 面 ， 当 系统 被 接 通 时 ， 一 个 30 秒 的 试验 程序 开始 。 
在 正常 操作 中 旦 控 测 到 系统 滩 漏 ， 受 影 响 一 侧 的 机 副 防 冰 控 制 活 门 自动 关 
闭 (参考 1.36.10)。 
当 机 翼 防 冰 接 通 时 ，N1I 的 限制 值 自动 减 小 ， 慢 车 N1 转速 自动 增加 。 
且 电 源 失 效 ， 活 门 关闭 。 

















一 


















































































































































1 号 发 动 
机 引 气 供应 





一 和- 到 右 机 翼 活 门 


GFC5-01-3020-001-AD4DAA 
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控制 器 和 指示 咒 
顶板 

FRI ICE 
WING 

| LE 











电机 可 防 冰 按 钮 电 门 




















此 电 门 同时 探 和 





ON 


OFEF 


FAULT 灯 


ECAM 引 气 页 


(参考 1.36.20)。 


CES ALL 


















































左右 侧 的 机 可 防 冰 活 门 。 

5 蓝 色 灯亮 。 
在 ECAM 备 忘 页 上 出 现 “ 机 翼 防 冰 ” 指 示 。 
若 有 供 气 则 机 辟 防 冰 控 制 活 门 开 。 
在 地 面 机 避 防 冰 活 门 上 只 开 30 秒 (测试 程序 )。 

: “ON” 灯 灭 。 
机 翼 防 冰 控 制 活 门 关闭 。 

: 琥珀 色 灯 亮 并 伴随 ECAM 和 警告， 如果: 
































一 防 冰 控制 活 门 位 置 与 所 要 求 的 位 置 不 一 致 ， 或 
一 探测 到 低压 。 




















王 : 正 合 广 夺 力 jh 三 在 办 ,或 让/7 力 开 11/ 歼 到 记 办 克 ULT 
困 估 压 高 。 


@@A330 防 冰 和 防 雨 保护 
飞行 机 组 操作 手册 机 辟 防 冰 顺序 105 

















1500 英尺 


第 一 台 发 动机 起 动 
第 一 台 发 动机 起 飞 马 力 
第 二 台 发 动机 关 车 


80 海里 /小 时 
5 分 钟 以 后 





GFC5-01-35020-0035-A105ARA 




















JTR) WING HIPR 
右 ) 内 (外 ) 机 要 高 压 ” 
高 压 
INR (OUTR) WING LO PR 
右 ) 内 (外 ) 机 豆 低压” 
氏 压 














JITR) WING OPEN 

右 ) 内 (外 ) 机 可 

当 蝎 防 站 选 择 关 时 ，_- 

岂可 活 门 保持 

ISYSFAULT 

记 辟 防 冰 系统 故障 ” 

避 防 冰 继 电器 故障 

NG VLVE NOT OPEN 

岂 囊 活 门 不 开 ?” 

当 机 辟 防 永 选择 接 通 时 ， 

一 个 机 可 活 门 保持 关 

WING OPEN ON GND 
“在 地 面 机 避 防 冰 开 ?” 

延 时 继电器 故障 





















































机 辟 
防 冰 故 
障 灯 


七 珍 轴 攻 
六 涝 吏 出 
























































备 忘 显示 











若 “ 机 翼 防 冰 ” 电 门 接 通 ， 那 么 将 出 现 绿 色 的 “WING A.ICE” 信 息 。 
若 结 冰 探测 系统 130 秒 之 后 未 探测 到 结 冰 ， 将 出 现 绿色 的 “ICE NOT DET?” 
信息 。 
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说 明 














每 台 发 动机 的 出 舱 均 通过 来 自 高 压 压 缩 机 的 独立 引 气 进行 防 冰 ， 此 空气 通 
一 个 开 /天 活 门 供给 
活 门 由 芍 驶 舱 内 的 ENG 按钮 控制 (每 台 发 动机 一 

当 发 动机 防 冰 活 门 打开 时 ，EPR 转速 限制 将 自动 减 小 ， 并 且慢 车 EPR 转速 
将 自动 增加 。 
电源 失效 时 ， 活 门 开 。 




































































防 冰 区 域 






发 动机 防 冰 活 门 站 


FADEC 


FAULT [| 


Clcm 





GFC5-01-3030-001-AD5DAA 


CES ALL 

















控制 器 和 指示 器 
项 板 
ANTI ICE 


E 


1 ENG > 
FAULT 呈 FAULT 
[于 | 四 









GFC5-D1-3030-002-AO50AA 


@ 发 动机 ENG1(C) 按 钮 电 门 





ON : 蓝 色 灯亮 。 

在 ECAM 备 筷 页 上 显示 “ENG A.ICE”。 
发 动机 防 冰 活 门 打开 。 
如 EIU 不 工作 ， 发 动机 自动 连续 点 火 。 

OFEF : ON 灯 灭 。 
发 动机 防 冰 活 门 关 闭 。 


























FAULT 灯 : 如 果 防 冰 活 门 位 置 与 ENG 按钮 选择 位 置 不 一 致 ， 琥 珀 色 














6 


























灯亮 并 有 ECAM 警戒 信息 。 





这 ， 当 洗 /7 基 医 记 ， 斑 殉 启 “区 障 ” 略 委 惟 高 。 


CES ALL 


[ 


@@A330 防 冰 和 防 雨 保护 























飞行 机 组 操作 手册 发 动机 防 冰 顺序 202 | 修订 15 

全 

rm 4 

: 了 汪 区 坟 

S 挟 芯 上 S 伺 二 呈 

e 究 全 入 有 业 食 

和 5 屿 “全 

“ | 本 | 呈 1 

了 巡 辽 二 罗 | 二 














E/WD: 故障 标题 音 主 敬 SD 他 被 抑 钥 
条 件 戒 页 面 曾 飞行 阶段 
ENG1CJVALVE CLOSED 

















受 影响 的 
发 动机 防 
冰 故 障 灯 


活 门 不 一 致 





NG1(2)YALVE OPEN 
活 门 不 一 致 




















下 众 吏 攻 


记忆 显示 








若 发 动机 防 冰 按钮 接 通 ， 或 吊 舱 防 冰 活 门 没 电 ，ECAM 记忆 页 上 出 现 绿色 
“ENG A.ICE” 信 息 。 
如 果 130 秒 后 不 再 探测 到 结 冰 ， 那 么 出 现 绿色 的 “ICE NOT DET”。 
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说 明 


























飞机 使 用 电 加 温 对 每 个 风挡 防 冰 ， 对 驾驶 舱 侧 窗 除 

两 个 独立 的 窗 加 温 计 算 机 (WHC)， 每 边 一 个 ， 自 动 对 条 统 进行 调节 并 提供 过 
热 保护 和 故障 指示 。 

窗 加 温 : 
一 至 少 一 发 运行 时 ， 或 在 空中 ， 将 自动 工作 

一 当 机 组 “ 接 通 ”“PROBE/WINDOW HEAT”( 探 头 / 窗 加 温 ) 按 钮 开关 时 ， 将 
进入 人 工控 制 状态 。 

风挡 加 温 在 地 面 低 功率 时 工作 ， 在 空中 正常 功率 工作 。 

窗 加 温 仅 有 一 个 功率 等 级 。 






















































































































































































ECAM 





GFC5-01-3040-001-ADO1AA 
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控制 器 和 指示 器 








项 板 


(参考 1.30.50) 

















警告 和 警戒 

和 

8 及 站 

1 1 

最 名 柜 电 过 

S 半 各 有 8 二 县 

如 及 六 2 一 --~2 疙 伙 

吕 Ab 革 人 1 1 电 < 全 
4 

二 加 1 | 党 I 最 洪 1 六 

宁 。 渴 扩 近 县 i 党 8 巡 

3 [DT1TTLTal13 [4 8 [9 11 1 




















E/WD: 故障 标题 
条 后 
LGR) WSHLD HEAT 
左 或 右 风 挡 加 温 失 效 
L+RWSHLD HEAT 
两 边 风挡 加 温 均 失 效 
LORJ)CL+R) WINDOW HEAT 
左 、 右 或 左 + 右 窗 加 温 失 效 










































































CES ALL 


人 @A330 防 冰 和 防 雨 保护 1.30.50 
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电 加 温 用 来 保护 ; 





沁 
彝 
开 




















迎 角 (AOAI) 探 头 。 

全 温 (TAT) 探 头 。 

三 个 独立 的 探头 加 温 计算 机 (PHC) 自动 控制 和 监控 : 
一 机 长 探头 

副 芝 驶 探头 

书 探 头 

它们 防止 过 热 并 指示 故障 。 

探头 被 加 温 的 条 件 : 
一 至 少 一 发 运转 或 在 空中 自动 加 温 
一 通过 接 通 “探头 / 窗 加 温 ” 电 门 进 行人 工控 制 。 
在 地 面 ，TAT 探头 不 被 加 温 ， 低 功率 加 温 皮 托 管 (在 空中 为 正常 功率 且 转 换 


















































说 
























































es 







































































是 自动 的 )。 


IEHITEO 
备用 副 轰 驶 


静 压 口 











TAT TAT 









加 热 加 热电 流 监控 


|ehc 
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修订 16 


















































: 探头 / 窗 自 动 加 温 : 



























































控制 器 和 指示 器 
顶板 
O 
自动 
一 在 飞行 中 或 
一 在 地 
ON 人 灯 : ON 和 赣 
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蓝 色 灯 亮 ， 表 明 探头 和 窗 被 加 温 











面 假 如 一 台 发 动机 运转 (TAT 探头 除外 ) 





(在 














地 面 TAT 探头 除外 )。 
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飞行 机 组 操作 手册 探头 加 温 顺序 100 | 修订 16 
3 
愉 
< 愉 可 久 以 姓 
内 最 蚁 灵 楼 这 
县 六 各 有 8 妈 呈 
由 同 长 汉 忆 吕 忆 全 明 
人 轴 蚊 车 
: 1 卫 座 
? 近 辽 2 2 





























EXWD:， 政 诛 标 题 理 王 村 _ 航 抑 霜 
条 件 形 ; 同 警告 攻 行 阶段 
CAPT (FMO)(CSITBY) 4，5 


PROBES HEAT 了 8 
一 个 PCH 失效 
CAET (OSITEB) 
PITOT HEAT 
CAPT (F/O)(STBY) AOA 
HEAT 
CAPT (FMO)(STBY) LOR) 
SLAT HEAT 

APT (F/OJSTBY) TAT 本 
人 二 | 主 警 成 J 
相应 的 探头 加 温 失效 
CAET+EOPIIOTHEAT 
CAPT+STBYPITOT 
HEAT 
EO+STBYPITOTHEAT 
相应 的 探头 加 温 失 效 
TOT 
副 驾 驶 和 备 月 
全 部 失效 
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人 A330 冰 和 防 雨 保 扩 咏 1 
飞行 机 组 操作 手册 ; ; 顺序 001 | 修订 03 


说 明 














装 有 一 个 防 冰 系统 以 防止 污水 排放 系统 和 饮用 水 系统 结 冰 。 在 有 可 能 结 冰 条 
件 ( 靠 近 机 身 蒙 皮 ) 的 区 域 装 的 污水 /饮用 水 管道 上 连结 有 柔性 条 带 的 电 加 温 
元 件 。 装 有 温度 传感器 以 检测 结 冰 状况 。 加 水 /污水 面板 上 的 充 注 /排放 接头 
以 及 两 根 排 放 管 均 是 加 温 的 。 两 个 防水 防 冰 控制 组 件 (WIPCU) 操 作 是 独立 的 ; 
一 个 控制 防 冰 系 统 前 段 ， 一 个 控制 后 段 。 














































































































系统 操作 























温度 传感器 永久 性 地 测量 水 管 温度 。 在 WIPCU 中 ， 测 得 温度 与 有 关 区 域 的 
参考 温度 相 比 较 。 这 个 限制 值 可 以 由 机 务 对 于 每 个 区 独立 地 调 定 。 如 温度 低 
于 参考 温度 ， 电 加 温 元 件 ( 该 区 域 的 ) 即 被 接 通 。 另 有 一 个 (高 一 点 ) 的 限制 值 用 
来 使 加 温 元 件 关 掉 。 
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@@A330 防 冰 和 防 雨 保护 
飞行 机 组 操作 手册 排 十 顺序 001 




















说 明 

雨刷 

每 个 前 风挡 均 有 一 个 双 速 电动 雨刷 。 
每 个 雨刷 由 一 个 旋转 选择 器 控制 。 

















中 到 大 十 时 ， 可 在 风挡 上 喷 排 雨 剂 以 提高 能 见 度 。 
30 秒 后 喷 剂 履 盖 风挡 。 
按钮 控制 排 雨 剂 。 












- 串 - 一 防 雨 剂 瓶 


飞机 在 地 面 
一 避 目 发 动机 关 车 


r 一 一 一 一 一 一 一 一 一 一 一 一 一 = 
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控制 器 和 指示 


器 








项 板 
































GD 雨刷 选择 器 
每 个 雨刷 旋转 选择 器 可 以 控制 雨刷 在 低速 或 高 速 工作 ， 当 选择 关 时 ， 雨 刷 停 
在 视线 之 外 。 

包 排 雨 剂 按钮 











这 些 按钮 中 的 每 一 个 控制 着 防 雨 剂 施加 给 前 风挡 的 一 侧 。 





当 改 行 机 缚 
































日 按 下 按钮 时 ， 计 时 器 施加 定量 的 排 雨 剂 给 风挡 。 要 重复 此 循环 ， 














飞行 机 组 必须 再 次 按 下 按钮 。 





当 飞 机 在 # 
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也 面 ， 发 动机 关 车 时 ， 该 功能 受 抑制 。 








GFC5-01-3060-003-AO01AA 





G 防 雨 剂 压力 指示 器 























它 显 示 排 雨 剂 瓶 中 的 氮气 压力 。 


> 


@) 提 











指针 在 黄 区 时 ， 应 更 换 此 瓶 。 

















E 雨 剂量 指示 器 














SS 
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“补充 ”浮子 可 见 时 ， 应 更 换 此 瓶 。 


顺序 001 | 修订 03 
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飞行 机 组 操作 手册 结 冰 探 测 系统 顺序 200 


说 明 

















目 视 结 冰 指 示 器 











一 个 机 组 可 看 见 的 外 部 可 视 结 冰 探 测 器 安装 在 两 个 风挡 之 间 。 
指示 器 还 有 一 个 灯 。 
































结 冰 探测 系统 包括 两 个 位 于 机 身 前 下 部 的 独立 的 结 冰 欣 测 器 探头 。 

该 系统 自动 运作 并 在 通电 时 开始 。 

探头 探测 积 冰 ， 通 过 “ 备 坊 页 ”显示 指示 结 冰 条 件 已 消失 。 根 据 结 冰 控 测 器 
的 信号 以 及 机 组 对 发 动机 或 机 翼 防 冰 系 统 的 选择 ， 系 统 的 逻辑 电路 产生 
ECAM 信息 。 结 冰 探 测 系统 不 控制 “发 动机 ”或 “机 可 ” 防 冰 系 统 。 


| 没有 探测 到 结 冰 | 超过 
130 秒 
探测 到 冰 D ON 
探测 结 冰 | 没有 被 探测 


积 0.5 毫米 冰 


















































| | 到 结 冰 
发 动机 
FAULT 
[oON | ECAM 上 部 显示 
RALT > 1500FT 1 
TAT < 10"( 1 oO oON 
， 
oOFF 
机 怕 
< FAULT 和 | 至 | 沪 看 被 探测 
控 测 到 严重 结 水 ] 有 ) 探测 到 “| 丑 而 
8 区 项 严重 结 冰 “| 到 结 冰 
1(2) 号 结 
1 
二 冰 探 测 器 | 
8 CGOFF 
史 D om 
已 
MY 
上 
四 
上 
全 本 
总 稳定 
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1.30.70 























飞行 机 组 操作 手册 结 冰 探测 系统 
警告 和 警戒 

E 全 

汉 永 训 
电 包 机 
8 丘 所 S 
可 从 祖 世 局 
王 过 攻 村 

局 \ \Q 本 

| | 全 电 

了 扩 撑 吧 他 


顺序 100 | 修订 20 


由 

性 
和 呈 
一 1 
人 AQ 站 
演 出 父 
有 六 nn 











ICE DETECTED*# 
在 飞行 高 度 过 1500 英尺 和 
TAT<10C 时 

一 个 探测 器 一 次 探测 到 结 
冰 且 发 动机 防 冰 按钮 在 关 









































SEVERE ICE DETECTED 
在 飞行 高 度 过 1500 英尺 和 
TAT<10C 时 

一 个 探测 器 七 次 探测 到 
机 可 防 冰 按 钮 在 关山 





























ICE DETECT FAULT 
结 冰 探测 系统 失去 





























* 如 果 机 组 没有 用 CLR( 清 除 ) 键 来 取消 信 ， 
按钮 接 通 后 100 秒 后 ， 信 息 将 消失 。 
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CN\》 
































那么 在 选择 发 动机 或 机 辟 防 冰 
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防 冰 和 防 雨 保护 





























1.30.80 
飞行 机 组 操作 手册 供电 顺序 100 | 修订 15 
汇流 条 设备 清单 
下 TREESRER 
DC | 基本 | 基本 
CA 5 本 | 闪 | 可 |ncr 
机 票 [INNERVAIVES RE | | | | [aagl | 
防 冰 [上 二 一 一 
防 冰 


关闭 


ENG 2 2 发 














HEATING 
POWER 
加 热电 源 














PHC 


SIATICS 





了 9 
也 
| 
全 


L 


苦 
下 


型 
| 开 


凯 
嵌 | 党 | 办 | 
丝 


WIPER. 
雨刷 
RAIN 
REPELLENT 
防 雨 剂 
ICE 
DETECTION 
防 谈 探测 
ICE 
DETECTION 


防 冰 探测 


和 3 到 下 二 二 二 
Sa 
水 /污水 防 冰 二 看 


加 


除 雨 


再 



































| 





GD) 当 ACl 失去 日 “大 气 数据 ”转换 到 “机 长 用 3 号 ”时 ， 备 用 “ 皮 托 管 ” 
转换 到 “ 本 交流 汇流 条 ” 且 机 长 皮 托 管 加 热 失 去 。 

(2) 仅 左 侧 风挡 由 基本 交流 汇流 条 加 热 。 

CES ALL 



































































































































@@A330 指示 /记录 系统 13100 PP1 
飞行 机 组 操作 手册 目 录 顺序 102 
31.00 ”目录 
31.05 ”EIS 概述 
全 级 1 
一 驾驶 舱 布 局 1 
六 交 贡 2 
王权 制 和 转换 生生 二 得 全 生生 全 4 
一 显示 管理 计算 机 (DMO) 重 新 设置 ee 5 
一 显示 组 件 (DUS) 重 新 设置 5 
31.10 “ECAM 说 明 
一 ECAMDU 布局 1 
关 僵 代 人 和 全 让 将 全 全 计 让 交 生 2 
其 竺 / 蕊 劲 从 其 2 2 
人 优 儿 | 嘻 则 本 3 
= 故障 的 类 型 。as 生生 生生 半生 3 
一 十 音 指 示 器 全民 寻 4 
31.15 E/WD 上 的 
| 情 洒 二 1 
一 独立 失效 本 2 
天天 大 交付 全 代 的 全 人 的 的 人 的 计 的 的 全 区 2 
二 行 阶段 全 全 全 全 让 人 全 让 生生 全 3 
一 备 蕊 录 过 二 人 汪 二 二 过 这 和 宝生 寺 生 大庆 民 宁 罗 芝 二 二 二 人 生生 乏 二 届 人 过 二条 人 二 这 这 人 生生 证 肖 二 瑟 守 和 计 生 过 汪 和 丰 生 拓 定 各 信 计 和 人 这 生计 这 人 生生 二 二 天 二 宁 各 这 二 二 生生 二 和 大 主祭 二 人 4 
诗 形 态 等 震 : 全 全 交 人 交 设 全 二 克 人 5 
31.20 ”SD 上 的 指示 
要 洒 1 
人 1 
多 全 各 4 
一 始 次 昌 且 区 交 和 ROSARRREAORRROROEOCECRSRE 5 
31.25 “ECAM 顺序 
二 1 
人 人 八 2 
31.27 “OOEB 提示 
二 全 术 汪 有 1 
站 用 全 1 
主 旬 EB 数据 订 本 和 表 有 汪 生 训 生 仆仆 生生 全 但 交 站 六 贡 交 全 交 4 
31.30 “ECAM 控制 
ECGATNE 探 制 面 概 症 全 1 
一 ECAM 转换 面 概 4 
一 引起 注意 的 装置 5 











CES MSN 0713 0728-0732 0773-08606 












































@@A330 指示 /记录 系统 1.31.00 。”P2 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 001 
31.40 “PFD 上 的 指示 
一 概述 1 
一 特定 的 地 面 [指示 人 作 
一 姿态 数据 和 3 
CR 和 5 
ONCE 人 11 
了 :自贡 度 生 语 人 坝 人 全 15 
= 和 辣 二 区 二 和 全 交 全 2 和 人 2 on 人 区 让 16 
一 飞行 航 迹 矢量 18 
| 19 
一 轨迹 偏差 21 
一 改行 方式 通告 牌 25 
一 高 度 警 告 .es 27 
一 显示 在 PFED 上 的 故障 旗 和 信息 28 

















一 TCAS( 人 参考 1.34) 


31.45 “在 ND 上 的 指示 
一 概述 
































和 1 
二 2 
R 信和 5 
二 网 模 尺 昌 民 方式 二 全 7 
= 克 术 导航 方式 /ARG 方式 生生 入 站 玉 风 入 本 和 和 区 人 2 8 
| 放生 15 
二 区 证 大 16 
一 风 切 变 预 警 系 统一 本 17 
三 上 帮 动 由 备 从 并 和 全 于 全 的 全 全 2 车 18 
一 显示 在 ND 上 的 故障 旗 和 信息 19 
一 EGPWS < 本 23 
31.50 “EFIS 控制 
BEIS 抽 面 李 本 全 1 
一 EFIS DMC 面板 3 
一 精密 站 “计时 器 生生 ER 4 
31.55 时钟 
三 慨 述 人 an oini eichaaoOIODOOEOEOAEIOLOieIiDE OO 1 
控制 二 和 指示 和 和 RE 2 
31.60 飞行 计 录 器 
人 和 行 数 指 遇 录 示 统 RT 全 全 生生 1 
坛 欣 制品 和 指示 大 和 ee 2 
一 飞机 状态 监控 系统 < 本 3 


CES MSN 0713 0728-0732 0773-0866 


人 @@A330 指示 /记录 系统 1.31.00  P1 


































































































飞行 机 组 操作 手册 目 孙 顺序 102 | 修订 15 
31.00 ”目录 
31.05 ”EIS 概述 
全 级 1 
一 驾驶 舱 布 局 1 
六 交 贡 2 
至 控制 和 转 的 全 生生 入 六 人 4 
一 显示 管理 计算 机 (DMO) 重 新 设置 5 
一 显示 组 件 (DUS) 重 新 设置 5 
31.10 “ECAM 说 明 
一 ECAMDU 布局 1 
三 庆 备 :代入 信人 让 信和 全 全 的 全 全 让 讶 让 克 生 放 2 
其 竺 / 蕊 劲 从 其 2 2 
人 优 儿 | 嘻 则 本 3 
三 疏 认 的 类 型 3 
三 语音 指示 本 4 
31.15 “E/WD 上 的 指示 
| 枯 柱 二 1 
过 外 站 失效 ，ewREAOOer 全 人 An Soc 2 
次 要 失效 和 站 区 各 全 的 全 贡 全 0 的 人 久 
三 飞 行 阶 有 有 本 让 生生 全 语 生生 全 放 3 
生生 让、 入 他 入 全 站 计生 相克 生计 克 和 仙人 人 4 
诗 形 态 等 震 : 全 全 交 人 交 设 全 二 克 人 5 


31.20 。” SD 上 的 指示 























二 人 慨 术 全 1 

2 系统 天 曾 全 全 全 全 1 

AD 4 

二 始终 显示 的 数据 :ee 5 
31.25 “ECAM 顺序 

二 人 殿 述 人 1 

人 人 八 2 
31.27 “OOEB 提示 

二 全 术 汪 有 1 

| 交 朋 人 1 

三 所 EB 数据 大 可 全 全 和 主 全 放生 仙人 丽 三 全 全 和 的 生 区 人 生生 全 玖 0E 4 
31.30 “ECAM 控制 

ERCGAINE 探 制 面 概 人 全 全 全 人 1 

一 ECAM 转换 面 概 4 

一 引起 注意 的 装置 5 
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@@A330 指示 /记录 系统 





31.40 “PFD 上 的 指示 











































































































一 概述 1 
标定 的 地 轩 第 法 0EE 乡 
一 姿态 数据 和 3 
CR 全 5 
RON 11 
了 :自贡 度 生 语 人 坝 人 全 15 
= 和 辣 二 区 二 和 全 交 全 2 和 人 2 on 人 区 让 16 
一 飞行 航 迹 矢量 18 
| 19 
一 轨迹 偏差 21 
一 改行 方式 通告 牌 25 
一 高 度 管 千 CR 27 
一 显示 在 PFED 上 的 故障 旋 和 信息 .4 28 
一 TCAS( 人 参考 1.34) 
答 用 加 际 前 向 32 
31.45 “在 ND 上 的 指示 
二 1 
二 此 各 方 茂生 和 人 2 2 
二 5 
人 ORDER 邓 
一 罗盘 导航 方式 /ARC 方式 8 
不 求 外 站 15 
人 16 
一 风 切 变 预 警 系统 < 本 17 
二 友和 每 人 祭 风光 全 让 全 全 让 人 放生 人 的 站 约 全 克 18 
一 显示 在 ND 上 的 故障 旗 和 信息 .4 19 
一 EGPWS < 村 23 
31.50 “EFIS 控制 
一 EFIS 控制 面板 1 
一 EFIS DMC 面板 3 
一 精密 人 “计时 器 相生 4 
31.55 时钟 
演 机 本 全 1 
大 欣 制 可 和 指示 固定 EE 2 
31.60 飞行 计 录 器 
一 飞行 数据 记录 系统 1 
EN 2 
一 飞机 状态 监控 系统 < 鸯 3 
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人 @@A330 指示 /记录 系统 
飞行 机 组 操作 手册 目 录 顺序 001 | 修订 15 
31.75 警告 和 警戒 
和 有 利 芝 让 1 
从 证 1 
31.80 ”供电 
一 汇流 条 设备 清单 1 
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人 @A330 指示 /记录 系统 1.31.05 





P1 
飞行 机 组 操作 手册 EIS 概述 














电子 仪表 系统 (EIS) 在 6 个 相同 的 显示 单元 DUs) 上 显示 数据 : 

一 电子 飞行 仪表 系统 (EFIS) 将 主要 的 飞行 参数 和 导航 数据 显示 在 PFD( 主 飞 
行 显示 器 ) 和 ND( 导 航 显示 ) 上 
一 电子 中 央 飞 机 监控 器 (ECAMD) 将 数据 显示 在 发 动机 /警告 显示 (E/WD) 和 系 
统 显示 (SD) 上 : 
人 燃油 量 ， 襟 颖 翼 位 置 
警告 和 警戒 或 备 筷 信 息 
.飞机 系统 的 概要 图 ， 和 状态 信息 

“始终 显示 的 飞行 数据 













































































轰 驶 舱 布 局 
机 长 : 副 轰 驶 : 
EFIS 控制 面板 EFIS 控制 面板 
导航 显示 导航 显示 
主 警 告 和 警戒 灯 主 警告 和 警 成 灯 
主 飞行 显示 主 飞行 显示 


一 后 加 59 1 53 [ | 
卓 : 引 [3 辣 站 古 站 站 
日 旺 一 


口 台 

吕 O 
口 O 
书 O 











号 

三 EFIS EFIS DMC 面板 
DMC 面板 

8 

出 扬声器 扬声器 

已 

了 ECAM 转换 发 动机 /警告 显示 

已 

由 汪汪 

ECAM 控制 面板 系统 显示 
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结构 








显示 组 件 (DU) 


仪表 板 上 有 六 个 相同 的 组 件 (阴极 射线 管 )。 
DU 为 全 彩色 液晶 显示 器 (LCD)。 


显示 管理 计算 机 (DMC) 


R 
R 


R 



































三 台 相 同 的 显示 管理 计算 机 获得 来 自 个 司 的 传感器 和 计算 机 的 数据 ， 并 将 其 
传送 到 显示 组 件 上 。 接 着 ， 显 显示 组 件 7 生 并 显示 适合 的 图 像 。 
每 个 DMC 有 个 独立 的 DMC 通道 ,可 以 同时 驱动 一 个 PED， 一 个 ND， 及 
二 个 ECAM 显示 组 件 (E/WD 和 系统 显示 )。 
















































































马 | 



































系统 数据 采编 集 获 器 (SDAC) 


























两 部 相同 的 SDAC 先 获 得 数据 再 产生 信和 号。 其 中 的 一 些 信号 传 给 三 部 DMC， 
此 三 部 DMC 使 用 它们 来 产生 系统 页 面 上 的 豆 示 和 发 动机 参数 。 另外 一 些 信 
汉 号 人 给 飞 和 警告 计算 机 , 飞行 警告 计算 机 使 用 它们 来 产生 ECAM 信息 和 语音 















































行 警 告 计算 机 (FWC) 


两 部 相同 的 FWC 产生 警告 信息 、 备 筷 录 、 语 音 警 告 和 人 工 合成 语音 信息 。 
它们 从 下 述 设备 获得 数据 : 














































































































一 直接 从 《机 传感器 或 系统 获取 数据 产生 红色 管 告 
通过 SDAC 产生 琥珀 色 和 警戒 。 

ECAM 显示 组 件 显示 由 FWC 产生 的 警告 信息 。 

FWC 也 产生 : 

一 无 线 电 高 度 报告 。 

一 决断 高 报告 。 

一 着 陆 速 度 增 量 


引起 注意 装置 


FWC 也 驱动 引起 注意 装置 。 每 位 飞行 员 在 诞 光板 下 各 有 一 套 。 它 们 是 : 
一 两 个 主 警 告 灯 ， 闪 烁 红色 “MASTER WARN” 用 于 红色 警告 


两 个 主 警 戒 灯 ， 亮 猎 销 色 “MASTER CAUT” 用 于 琥 东 色 和 警戒。 
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飞行 机 组 操作 手册 EIS 概述 顺序 100 
扬声器 
即使 扬声器 被 关 掉 ， 也 能 发 出 语音 警告 和 语音 信息 。 











ElS 方 框图 








2 加 汪 人 攻 ERROR 人 本 
1 。 飞机 系统 传感器 的 “1 1 飞机 系统 传感器 的 “1 | NAV 全 AFS 传感器 | 
1 。 数据 输入 用 于 : 位 ， 数据 输入 用 于 : | 1 EADEC 1 
1 一 红色 警告 1 1 一 琥珀 色 警 戒 1 LEFQI 
1 一 系统 页 面 人 洁 一 系统 页 面 LGCIU | 
是 一 飞行 阶段 DJ 革 1 FCDC | 
三 - 瑟 正常 信息 流 人 


6FC5~01-3105-003-A100ARA 
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控制 和 转换 











ECAM 控制 面板 (ECP) 






































此 面板 允许 飞行 员 通 过 ECAM 显示 组 件 显 示警 告 和 警戒 信息 或 系统 和 系统 























ECAM DMC 转换 























在 主 仪表 面板 上 的 ECAM SWITCHINGGIECAM 转换 ) 面 板 上 有 一 个 电 门 ， 机 
组 可 以 通过 这 个 电 门 用 DMC1 或 DMC2 来 置换 DMC3。 


















































ECAMVND 转换 

















在 ECAM SWITCHING 面板 上 的 这 个 电 门 允许 机 组 把 ECAM 系统 显示 转换 
到 机 长 或 副 鸭 驶 的 导航 显示 器 上 。 


























PED/ND 转换 


在 每 一 侧 操纵 台 上 的 PFD/ND XFR(PFD/ND 转换 ) 按 钮 允许 飞行 员 在 此 侧 的 
DU 上 交换 显示 。 














EFIS DMC 转换 


在 每 一 侧 操纵 台 的 一 个 电 门 允许 飞行 员 人 工 选择 DMC3 或 对 侧 的 DMC 来 为 
本 侧 的 PFD/ND 提供 数据 。 
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重新 设置 显示 管理 计算 机 (DMO) 














在 正常 操作 下 ; 
一 DMC1 给 机 长 的 PFD 和 ND 提供 数据 。 

一 DMC2 给 副 轰 驶 的 PFD 和 ND 提供 数据 。 

一 DMC3 给 二 部 和 下 部 ECAM DU 提供 数据 。 

若 一 台 DMC 失效 ， 相 应 的 DU 显示 INVALID DATA 信息 。 飞 行 机 组 可 通 
过 旋转 EEISDMC 面板 上 的 EEIS DMC 选择 器 至 3 位 ,用 DMC3 取代 DMC1 
或 2。 
在 DMC3 失效 的 情况 下 ，DMC1 将 自动 接管 并 供给 ECAM DU， 如 果 ECAM 
SWITCHING 选择 器 在 AUTO( 自 动 ) 位 。 




























































































重新 设置 显示 组 件 (DU) 





上 部 ECAM DU 失效 (或 控制 /亮度 旋钮 在 OFF 位 ) 

















如 果 上 部 ECAM 显示 失效 或 被 关 掉 ; 

一 在 下 部 ECAM DU 上 ， 发 动机 /和 警告 页 自动 代替 系统 /状态 页 。 

机 组 可 以 使 用 下 述 方法 显示 系统 /状态 页 : 

使 用 在 ECAM SWITCHING 面板 上 的 “ECAMVND XFR” 电 门 把 它 移动 到 
一 个 导航 显示 组 件 NDU) 上 ， 或 

一 按压 并 保持 ECAM 控制 面板 上 相应 的 系统 页 面 按键 (最 多 3 分 钟 )， 让 它 暂 
时 显示 在 下 部 ECAM DU 上 (代替 发 动机 /警告 页 )。 



















































































一 汪 














下 部 ECAM DU 失效 (或 控制 /亮度 旋钮 在 OFF 位 ) 



































如 果 下 部 ECAM 显示 失效 或 被 关 掉 ， 飞 行 机 组 可 以 通过 以 下 方法 调 出 系统 / 
状态 页 面 : 

一 使 用 在 ECAM SWITCHING 面板 上 的 “ECAMVND XFR” 电 门 ， 来 使 之 显 
示 在 NDU 上 ， 或 

一 压 下 在 ECAM 控制 面板 上 相应 的 系统 页 面 按键 并 保持 (最 多 3 分 钟 )， 使 它 
暂时 显示 在 上 部 ECAMDU 上 (代替 发 动机 /警告 页 面 )。 



















































































两 部 ECAM DU 都 失效 


























如 果 两 部 ECAM 显示 失效 ， 飞 行 机 组 可 以 : 

如 需要 ， 使 用 在 ECAM SWITCHING 面板 上 的 “ECAMVND XFR” 电 门 在 
导航 显示 上 显示 发 动机 /警告 页 面 ， 

一 按压 并 保持 ECAM 控制 面板 上 相应 的 系统 页 面 按键 (最 多 3 分 钟 )， 把 系统 
/状态 页 面 暂时 显示 在 ND 上 。 
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PFDU/NDU 重新 设置 

















如 果 一 个 PFDU 失效 ， 系 统 自 动 地 把 PFD 转换 到 NDU 上 。 

飞行 员 也 可 以 通过 以 下 方法 来 人 工地 转换 : 

一 关 掉 PFD ON-OFEF/ 亮 度 控制 旋钮 ， 或 

一 压 下 PFD/ND/XFR 按钮 ， 它 能 在 PFEDU 和 NDU 之 间 交 换 显 示 图 像 。 
如 果 一 部 NDU 失效 ， 飞 行 员 可 以 使 用 PFD/NDVAXEFR 按钮 把 ND 图 像 转 换 到 
PFDU。 




































































DU 重新 设置 
PFDU1 失效 PFDU2 失效 


个 -站 一 玫 


2 
》 





| 


吕 - 
一 -DT 全 Brw 和 S/D 改 障 


PFDVND 








6GFC5-D1-3105~006~A001AB 


> 人 工 转 换 
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ECAM DU 布局 











ECAM 有 两 个 显示 组 件 ， 
一 个 用 于 发 动机 /警告 显示 (E/WD)。 
一 个 用 于 系统 /状态 显示 (SD)。 









































发 动机 /警告 显示 


ENGINE control indication 
TotalL FUEL 
FLAPS / SLATS position 








警告 / 警 成 信息 


、 故障 AR 
一 对 于 正常 操作 时 对 暂时 从 的 标题 


使 用 的 功能 进行 提醒 | 一 相应 的 
一 起 飞 或 着 陆 备忘录 MEMO (要 执行 的 动作 ) 
(起 飞 或 着 陆 的 关键 项 目 ) Or 


WARNING / CAUTION messages 





系统 图 系统 显示 


状态 
SYSTEM synoptics 在 故障 之 后 ， 包 括 恢复 
Or 程序 的 飞机 操作 状态 


对 应 于 : 
一 警告 /警戒 情况 
一 咨询 情况 

一 机 组 人 工 选择 
一 当前 飞行 阶段 






号 
< 
上 
< STATUS 
外 
3 始终 显示 数据 
一 TAT 
吕 一 SAT 
二 一 DELTAISA 
局 
由 人 一 UTC 
四 ISA +5 “[C _GwW 
一 GWCG 
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颜色 代码 





























ECAM 显示 使 用 了 颜色 代码 来 指示 故障 或 指示 的 重要 性 。 





































































































红色 : 要 求 江 吨 采取 行动 的 形态 或 故障 。 
琥珀 色 : 飞行 机 组 应 意识 到 飞机 状态 或 故障 ， 但 不 需要 立即 采取 行动 。 
绿色 : 此 项 目 在 正常 地 作 。 
色 ”: 标题 和 标注 引导 飞行 机 组 来 执行 各 种 程序 。 
蓝 色 ”: 待 完 成 的 动作 ， 或 是 限制 信息 。 
洋红 色 : 适用 于 特定 设备 或 情况 的 信息 ( 例 : 抑制 信息 )。 






















































































红色 警告 ， 此 状态 或 故障 需 | 连续 重 主 警告 灯 为 红色 闪烁 或 
要 立即 采取 动作 ;， 竺 殊 的 红 灯 

一 飞机 处 于 危险 的 状态 或 有 “ 特 车 E/WD 上 的 红色 警告 
限制 的 飞行 状态 ( 例 : 失 | 丈 本 息 

速 ， 超 速 ) 或 动 调 出 相关 的 系统 页 
系统 故障 影响 到 飞行 安全 | 成 的 声音 机 ， 显 示 在 S/D* 上 
例 : 发 动机 火警 ， 客 舱 高 
度 过 高 ) 
的 色 警 戒 ; 单 警 声 多 主 警戒 灯 稳 定 地 亮 琥 珀 
机 组 应 意识 到 飞机 状态 或 故 色 
齐 ， 但 不 需要 立即 采取 行动 。 在 E/WD 上 有 警戒 信息 
然而 , 在 时 间 和 情况 允许 时 ， (琥珀 色 ) 
立 毫 不 迟疑 地 考虑 这 些 警 戒 自动 地 在 SAD* 上调 出 相 
头 防 受 影响 的 系统 进一步 降 关 的 系统 页 。 















































































































































一 系统 失效 不 会 对 飞行 安 人 
造成 直接 影响 ( 例 ， 蓝 色 液 
压 系统 低压 ) 
琥珀 色 警 戒 : 需要 机 组 监控 车 E/WD 上 有 人 警戒 
故障 导致 失去 余 度 或 系统 虎 珀 色 )， 但 ; 
降级 ( 例 ， FCDC 故障 ) 













































































一 在 S/D 上 自动 地 调 
关 的 系统 页 面 。 
的 参数 为 绿色 闪 亮 

调 出 暂时 使 用 的 正常 在 EWD 上 为 绿 区 
选择 的 功能 。 了 色 或 洋红 色 

































































* 在 某 些 情况 下 例外 
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优先 原则 














警告 /警戒 分 为 





3 种 优先 等 级 。 





3 级 警告 优 多 





于 2 级 警戒 ，2 级 警戒 优 匈 


FWC 执行 这 些 优先 权 原 则 。 








故障 的 类 型 























造成 





降级 。 


顺序 001 | 修订 04 





E 于 1 级 警戒 。 














独立 ”: 此 故障 只 影响 一 个 独立 的 系统 或 茶 项 设备 ， 不 会 对 飞机 上 其 它 性 能 























主要 : 系统 故障 或 某 项 设备 的 故障 ， 造 成 飞机 使 用 其 它 系 统 或 设备 。 
次 要 : 由 于 主要 故 隐 而 失去 一 个 系统 或 某 项 设备 。 








CES ALL 
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看 也 能 力 发 交 或 人 “GPS 
1 (APPR) 
或 模式 转换 


失速 


选择 呼 


















































































































































及 以 下 的 高 度 
报告 (参见 1.34.40) 


世 二 (参见 1.34.70) 
访 WINDSHEAR 汉 
工 合成 语 语音 音 ) 民 切 变 


“PRIORITY LEFT” 二 
“PRIORITY RIGHT” 接 符 电 门 1 秒 
(人 工 合成 语音 5 
上 次 
号 


* 所 有 的 语音 警告 可 以 通过 压 下 来 取消 ; 
一 在 ECAM 控制 看 板 寺 上 的 EMER CANC 按钮 ， 或 
一 主 警 告 灯 ，( 但 有 些 警告 ， 如 “超速 ”或 起 落架 没 























































































































没 放下 等 除外 )。 























CES ALL 


@@A330 
飞行 机 组 操作 手册 














“RETARD” 
(人 工 合成 语 语音 音 ) 
TCAS< 梧 
(人 工 合成 语音 ) 
“SPEED, SPEED， 
SPEED” 
(人 工 合成 语音 ) 
“DUAL INPUT” 
(人 工 合成 语音 ) 














指示 /记录 系统 
ECAM 说 明 











和 



































当前 推力 不 能 通过 俯仰 控 


1.31.10 P5 
顺序 100 | 修订 17 
































制 来 恢复 上 升 飞行 轨迹 




















| sx 


各 可 以 通过 压 下 下 述 来 取消 ; 
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取消 一 侧 侦 





面板 上 的 EMER CANC 按钮 ， 或 
有 些 警 告 ， 如 “超速 ”或 起 落架 


没 放下 等 除外 )。 
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飞行 机 组 操作 手册 E/WD 上 的 指示 





概述 




















E/WD 显示 在 上 部 ECAM 显示 组 件 (DU) 上 。 
一 在 该 DU 显示 的 上 部 ; 

。 发 动机 参数 (参见 1.70.90) 

。 机 载 燃油 GOB)( 参 见 1.28.20) 

“。 襟 颖 翼 位 置 (参见 1.27.40) 

下 部 DU 的 显示 信息 由 FWC 产生 : 

“。 当 故障 发 生 时 的 警告 和 警戒 ， 

。 当 无 故障 时 的 备忘录 。 
















































































浓 D D 
1 下 
本 1.500 
1 / 1.8」 EPR 全 35"c 
[2 
FF KG/H EGT FE KG/H 发 动机 参数 
3001 二 3050 





10 N1 上 10 
区 % N35 和 
+65.8  NV 62.3 ， 62.3 65-8 
S F 本 
客人 一 一 襟 / 终 慢 位 置 
燃油 指示 一 -一 e。 F0B;8765OKG 


ECAM 信息 
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下 部 专用 于 ECAM 信息 ， 它 分 为 两 半 ， 各 有 几 行 : 
左 半 部 : 一 主 或 独立 警告 和 警戒 ， 或 
一 备 芒 录 信 息 
右 半 部 : 一 如 果 左 半 部 显示 空间 已 满 时 ， 受 主 或 独立 警告 或 警戒 影响 的 系统 
标题 ， 或 

一 次 要 故障 ， 或 

一 备 乐 录 ， 或 

一 特殊 行 (如 “AP OFF”，“LAND ASAP”) 
当 FWC 探测 到 失效 ， 而 此 时 又 不 处 于 飞行 抑制 阶段 ，E/WPD 即 显示 故障 的 
标题 以 及 要 采取 的 动作 。 
当 需 要 的 动作 已 经 实施 后 ， 动 作 行 即 自动 消除 。 







































































| 





闻 : 一 些 动 人 在 己基 厅 厅 不 疹 洲 夭 。 
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独立 故障 
: 2 
0 co 
儿 立 故 阶 。 一 [we INB B RSVWR_ OVHT ELEC 拉 一 一 一 一 本 受 故 障 影响 的 系统 
(琥珀 色 或 红色 ) - BLUE ENG 2 PUMP-......- OFF 【ANTI ICE 名 称 . 
人 如 果 左 部 份 溢出 ， 就 
显示 在 这 里 。 
(琥珀 色 或 红色 ) 


- AVOID ICING CONDITIONS 





GFC5-D1-3115-DO02~AOODTAA 


动作 行 溢出 符号 
代 色 ) (绿色 ) 















































如 果 下 部 E/WD 的 可 用 空间 有 太 多 ECAM 信息 ， 在 显示 的 底部 有 一 个 绿色 
的 箭头 ， 向 下 指示 表示 在 此 屏幕 之 外 还 有 信息 。 飞 行 员 可 以 压 下 ECAM 控 
央 面 板 (在 中 央 操 纵 台 上 ， 下 部 ECAM DU 的 下 方 ) 上 的 CLR( 消 除 ) 键 来 翻 下 
一 页 ， 看 到 所 剩 的 信息 。 














一 N 

















CE 



























































主 和 次 要 故障 
1 AZ 
| 00 0 2 7 
主 故障 | 
和 ( 开 药 色 或 红色 ) 一 各 ELEC | DC BUS 2 FAULT 类 FACTL 
3 - FM SOURCE.- BOTH ON 1|] * CAB PRESS 
8 
; 人 
2 动作 行 次 要 故障 
已 ( 蓝 色 ) (琥珀 色 ) 
ECAM DU 显示 的 主要 故障 标题 有 一 个 方 框 。 
识别 次 要 故障 时 ， 在 受 影响 的 系统 标题 前 有 一 个 星 号 。 














总 : 妨 锡 去 成 次 要 比 左 洲 押 失 ， DTU 多 大 滋 田 闪 。 在 EC4M SNGLE D1SPILA7 
入 痪 人 ， 坎 要 确 异 歼 胃 先 。 
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@A330 指示 /记录 系统 
飞行 机 组 操作 手册 E/WD 上 的 指示 修订 04 




















根据 这 十 个 飞行 阶段 ，FWC(C 飞 行 警告 计算 机 ) 的 功能 划分 如 下 : 











隐 
有 去 
志 不 
8 守 裕 
到 让 冲 耻 叶 征 加 录 
号 电 六 有 信友 党 
昌 吴 呈 让 & 呈 
相 汉 全 二 让 
二 狠 才 必 他 
M 沿 < Ya 说 司 < 起 
上 六 阐 刀 
5 蕉 | | 攻 家 你 
久 旬 赴 扩 2 n 
人 
二 














为 了 提高 操作 效率 ， 在 特定 飞行 阶段 计算 机 抑制 了 一 些 警 告 和 警戒 。 这 样 可 
以 避免 飞行 员 在 大 工作 量 时 对 飞行 员 不 必要 的 警告 ,例如 起 飞 或 着 陆 阶 段 。 在 
这 两 个 阶段 中 ，DU 显示 洋红 色 备 忘 录 :“TO.INHIBIT” (飞行 阶段 3，4 和 
5)， 和 “LDG INHIBIT”( 飞 行 阶段 7 和 8)。 






































证 : 站 华 《 厄 阶 必 天 FMGC 大 17hM 5 琅 愉 民 育 万 不 忆 AI 多 六 


飞行 阶段 抑制 








可 能 有 两 种 情况 (例子 ): 


人 @) 故障 出 现 





本 医 


抑制 阶段 飞行 阶段 抑制 


在 E/WD 上 的 效果 ; 


SGFCS=0O1=3S115-003-6001AB 


























图 在 阶段 1 期 间 失 效 。E/WD 立即 显示 警告 ， 只 要 故障 仍 存在 ， 警 告 持 续 显 
示 ， 即 使 第 2 阶段 也 是 这 样 。 
































@ 在 第 2 阶段 失效 。 只 有 当 飞 机 进入 第 3 阶段 后 ，E/WD 警告 才 显示 ， 在 第 
3 阶段 时 不 受 抑制 。 只 要 故障 还 存在 ， 和 警告 仍 显示 。 
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备忘录 
显示 











备 瑟 录 显 示 在 EWD 下 部 。 正 常情 况 下 ， 它 们 是 绿色 的 ， 但 在 不 正 向 情况 下 
则 是 琥珀 色 的 。 
备 瑟 录 列 出 正常 操作 时 暂时 使 用 的 功能 或 系统 。 
每 个 “警告 和 警戒 ”章节 都 列 出 了 备 瑟 录 信息 。 




























































































起 飞 和 着 陆 备 忘 录 














在 起 飞 和 着 陆 阶 段 , 备 瑟 录 区 域 的 右 侧 显 示 特 殊 的 起 飞 抑制 或 者 陆 抑 制 (洋红 
色 ) 备 坪 录 。 


在 相关 的 飞行 阶段 ， 起 飞 和 着 陆 备 于 录 显示 如 下 : 



































绿色 
当 动 作 被 执行 时 消失 ， 只 要 动作 未 被 执行 为 蓝 色 。 
当 动作 未 被 执行 时 为 蓝 色 ， 当 动作 执行 时 为 绿色 。 








起 飞 备忘录 显示 : 

一 在 第 二 台 发 动机 启动 后 2 分 钟 ， 
或 

一 至 少 一 台 发 动机 工作 时 ,， 压 下 起 飞 
形态 测试 钮 


在 起 飞 马 力 时 消失 。 






炎 TO CONFIG. ..-TEST 


GFC5-01-3115-004-~ADO1AA 


天 : # 当 兰 斌 乱 成 记 ， 尼 启 洲 秋 。 功 固 6 府 月 共 此 [ 殉 失信 丰 让 《 开 
埠 丰 党 ”所 对 。 





你 妨 乃 臣 不 大 和 营 ， 亡 要 厚 太 一 上 次 湖 斌 。 


低 于 2000 Ft 着 陆 备忘录 出 现 。 
在 接地 后 ， 它 消失 (80 KD。 


6GFfC5-01-3115-004-BDO91AA 
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当 按压 ECAM 控制 板 上 的 “TO CONEFIG” 测 试 键 或 使 用 起 飞 推力 时 ， 如 
果 飞 机 不 在 起 飞 状态 ， 下 列 某 些 警告 会 显示 在 E/WD 的 下 部 。 












































起 飞 形态 测试 
颖 辟 / 空 融 不 在 起 飞 形态 (R) 
信仰 配 平 不 在 起 飞 范围 (R) 
方向 舵 配 平 不 在 起 飞 范 围 R) 
减速 板 不 在 收 起 位 @) 

















侧 杆 故障 (R) 
(因为 接管 原因 ) 





- 热 (A) 


舱 门 (A) 


停留 利 车 利和 























(R) 红 色 警 告 


一 融 器 


(A) 琥 珀 色 警 戒 
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概述 
































系统 /状态 显示 (SD) 用 下 部 ECAM DU 来 显示 : 
一 飞机 系统 概要 图 页 面 
一 或 状态 页 面 。 














系统 页 面 























下 部 ECAMDU 可 以 显示 14 个 系统 页 面 : 
(说 明 见 飞行 机 组 操作 手册 有 关 章 节 ) 
一 发 动机 (辅助 发 动机 参数 ) 
一 引 气 (空气 引 气 ) 
一 客舱 压力 (客舱 增 压 ) 
一 交流 电 ( 交 流 电源 ) 
直流 电 ( 直 流 电 庆 ) 
一 液压 (液压 ) 
跌 开关 ( 跳 开关 ) 
APU( 辅 助 动 力 组 件 ) 
一 空调 (空调 ) 
站 /氧气 ( 门 /氧气 ) 
一 轮子 (起 落架 ， 和 刹车 ， 地 面 扰 流 板 ……?) 
一 改行 操纵 (飞行 操纵 ) 

燃油 ( 燃 ; 
一 巡航 (巡航 
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飞行 机 组 操作 手册 SD 上 的 指示 


在 下 部 ECAM DU 上 飞行 员 可 以 人 工 调 出 系统 页 显示 ， 或 系统 可 以 自动 地 显 


















































心 | 
| 
汪 


= 大工: 
。 飞行 员 可 以 在 任何 时 候 使 用 在 ECAM 控制 面板 的 按钮 来 调 出 任何 系统 
页 ， 除 了 巡航 页 面 。 
“。 在 ECAM 控制 面板 上 的 相应 的 按键 灯亮 。 

。 与 故障 相关 的 显示 自动 地 代替 飞行 员 人 工 调 出 的 页 。 
匀 动 ， 与 故障 有 关 ; 
。 只 要 有 任何 故障 或 失效 触发 一 个 警戒 或 警告 信息 ， 相 关 的 系统 页 面 会 上 
动 地 出 现 。 
外 动 ， 咨 询 : 
。 当 参数 偏离 正常 范围 时 ， 相 关 的 系统 页 自动 地 出 现 。 
。 只 要 数值 在 限制 之 外 ， 数 值 (绿色 ) 就 闪烁。 

“在 一 些 飞 行 阶段 ， 咨 询 模式 被 抑制 。 
















































































































































































IDG 2 。 
145 of -一 一 一 一 脉冲 参数 (绿色 ) 


GFc5~01-3120-~002-AOO1AC 





上 妆 : 当 FC4M 在 沉 绑 天 月 和 臣 ， 芒 回 硼 一 个 涉 询 栈 厌 蔽 庆 发 ， 一 个 浆 询 栈 懂 序 
上 夭 旬 赤 站 EVD 扒 靳 并 相 FEC4M 其 针 历 大 大 奶 光 办 多 克 炊 洋 为 藉 才 


SEAT BELTS 


NO SMOKING 





6GFC5=0D1=3129-002”B091A 
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一 自动 ， 飞 行 阶 段 模式 

“。 如果 没 有 其 它 模式 被 接 通 ，SD 显 
正如 以 下 简 图 显示 
| 轮子 发 动机 巡航 


























< 与 当前 飞行 阶段 有 关 的 系统 页 面 


NM 






































起 落架 放出 
并 且 高 度 <15000 英尺 




















“ 阶段 2: 当 任何 一 个 飞行 员 移 动 侧 杆 (俯仰 或 横 滚 大 于 39 或 当 方向 舵 偶 
转 大 于 22 时， 飞行 操纵 页 面 代 替 轮子 页 面 20 秘 。 


、 


。 当 APU 主 电 门 在 ON 位 ，APU 页 显示 。 当 APU RPM 高 于 95 多 并 保持 












































10 秒 时 ， 或 APU 主 电 门 被 放 在 OFF 位 时 ， 它 消失 。 

“在 起 动 顺序 开始 时 或 当 飞 行 员 选 择 了 “CRANK” 时 ， 发 动机 页 面 出 现 。 
在 起 动 顺 序 结束 时 ， 它 消失 。 

当 SD 显示 巡航 页 面 时 ， 发 动机 和 空气 指示 出 现 ， 见 相关 的 FCOM 章节 。 


















































CRUISE 


OIL 
15.2 -全 ar 一 -15.1 


1.1 -一 VIBEN 一 0.7 
0.9 一 N2 一 0-8 


LDG ELEV AUTO 1200 FT 
P 7.2 PST 


CKPT[FWD MID  AFT 人 


CAB ALT 
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STATUS 
250/ -85 INOP SYS 


APPR PROC DUAL HYD LO PR 
-IF BLUE OVHT OUT: 


-二 LDG SPD INCREM 
一 DG DIST PROC APPLY | REVERSER 1+2 


CAT 1 ONLY 


NORM BRK 
SLATS SLOM NW STEER 


MAINTENANCE 
CANCELLED CAUTION 


NAV IR 2 FAULT 





GFC5-01-3120-004-ADD1AB 











状态 页 显示 飞机 状态 的 操作 状态 。 正 如 以 上 的 











在 SD 显示 了 一 个 故障 之 后 
显示 ， 此 状态 包括 ; 


外 限 制 (速度 ， 飞 行 高 度 层 ): 蓝 色 
包 进 近 程 序 : 和 白 / 红 色 或 琥珀 色 
加 程序 (用 于 着 陆 修 正 ): 蓝 色 
则 信息 : 绿色 
图 取消 的 警戒 : 白色 
图 不 工作 的 系统 : 琥珀 : 
人 维护 状态 : 白色 
@ 昌 假如 数据 溢出 左 或 右 区 域 ， 箭 头 符号 显示 。 
飞行 员 通 过 压 下 “清除 ”来 使 溢出 的 信息 显 z 
上 : 不 局 舟 组 的 记 笑 万 万 启 允 和 大 绑 开 大。 
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[ 疏 
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且 机 组 消除 了 所 有 当前 的 故障 相关 的 页 面 ， 状 态 页 面 会 自动 地 出 现 。 
在 下 降 过 程 中 ， 当 选择 了 气压 基准 或 颖 翼 放 出 时 ， 状 态 页 面 也 自动 地 出 现 。 
飞行 员 可 以 通过 压 下 ECAM 控制 面板 的 STS 键 来 人 工 调 出 状态 页 。 
如 果 状 态 页 面 保存 ， 其 他 信息 而 非 “ 被 取消 的 警戒 ”或 “维护 ”信息 时 ， 在 
E/WD 上 将 出 现 “STS”( 状 态 提醒 )。 
如 果 在 发 动机 关 车 时 ， 状 态 页 保存 有 维护 信息 ,“STS”( 状 态 提醒 ) 在 E/WD 
屏幕 上 闪烁 。 
当 飞 机 在 地 面 ， 在 发 动机 起 动 前 或 在 发 动机 关 车 后 (阶段 1 和 10)， 屏 幕 只 显 


示 “ 维 护 ” 部 分 。 
TAT - 5?"( G LOAD +0.6 G 205300KG 
SAT- 30 23H56 GNCG 34.1&% 
ISA + 5?(C 





































































































































































































始终 显示 的 数据 

















GFC5-01-3120-005-RA100AA 















































屏幕 用 绿色 显示 全 温 (TAT) 静 温 (SAT)， 以 及 与 国际 标准 大 气 GSA) 的 偏差 。 
AISA 仅 显 示 在 STD 气压 基准 模式 上 。 












































包 信 息 一 G 负载 














屏幕 显示 以 下 两 个 项 目 之 一 ， 每 次 一 个 : 

当 数 值 高 于 1.4g 或 低 于 0.7g， 负 载 因素 (G 负载 ) 为 琥珀 色 。 
在 飞行 阶段 1 和 2 期 间 ， 此 显示 被 抑制 。 
一 当 DMC 探测 到 在 DU 获得 数据 和 显示 之 间 有 差异 时 ， 琥 珀 色 的 
“CHECK SD”( 检 查 SD) 出 现 。 
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@@UTC( 世 界 协调 时 ) 
飞 幕 显示 世界 协调 时 (UTC)， 与 驾驶 舱 的 时 钟 同步 ， 为 绿色 。 

由 GW( 总 重 ) 
2 
数字 是 虚线 。 在 地 面 ， 假 如 无 计算 的 数据 可 用 ， 此 指示 由 蓝 色 虚 线 代替 。 











@GWCG( 总 重重 心 ) 








“过 度 后 重心 ”情况 下 ， 此 











R 屏幕 显示 由 FCMSC 给 出 的 重心 ， 为 绿色 。 假 如 在 
显示 为 红色 。 
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飞行 机 组 操作 手册 ECAM 顺序 


概述 


























如 果 ECAM 探 测 到 “ 个 故障 ， 

一 E/WD 显示 警告 或 警戒 信息 。 

一 主 警告 或 主 警 戒 灯亮 (除了 1 级 警戒 )。 

一 系统 提供 一 个 音响 信号 (除了 1 级 警戒 )。 

一 系统 显示 (SD) 显 示 了 受 影 响 的 系统 页 面 。 

一 在 ECAM 控制 面板 的 消除 键 (CLR) 和 灯亮。 

另外 ， 由 受 影响 的 系统 直接 控制 的 位 置 警 告 灯 亮 。 在 完成 了 修正 程序 以 后 ， 
飞行 机 组 必须 重复 压 下 “清除 ” 键 ， 直 至 显示 返回 到 它们 的 正常 形态 

一 在 E/WD D 上 的 备忘录 宕 上 
一 在 SD 与 当前 飞行 阶段 有 关 的 系统 页 面 
一 在 ECAM 空 制 面板 上 的 “清除 ”(CLR) 灯 灭 。 
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举例 











1 一 ECAM 探测 到 没有 故障 





ECAM 上 部 显示 (EMWD) 


一 发 动机 控制 参数 
本 一 燃油 量 指示 
1 一 襟 / 镍 避 位 置 


入 订 四 
2223m 一 一 Ze- 2DDP 


网 
攻 
5 


F0B:55200KG 


SEAT BELTS WING A。ICE 


ECAM 下 部 显示 (SD) 


CRUISE 


F。USED 
1 从 
9620 9480 


KG 


0IL 
15.2 -一 ar 一 一 


1.1 一 VIBN1 一 一 与 飞行 阶段 相关 的 系统 页 面 


0 NM 一 (此 例 为 巡航 页 ) 
四 LD6 ELEV AUTO 


AP 7.2 PSI 


CKPT| FWD MID  AFT 


23|23124124 。 


JuPAP “noK 


一 始终 显示 的 数据 


GFC5-01-3125-002-A2ZOOAA 





CES ALL 


@@A330 指示 /记录 系统 





飞行 机 组 操作 手册 ECAM 顺序 顺序 100 


2 一 ECAM 探测 到 一 个 故障 

















例如 ， 液 压 油 箱 过 热 。 








驾驶 舱 指 示 





单 警 铃 音响 信和 号 。 

两 个 主 警戒 灯亮 并 保持 常 亮 。 

一 在 顶板 液压 面板 上 的 故障 灯亮 。 

一 在 E/WD 上 的 备忘录 显示 “HYD G RSVR OVHT” 信 息 , 并 有 指令 “G ENG 

1+2 PUMP……-OFF ”。 

一 下 部 ECAM 显示 (SD) 自 动 地 调 出 液压 系统 的 简 图 , 并 在 蓝 系 统 
显示 “OVHT”。 

一 在 ECAM 控制 面板 上 的 “清除 ”(CLR) 按 钮 灯亮 。 













































































上 用 琥珀 色 


SG 















































惫 
的 


人 


ECAM 上 部 显示 (E/WD) 


局 RN 二 
= Le 


Ia 
Im 1 
yy 


一 左 部 
。 独立 故障 


蕊 


王 。F ~ 
CI vb 一 


一 故障 的 标题 
FOB;55200rt 

一 > | | 一 要 执 行 的 动作 
HYD 6 RSVR OVH WING AICE 一 右 部 


十 ez Pu 一 一 -OF 人 
， 备忘录 信息 


ECAM 下 部 显示 (SD) 


一 受 影 响 的 系统 的 页 面 自动 地 调 出 ， 
过 热 显 示 为 琥珀 色 。 





GFC5-D01-3125-003-A100AA 


品 
加 
ee 
DP 
蔬 
号 


人 @@A330 指示 /记录 系统 
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3 一 飞行 机 组 执行 EMWD 显示 的 指令 动作 





机 组 关 掉 蓝 系 统 ENG 1 和 ENG 2 和 泵 ， 并 对 蓝 液 压 环 路 释 压 。 





暂 驶 舱 指 示 


一 单 警 铃 
两 个 主 警戒 灯 常 亮 。 

一 在 顶板 上 的 EAULIOFEF 灯亮 。 
一 在 E/WD 上 的 第 二 部 分 信息 会 变 成 “《G SYSLO PR ”。 
一 在 SD 上 的 系统 简 图 显示 蓝 系 统 的 压力 为 琥珀 色 的 零 ， 并 有 琥珀 色 的 

“OVHT”。 
一 备忘录 区 域 的 右 侧 显示 在 飞行 操纵 系统 上 的 次 要 故障 。 
一 在 ECAM 控制 面板 上 的 “清除 ”(CLR) 键 常 亮 。 































































































ECAM 上 部 显示 (EMWD) 


人 


人 
一 左 部 
名 ee 。 独立 故障 和 主要 故障 
Hp 6 RSVR DOVHT 大 FACTL 一 右 语 
人 
。 次 要 故障 
ECAM 下 部 显示 (SD) 


一 根据 新 系统 形态 而 变化 的 系统 页 面 图 ， 
过 热 和 压力 用 琥珀 色 显 示 。 





GFCS-D1-3125-0DD4-A100AA 


CES ALL 


@@A330 指示 /记录 系统 





飞行 机 组 操作 手册 ECAM 顺序 顺序 001 


4 一 飞行 员 压 下 ECP 上 的 清除 键 





暂 驶 舱 指 示 


一 清除 (CLR) 键 常 亮 。 
一 FAULIOFE 灯 常 亮 。 










































































一 在 E/WD 上 的 液压 系统 信息 消失 , 在 备 未 录 区 域 的 右 侧 显示 的 是 飞行 操纵 
系统 的 次 要 故障 。 
SD 自动 地 调 出 飞行 操纵 系统 页 ， 并 有 能 面 作 动 器 显示 ， 绿 液压 系统 显示 
为 政 班 色 。 








ECAM 上 部 显示 (E/WD) 


全 全 
2 4 43 


ip 


F0B:55200K6 一 左 部 


SEAT BELTS 。 备忘录 信息 
NO SROKING 
一 右 部 


。 次 要 故障 





ECAM 下 部 显示 (SD) 


各 PIT 3EC 13 


下 
DG 


1 
飞行 操纵 系统 页 自动 地 显示 故障 的 扰 流 板 (n?1+5) 
舵 面 作 动 器 压力 指示 G 显示 为 琥珀 色 。 





GFC5-01-3125-005~-ADO1AC 





CES ALL 


@@A330 指示 /记录 系统 


飞行 机 组 操作 手册 ECAM 顺序 顺序 001 | 修订 04 





5 一 飞行 员 再 次 压 下 清除 键 





驾驶 舱 指示 











一 ECP 上 的 清除 (CLR) 和 状态 (STS) 按 钮 灯亮 。 

一 FAULIOFEF 灯 常 亮 。 

一 E/WD 上 的 备 款 录 区 域 返 回 到 正常 。 

一 在 SD 上 ， 状 态 页 自动 地 出 现 ， 显 示 绿 系统 故障 时 要 完成 飞行 的 操作 程序 。 


















































ECAM 上 部 显示 (EMWD) 


一 一 = 
2 5 
0 了 5" 
下 人 上 六 1 的 
Ye ve 
0 用 全 
CAt 
0 
As 


FOB:55200kKs 
一 一 一 一 
SEAT BELTS WING A。ICE 
NO SOKING 一 全 部 的 备忘录 显示 











ECAM 下 部 显示 (SD) 





INOP SYS : 
L/G RETRACT 
EMER GEN 
《IF LO LVL) 


一 状态 页 自动 地 显示 
CAT 2 SINGLE ONLY 。 提供 进 近 程序 
SLATS/FLAPS SLOW S 。 列 出 不 工作 的 系统 


TAT -51C 
SAT -56 





6GFC5-01~3325-006~ADG1AB 
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6 一 飞行 员 第 三 次 压 下 清除 键 





暂 驶 舱 指 示 


一 清除 (CLR) 按 钮 灯 灭 。 
一 FAULIOFEF 灯 常 亮 。 
一 在 E/WD 底部 显示 状态 提醒 信息 。 


一 SD 上 自动 地 为 飞行 阶段 调 出 系统 页 。 


























ECAM 上 部 显示 (E/WD) 







F0B:55200kG 


SEAT BELTS WING A。ICE 
NO SMOKING 





一 全 部 的 备忘录 显示 
状态 提醒 





ECAM 下 部 显示 (SD) 
CRUISE 
F。USED 


一 从 
9620 记名 9480 
KG 
OIL 
15.2 -一 上 一 一 遇 
aa 五 行 ， 统 页 . 
人 2 返回 至 飞行 阶段 相关 系统 页 : 
0.9 一 N2 一 0. 巡航 页 面 
人 Lp6 ELEV AUTO 1200 FT 
AP 7-2 PSI 


CAB V/S 
CKPTTFWD MID  AFT 
23|2 24 24 ， _- 丸 800 FT/MN 


CAB ALT 
LI 1L44 2000 FT 


Pd es 
OU 2 








GFC5-~O1-3125-007-A100AA 
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概述 

















OEB 提示 功能 使 机 组 清楚 地 识别 (在 ECAM 上 ) 受 OEB 影响 的 所 有 程序 和 状 
态 信 息 来 为 机 组 提供 运行 帮助 。 在 导致 警告 /警戒 的 情况 发 生 时 ， 信 息 实 时 通 
知 机 组 对 于 显示 的 警告 和 /或 状态 ， 应 实施 OEB， 因 为 显示 在 ECAM 上 的 程 
序 和 /或 状态 不 适用 。 

那么 机 组 必须 参考 提供 正确 信息 的 QRH。 

















































































































说 明 




















OEB 提示 可 能 适用 于 : 
一 仅 ECAM 程序 ， 
一 ECAM 程序 和 相应 的 状态 信息 ， 
一 仅 状 态 信息 。 











仅 程 序 受 影响 





一 ECAM 警告 标题 保持 不 变 ， 
一 所 有 相应 的 动作 被 “参见 QRH 程序 ”信息 所 抑制 和 取代 。 
一 在 ECAM 系统 显示 上 相关 的 状态 信息 保持 未 改 。 
































-REFER TO QRH PROC- ECAM 上 部 显示 (GE/WD) 





STATUS 





eWHEN PACK OVHT OUT: JINOP SYS ECAM 下 部 显示 (SD) 


PACK1 


6FC5-014-3127-001-ATtD0OAA 
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程序 和 状态 受 影响 





一 ECAM 警告 标题 保持 不 变 ， 

一 所 有 相应 的 动作 被 “参见 QRH 程序 ”信息 所 抑制 和 取代 。 

一 在 ECAM 系统 显示 上 相关 的 状态 信息 保持 未 改 ， 除 附加 的 “参见 QRH 程 
序 ” 标 题 。 








| 




















ECAM 上 部 显示 (BE/WD) 





STATUS 
REFER_ TO _QRH _PROC INOP_ SYS 
swWHEN PACK OVHT 0UT: 





ECAM 下 部 显示 (SD) 
PACK1 


< 
民 
已 
已 
一 
开 
上 

] 
局 
所 
和 
ai 
和 拉 
人 

王 
局 
上 

Le 
《3 
册 
避 
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一 ECAM 警告 标题 保持 不 变 ， 
一 相应 的 程序 保持 不 变 ， 除 附加 的 “状态 ， 参 见 QRH” 行 。 
一 在 ECAM 系统 显示 上 相关 的 状态 信息 保持 不 变 ， 除 附加 的 “参见 QRH 程 

















ECAM 上 部 显示 (GE/WD) 





-FOR STS REFER TO QRH 





STATUS 
=~REFER_ TO QRH PR0OC- INOP SYS 
eWHEN PACK OVHT OUT: 





ECAM 下 部 显示 (SD) 


6FC5-D1-3127-003-A100AA 





CES ALL 


1.31.27 。”P4 
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OEB 数据 库 


OEB 数据 库 列 晶 

OEB 数据 库 可 以 : 

“ 通过 MCDU 在 飞机 上 人 工装 入 ， 
一 部 FWC 交叉 装 入 另 一 部 FEFWC。 

过 MCDU 输入 一 代码 更 新 。 

.通过 MCDU 检查 。 

芝 : 在 OFEB / 雹 傣 持 f479 每 在 态 捧 丰 OFEB 了 万历 房 疫 育 更 新 OFB 数 狼 庆 。 




















1 了 受 OEB 影响 的 警告 和 警戒 。 
并 存储 在 两 部 FWC( 飞 行 警告 计算 机 ) 中 


























感 沿江 站 
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ECAM 控制 面板 




























ECAM 








过 十 一 天 
CO)uppER pispLAy CE 


CANC 












机 
1 司 | 司 | 癌 | 于 | 加 
二 LOWER DISPLAY DOE EL 

了 0 HT 
Cr 到 
:Le se 

U | 
] 

In 

2 

种 

也 关 /亮度 旋钮 



































用 于 转动 BCAM DU 开 和 关 并 控制 他 们 的 亮度 (与 人 工 亮度 控制 一 起 ， 按 照 
光照 条 件 的 改变 ， 自 动 调节 显示 的 亮度 )。 

















闻 : 妆 《 麻 友 移 人 谣 大 大 获 角 基 到 OFF， 发 动 MV/ 吏 和 爷 销 弄 现 让 和 人 汤 绝 大 
纷 态 / (启动 区 芍 ， 


包 系 统 页 面 按键 
一 在 SD 上 调 出 相应 的 系统 页 


一 当 压 下 做 人 工 选择 或 当 探测 到 一 个 咨询 建议 时 ， 灯 亮 。 
当 再 次 压 下 ， 调 出 与 当前 飞行 阶段 相应 的 飞机 系统 页 ， 或 与 当前 







































































































































































警告 有 关 
的 系统 页 。 
当 只 有 一 部 ECAM 显示 在 ON 位 ,飞行员 可 按 住 系统 页 按键 来 显示 系统 页 
面 ， 最 多 3 分 钟 。 
。 如 果 出 现 一 个 咨询 情况 ， 相 关 的 系统 页 不 能 自动 地 显示 ， 但 在 此 按钮 上 
的 灯会 闪烁 。 
。 和 ECAM 警告 被 触发 ， 系 统 页 面 不 自动 显示 ， 系 统 页 面 按键 上 的 
灯 也 不 亮 。 
@ 再 现 按键 





























飞行 员 压 下 此 键 来 调 出 被 清除 按键 或 有 关 的 飞行 阶段 所 抑制 的 警告 和 管 戒 ， 






































如 果 飞 行 员 压 下 此 键 超过 3 秒 钟 ，E/WD 显示 由 EMER CANC( 紧 急 取 消 ) 按 
钮 抑制 的 所 有 和 警戒 信息 。 

















CES ALL 


@@A330 指示 /记录 系统 





飞行 机 组 操作 手册 ECAM 控制 


由 STS( 状 态 ) 键 

















行 员 压 下 此 键 来 显示 SD 下 部 的 状态 页 。 只 要 SD 显示 状态 页 面 ， 此 键 的 
灯 就 亮 。 如 果 系 统 没 有 状态 信息 ， 状 态 页 显示 “NORMAL ”5 秒 钟 。 

行 员 可 以 压 下 清除 键 或 再 次 压 下 状态 按钮 来 清除 状态 页 。 
当 只 有 一 部 ECAM 显示 可 用 时 : 

一 只 有 当 飞 行 员 压 下 状态 按钮 并 保持 时 ， 它 才 显 示 状 态 页 。 他 松 开 此 按键 ， 












































































































































再 次 压 下 (2 秘 钟 之 内 )， 可 以 显示 下 一 个 状态 页 面 。 新 页 面 在 一 个 较 短 的 
延迟 后 出 现 。 
































一 飞行 员 可 以 保持 状态 按钮 被 压 下 ， 并 显示 最 多 3 分 钟 的 状态 页 ， 在 此 之 后 
ECAM 自动 地 显示 发 动机 /警告 页 。 


愉 



































@@ 清 除 键 


























只要 E/WD 在 SD 上 显示 一 个 警告 或 警戒 或 状态 信息 ， 此 键 就 亮 。 
如 果 它 亮 ， 按 下 它 来 改变 ECAM 显示 。 



































@@ 所 有 (ALD) 键 














当 按 住 此 键 ，SD 每 隔 2 秒 钟 显示 一 个 页 面 ， 它 会 显示 所 有 的 系统 页 面 。 
如 果 ECAM 控制 面板 失效 ， 飞 行 员 可 以 使 用 此 键 来 翻 页 ,一 直 翻 到 他 想 看 的 
页 面 。 他 松 开 此 键 ， 然 后 就 选择 了 那 一 页 。 
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加 紧急 取消 键 











压 下 此 键 会 产生 下 列 影响 : 
一 警告 
。 只 要 故障 情况 持续 ， 取 消 (停止 ) 语 音 
熄灭 主 警 告 灯 。 
“ 不 影响 ECAM 信息 显示 。 
一 警戒 
“此 后 的 飞行 中 取消 任何 出 现 的 警戒 ( 单 警 铃 ， 主 警戒 灯 ，ECAM 信息 )。 
。 自动 调 出 状态 页 ， 它 显示 “取消 的 警戒 ”和 被 抑制 的 故障 标题 。 
当 进 入 飞行 阶段 1 时 ， 此 抑制 被 自动 地 解除 。 飞 行 员 可 以 压 下 重 现 ， 按 压 
超过 3 秒 钟 来 人 工 恢复 。 




















] 殿 
贡 

















































































































过 


弛 :， 尼 钨 灰 花 万 天 罗 找 失去 殉 丈 。 





思 起 飞 形态 键 








此 键 可 模拟 起 飞 马 力 。 假 如 飞机 不 在 起 飞 形 态 ， 此 测试 将 触发 一 个 警告 ( 见 
1.31.15)。 
如 果 形 态 是 正确 的 ，EB/WD 在 起 飞 备 瑟 录 中 显示 信息 “起 飞 形 态 正 常 ”。 























天 : 态 疾 EC4M 疹 前 历 厌 矢 王 ，“ 请 愉 ”，“ 理 殊 ”，“ 认 杰 ”，“ 人 禹 砍 
洲 ” 丙 “ 房 在 ” 作 1 了 人 大 忆 为 万 困 记 所 与 《万 于 公 天 多 不 各 殉 矿 代 办 
三 余 。 











CES ALL 











ECAM 转换 面板 



















































主 仪 表 板 上 
ECAN SWITCHING 
ECAM/7ND 
时 NORNM 
吕 (人 
GDDMC 选择 器 
AUTO : DMC3 为 两 部 ECAM DU 提供 数据 
如 果 DMC 3 失效 ，DMC 1 自动 接替 。 
1 : DMC 1 代替 DMC 3 
2 : DMC 2 代替 DMC 3 
3 : DMC 3 为 两 个 ECAM DU 提供 数据 














总 妨 轿 DMC 藉 王 ， 方 尖 MDU 上 多 大 马 绪 。 


@ECAMVND 系统 选择 器 























用 以 将 系统 /状态 显示 转换 至 机 长 或 副 营 驶 的 NDU 上 。 


总 芒 轩 历 谣 EC4AM DUUYWD 观 g) 夭 匣 ， 《万 姑 纺 糙 扼 友 录 看 /7 淆 医 医 








民风 旬 大 至 契 一 个 鲜 拓 黎 元 人 。 
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@@A330 指示 /记录 系统 


飞行 机 组 操作 手册 ECAM 控制 顺序 001 | 修订 04 








引起 注意 的 装置 

















GFC5-01-3130-005-ADO1TAA 




















一 伴 有 音响 警告 (连续 重复 警 铃声 ， 特 定 的 声音 或 人 工 合成 语音 





民 






































































































































































































































@) 主 警戒 灯 

一 2 级 警戒 时 ， 琥 珀 色 灯 稳定 地 亮 
伴 有 单 警 铃 。 

以 下 情况 ， 灯 灭 ， 

一 飞行 员 压 下 了 灯 ( 除 了 一 些 红色 和 警告， 例如 超速 和 失速 警告 )。 
警告 /警戒 情况 结束 。 

一 飞行 员 压 下 ECAM 控制 面板 上 的 清除 键 (除了 一 些 红 色 警 告 ， 例 如 超速 和 
失速 警告 ) 

一 飞行 员 压 下 ECAM 控制 面板 上 的 紧急 取消 键 。 

以 下 情况 ， 音 响 警告 停止 ; 

一 飞行 员 压 下 主 警告 灯 ( 除 了 一 些 红色 警告 ， 例 如 超速 和 失速 警告 ) 
警告 情况 结束 。 

一 飞行 员 压 下 ECAM 控制 面板 上 的 紧急 取消 键 。 
































CES ALL 


@@A330 指示 /记录 系统 





飞行 机 组 操作 手册 PFD 上 的 指示 修订 18 





概述 




















主 飞行 显示 器 提供 给 机 组 : 
。 姿态 和 制导 

*。 高 度 (气压 高 度 与 无 线 电 高 度 ) 和 垂直 速度 
*。 航向 和 航 迹 

。FMGS 模式 (飞行 方式 信号 牌 ) 
“垂直 与 横向 偏差 

“无线 电导 航 信息 ILS，DME)。 





一 












































无 线 电 高 度 


航向 / 航 迹 





GFC5-01-3140-001-A100AA 











FWC 监控 一 些 主要 参数 ， 例 如 姿态 ， 航 向 和 高 度 。 也 可 参见 “显示 在 主 飞 
行 显示 器 上 的 故障 旋 和 信息 ”章节 。 
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人 @A330 指示 /记录 系统 1.31.40 
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特定 的 地 面 指示 





















侧 杆 指令 








村 
引导 指令 


上。 





最 大 侧 杆 偏转 





GFC5S-01-33440=-002-AO01AB 








包 侧 杆 指令 指示 (白色 ) 








只 要 一 台 发 动机 启动， 它 就 显示 。 
它 指示 正 驾 驶 和 副 鸭 驶 侧 杆 的 登 加 指令 (此 处 显示 为 左 机 可 向 下 , 俯仰 向 上 )。 









































人 











包 最 大 侧 杆 往 转 ( 白 色 ) 











只 要 一 台 发 动机 起 动 ， 它 就 显示 。 





名 地 面 横 侧 引导 指令 杆 (绿色 ) 















































当 飞 机 在 地 面 ， 或 无 线 电 高 度 低 于 30 英 太 时， 且 航 道 信 号 可 用 ， 此 符号 显 
示 。 它 显示 飞行 指引 的 俩 航 指令 以 保持 跑道 中 心 线 。 
























































由 主 飞 行 显示 器 102 或 3) 信 息 (洋红 色 ) 















































此 显示 指示 哪 一 个 DMC 驱动 PPFD。 只 有 在 地 面 测试 时 才 显 示 。 
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姿态 数据 

































































信仰 姿态 
= 保护 
四 固定 的 飞机 符号 

此 符号 为 黑色 ， 轮 廓 线 为 黄色 。 
包 模 滚 刻度 

此 刻度 为 白色 ， 并 且 它 的 刻度 刻 分 为 0, 10, 20, 30 和 45 度 坡度 。 





包 横 滚 指 针 ( 黄 色 


此 指针 指示 坡度 。 当 坡度 大 于 45”， 所 有 的 PFD 符号 除了 姿态 、 速 度 、 航 
向 、 高 度 和 垂直 速度 等 将 消失 。 当 坡度 减 小 至 40” 以 下 时 ， 此 显示 恢复 至 正 
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由 俯仰 刻度 (白色 ) 











此 刻度 是 在 80” 机 头 向 上 和 80” 机 头 向 下 之 间 ， 在 此 之 间 每 10” 一 个 刻度 
(在 10” 机 头 向 下 和 30” 机 头 向 上 之 间 每 2.5” 为 一 刻度 )。 当 俯仰 角 超过 25” 
机 头 向 上 或 13” 机 头 向 下 ， 所 有 的 PFD 显示 除了 姿态 、 速 度 、 速 度 趋势 、 

航向 、 高 度 和 垂直 速度 将 消失 。 在 30” 之 上 ， 大 的 红色 箭头 指示 姿态 超 限 ， 
并 指引 移动 机 头 方向 以 减 小 它 。 当 俯仰 角 丰 于 22”"” 机 头 向 上 或 10" 机 头 向 下 ， 
此 显示 恢复 正常 。 
















































































@@ 飞 行 操纵 保护 符号 











用 绿色 显示 符号 表示 : 

“ 在 土 67” 的 横 滩 刻度 上 ， 标 注 坡 度 限 制 。 
“在 15” 机 头 向 下 或 30” 机 头 向 上 的 俯仰 刻度 上 ， 标 注 俯仰 限制 。 

如 果 失 去 了 相应 的 保护 ， 一 个 琥珀 色 的 X 代替 了 这 些 符 号 (参见 1.27.30)。 











一 












































@@ 侧 滑 指标 (黄色 ) 














此 梯形 指标 在 横 滚 指标 之 下 移动 。 在 地 面 它 代表 飞机 的 横向 加 速度 ， 在 飞行 
R 中 它 显 示 侧 滑 ( 由 PRIM 主 计算 机 机 计算 )。1 厘米 位 移 代 表 0.2g,，0.3g 时 侧 滑 


R 指标 靠 到 它 的 止 动 点 。 
2 


一 MO 
人 
如 果 起 飞 或 复 飞 时 发 动机 失效 ， 此 侧 滑 指标 从 黄色 变 成 蓝 色 。 
































6FC5-01-3140-004-AZ40RAA 





























上 :以 下 修 加， 六 效 户 放 为 臣 
一 闪 旗 站 丰 此 臣 1，1+F， 2， 了 葡 会 乃 术 ， 观 
一 一 个 雍 九 无 录 MCT( 奶 园 在 无 池 或 减 丰 和 除 办 > 六 ， 因 
一 在 杂 一 后 发 动 认 >1.3FEPR， 观 
一 发 动 认 化 力 不 逢 爽 >0.25FPR。 
在 蕊 劲 耻 加 和 下， 胃 诲 东 床 为 J 记 。 


尺 已 思 











当 与 横 滚 指标 对 中 时 ， 侧 请 等 于 飞机 最 佳 性 能 的 测 滑 目标 。 
CES ALL 
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飞行 机 组 操作 手册 PFD 上 的 指示 顺序 001 | 修订 04 
空 速 
速度 保护 
空 速 基准 也 


上 目标 空 速 


(管理 下 降 模 式 的 范围 ) 





6GFC5-01-3140-005-ADO1AA 


TS 
二 坟 雪 o- 0 


中 实际 空 速 基 准 线 和 标 太 





























< 三 








色 基 准 线 前 移动 ， 同 时 旁边 有 一 个 黄 1 
30 海里 /小 时 。 








全 由 
耻 
| 





























灰色 背景 上 的 白色 标尺 在 固定 
形 指示 空 速 。 最 小 空 速 指示 为 








包 速 度 趋势 (黄色 ) 














指针 从 速度 符号 开始 。 尖 端 表 示 假 如 加 速 保持 稳定 ， 飞 机 将 在 10 秒 后 到 达 
的 速度 。 只 有 当 它 大 于 2 海里 /小 时 时 ， 指 针 出 现 ， 当 它 小 于 1 海里 /小 时 时 ， 































































































如 果 FMGC 故障 ， 它 也 消失 。 
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空 速 (洋红 色 或 赣 色 ) 

















此 符号 给 出 目标 空 速 或 相应 于 目标 马 耕 数 的 空 速 


此 目标 空 速 是 由 FMGC 在 管理 速度 模式 (洋红 色 ) 计 算 
的 选择 速度 模式 人 工 选 择 的 ( 蓝 色 )。 
当 目 标 速度 在 速度 指示 范围 以 外 时 ， 




















出 的 空 速 ， 或 在 FCU 

































































其 值 显示 在 速度 指示 上 方 或 下 方 。 


























四 马赫 数 (绿色 


@@ 














它 大 于 0.5 时 显示 。 


速度 保护 (绿色 


此 符号 表示 达到 
此 符号 在 俯仰 备用 或 
1.27.30) 


卜 























某 一 速度 (VMO+4 kt 或 MMO+0.006) 时 ， 将 发 生 超速 警 
直接 法 则 时 ， 不 显示 ， 因 为 此 时 保护 不 可 用 。( 
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尽 

5 

己 

号 

1 

kh 

口 

已 

上 

S 

5 

j 

? 
飞行 操纵 为 信仰 飞行 操纵 为 俯仰 
各 正常 法 则 备份 和 直接 法 则 


人 巴 最 小 可 选 速度 (VLS) 


























沿 着 速度 指示 器 的 琥珀 色 条 带 的 顶端 指示 此 速度 。 它 代表 了 能 提供 失速 速度 
合适 余 度 的 最 低 可 选 速度 (参见 3.04.10) 
从 接地 至 升 空 后 1 秒 钟 ，VLS 信息 被 抑 甫 



































一 司 
O 








人 @Q 保护 速度 


治 着 速度 指示 器 的 黑色 和 琥珀 色 条 带 的 顶端 指示 此 速度 。 
它 代 表 了 和 人 迎 攻 有 关 的 速度 ， 在 此 迎 角 时 ，% 保护 工作 (参见 1.27.20) 
在 俯仰 正常 法 则 时 显示 。 
























































@Q 最 大 速度 














沿 着 速度 指示 器 的 红色 条 带 的 顶端 指示 此 速度 。 它 代表 了 和 最 大 迎 角 有 关 的 
速度 ， 此 处 飞机 可 以 获得 俯仰 正常 法 则 (参见 1.27.20)。 
在 俯仰 正常 法 则 时 显示 。 












































CES ALL 


@@A330 
飞行 机 组 操作 手册 


肯 示 /记录 系统 


1.31.40 P8 





作 VMAX 








PEFD 上 的 指示 





治 速度 指示 器 的 红 黑 色 珊 的 底 端 代表 此 速度 。 

















它 是 以 下 情况 的 最 小 值 : 




















。VMGO 或 与 MMO 相应 的 速度 


。VLE 
。VFE 
(参见 3.04.10) 


名 失速 警告 速度 (VSW) 








治 速度 标 彤 的 红 黑 














它 是 相应 于 失速 警告 











告 的 速度 。 








从 接地 至 升 空 后 最 初 5 秒 ， 








CES ALL 























色 条 带 的 顶端 代表 此 速度 。 
(人 参见 1.27.20) 
此 VSW 信息 被 抑制 。 











在 俯仰 备份 或 俯仰 直接 法 则 下 时 显示 。 








顺序 001 | 修订 04 
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GFC5-0D1-3140-009-ADO1AA 





巴 决 断 速 度 : (VDH) 











二 色 让 


符号 (数字 ) 表 示 ， 是 机 组 通过 MCDU 人 工 输入 的 。 
当 它 不 在 指示 器 上 ， 在 指示 器 的 上 部 显示 此 数字 。 
在 升 空 后 消失 (参考 3.04.10) 









































包 抬 轮 速度 : (VR) 











蓝 圈 表示 ， 相 应 的 数值 是 机 组 通过 MCDU 人 工 输 入 的 ， 在 起 飞 过 程 的 地 面 


阶段 显示 。 














天 :在 奉 必 到 大 办 ， 矶 户 记 刻度 遍 好 光 厅 志 岂 。 
岂 历 帮 级 嫂 过 MCDU 人 工务 入 。 


包 最 小 收 襟 必 速 度 














一 个 绿色 的 符号 (字母 F 表 示 )。 
当 襟 辟 手 柄 在 2 或 3 位 置 时 显示 (参见 3.04.10) 











R 





























由 最 小 收 缝 翼 速度 























绿色 符号 代表 (字母 S)。 
当 襟 辟 手 柄 在 1 位 置 时 出 现 。( 参 见 3.04.10) 
CES9S ALL 


所 
































@A330 示 / 记 录 系 统 
飞行 机 组 操作 手册 PFD 上 的 指示 





顺序 001 | 修订 04 


@@ 绿 点 (在 光洁 和 





NS 


态 下 的 发 动机 失效 操作 速度 ) 


当 飞 机 在 光洁 形态 飞行 时 ， 此 绿 点 显示 。 
它 表 示 对 应 最 佳 升 阻 比 的 速度 。 








NS 














(GOVEE NEXT 


此 琥珀 色 的 “=” 符 号 表示 相应 于 下 一 个 襟 避 手 柄 位 置 的 VFE。 
当 飞 机 高 度 低 于 20000 英尺 时 出 现 (参考 3.04.10) 











CES ALL 


人 @@A330 指示 /记录 系统 1.31.40 
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高 度 
目标 高 度 P 
_ 高 度 基准 - 
() 一 一 一 aNH 1020 
气压 基准 到 了 
四 高 度 指 示 








是 在 灰色 背景 上 移动 的 白色 指示 器 和 绿色 的 数字 读数 。 以 模拟 和 数字 方式 显示 。 
高 度 带 上 整数 值 旁 有 和 白色 标记 (如 280，290...)。 

负 高 度 由 显示 在 窗 中 白色 的 “NEG” 表 示 。 
如 果 飞 机 偏离 了 FECU 选择 的 高 度 或 飞行 高 度 层 ， 此 高 度 窗 由 黄色 变 为 琥珀 
色 ( 参 见 高 度 警 式 系 统 )。 
在 任何 进 近 中 , 已 在 FMGS 中 输入 了 MDA(IMDH)， 当 飞机 低 于 MDA(MDH) 
时 ， 高 度数 字 从 绿色 变 为 琥珀 色 。 












































































































































@ 目 标高 度 或 选择 的 飞行 高 度 层 符号 (洋红 色 或 赣 色 ) 




















此 符号 表示 FCU 选择 的 高 度 (如 果 安 装 了 QNH， 选 择 了 气压 基准 ) 或 选择 的 
飞行 高 度 层 ( 假 如 选择 了 STD 气压 基准 )， 或 选择 了 高 度 ( 如 选择 了 QFE 气压 
基准 )。 
当 FMGC 在 垂直 管理 模式 下 操作 时 ， 如 果 它 表示 FMGC 跟踪 的 是 飞行 计划 
中 的 高 度 强制 此 符号 为 洋红 色 。 
如 果 目 标高 度 或 飞行 高 度 层 在 指示 器 上 ， 此 符号 显示 ， 并 且 数 字 化 的 数值 显 
示 在 符号 内 。 

如 果 它 不 在 指示 器 内 ， 此 符号 不 显示 ， 数 值 显 示 在 指示 器 之 上 或 之 下 。 





















































HH 








岂 
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显示 为 “STD” 或 “QNH”， 或 “QFE” 以 百 由 数值 或 英寸 水 银 柱 表示 。 
当 飞 行 员 的 选择 不 正确 (在 爬升 中 ， 高 于 过 渡 高 度 时 不 选择 STD， 或 在 进 近 
中 ， 低 于 过 渡 高 度 层 时 ， 或 如 果 过 渡 高 度 层 不 可 用 ， 无 线 电 高 度 2500 英尺 
仍 选 择 STD)，STD 闪烁 。 




































































由 垂直 侦 离 (洋红 色 ) 


显示 在 高 度 带 旁 9 表示 对 应 于 FMGC 计算 的 理论 垂直 齐 面 的 高 度 ， 显示 从 下 
降 顶点 一 直到 五 边 截 获 高 度 。 
可 直接 用 高 度 指 示 器 读 出 垂直 偏离 值 ， 其 范围 为 土 500 英尺 ， 如 果 偶 离 值 超 
过 士 500 英尺 ， 符 号 停留 在 范围 限制 且 偏 离 的 准确 值 显示 在 PROG 页 上 。 
米 制 高 度 指示 

如 果 在 FCU 上 选择 了 米 制 基准 ， 在 PFD 上 将 显示 两 个 额外 的 符号 。 













































































































































































































































































但) GFC5-D1-3140-D12-A2035AA 














目标 高 度 或 所 选 的 飞行 高 度 层 (洋红 色 或 蓝 色 ) 
此 显示 用 米 表示 选择 的 高 度数 值 。 





















































凶 高 度 指 示 ( 绿 色 ) 
此 显示 用 米 表示 实际 的 飞机 高 度 值 。 
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二 


和 









人 
一 上- 心 





NaAc 





着 陆 标高 


无 线 电 高 


GFC5-01-3140-013-AZ108RA 


中 无线电 高 


低 于 2500 英尺 时 ， 此 数值 显示 。 
一 知已 输入 DH， 无 线 电 高 度 显 示 : 
。 当 DH+100 英尺 <RA<2500 英尺 ， 为 绿色 
。 当 RA<DH+100 英尺 ， 为 琥珀 色 
如 果 在 MCDU 进 近 页 输入 “NO” 作 为 DH，0 英尺 成 为 默认 值 。 
当 飞 机 到 达 在 MCDU 上 选择 的 决断 高 ， 琥 珀 色 DH 字母 内 烁 三 秒 ， 然 后 
无 线 电 高 的 显示 保持 为 琥珀 色 。 
于 烛 没有 输入 DH， 或 两 部 FMGC 失效 ， 无 线 电 高 显示 : 
400 英尺 <RA<2500 英尺 ， 为 绿色 
RA 科 400 英尺 ， 为 琥珀 色 。 
在 50 英尺 之 上 ， 无 线 电 高 度 显示 变化 为 10 英尺 ， 然 后 在 10 英尺 之 上 , 每 5 
英尺 变化 ， 然 后 以 每 英尺 表示 。 
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4 革 IE 汤 
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包 着 陆 标高 (棕色 
在 高 度 带 上 的 棕色 表面 顶部 表示 在 飞行 计划 中 目的 地 的 着 陆 标高 。 
它 显 示 ; 
一 在 飞行 第 7 和 8 阶段 和 





























如 果 选 择 了 QNH 基准 方式 。 
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所 











所 显示 的 垂直 速度 信息 通常 都 是 基于 惯性 和 气压 数据 。 如 果 惯 性 数据 不 可 
j， 和 气压 信息 自动 地 代替 它 ， 在 这 种 情况 下 ， 数 值 框 变 为 琥珀 色 。 



























































STD 


GFC5-01-3140-015-A100AA 


包 模 拟 指针 











此 指针 ， 正 常情 况 下 为 绿色 ， 指 向 灰色 背景 上 的 白色 垂直 速度 带 ， 并 以 500 
英尺 /分 为 一 刻度 。 
如 果 VS>6000 英尺 /分 钟 ， 指 针 停留 在 垂直 速度 带 的 末端 。 










































































包 数 字 指 示 




















此 数字 ， 正 常情 况 下 为 绿色 ， 垂 直 速 度 以 每 分 钟 几 百 英尺 计算 。 
如 果 垂 直 速 度 小 于 200 黄 尺 /分 钟 ， 它 消失 。 
如 果 以 下 情况 发 生 ， 模 拟 指针 和 数字 指示 变 为 琥珀 色 : 
。V/S>6000 英尺 /分 钟 ，( 怜 升 或 下 降 ) 
“。 V/S>2000 英尺 /分 钟 在 下 降 过 程 中 且 1000 英尺 <RA<2500 英尺 ， 或 
。V/S>1200 英尺 /分 钟 ， 在 下 降 过 程 中 且 RA<1000 英尺 。 
































































































































上 :大 无 TC48S， 参 人 1.34.80。 
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真 航向 






1 - 





选择 的 航 迹 


GFC5-D1-3140-D16-A102AA 


HDG-V/S 选择 TRK-FPA 选择 





四 航向 基准 线 和 指示 器 



































实际 仙 航 向 由 位 于 灰色 背景 上 在 固定 的 黄色 基准 线 前 移动 的 白色 指示 器 来 
指示 。 























TS 





包 选 择 的 航向 或 航 迹 指标 ( 蓝 色 ) 





此 指针 显示 ECU 航向 一 航 迹 窗 口上 所 选 的 航向 或 航 迹 。 
当 所 选 的 数值 不 在 指示 器 上 时 ， 在 标尺 的 左边 或 右边 ， 由 数字 来 代替 此 指 
标 。 
如 果 FD 按钮 在 OFF 位 ， 另 一 个 航向 或 航 迹 符号 出 现在 水 平 线 上 ， 并 以 
10" 为 一 刻度 。 





















































名 实 际 的 航 迹 符号 


此 符号 为 小 的 绿色 的 莹 形 。 


CES ALL 





@A330 帮 示 / 记 录 系 统 
飞行 机 组 操作 手册 PFD 上 的 指示 修订 13 





曲 真 航向 ( 蓝 色 ) 























在 高 纬度 ， 高 于 北纬 82.5” 或 南 纬 60.5" (或 进入 北 磁极 地 区 域 的 纬度 
73.5"”N 且 经 度 在 117.53”W 和 92.5"”W 之 间 )，ADIRU( 大 气 数 据 /惯性 基准 
组 件 ) 用 在 EFIS 和 DDRMI( 数 字 式 距离 和 无 线 电 磁 指 示 器 ) 上 的 真 航向 代替 磁 
航向 。 
当 飞 机 接近 这 些 区 域 (纬度 高 于 北纬 82” 或 南 纬 60” 或 接近 北极 区 : 73”N 
和 经 度 在 90"” W 和 120"” W 之 间 )，ADIRU 将 触发 ND 上 的 信息 “选择 真 基 
准 ” 要 求 变 为 北 基准 。 
在 真 航向 形态 ， 缝 辟 放 出 时 , “TRUE” 将 闪烁 9 秒 ， 然 后 保持 稳定 。 
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了 轨 


矢 





得 
烛 和 


忌 









飞行 轨迹 角 


6GFC5-D1-3140-0D348-ADO1AA 


飞行 轨迹 矢量 (FEPV) 








当 飞 行 员 在 FCU 上 选择 了 TRK/FPA 




















时 ， 此 符号 显示 。 


























一 横向 指示 器 表示 飞机 的 航 迹 。 

一 垂直 指示 器 表示 飞机 的 飞行 轨迹 角 

例如 : 飞机 飞 009 航 迹 (航向 360" ， 
降 。 


了 














外 








CES MSN 0713-0862 


行 轨迹 矢量 代表 飞机 相对 于 地 面 的 横向 和 寻 




















风 从 西边 来 )， 并 月 


顺序 001 | 修订 04 


攻 直 飞行 轨迹 。 








月 -7.3” 飞行 轨迹 角 下 
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曲 真 航向 ( 赣 色 ) 


























在 高 纬度 ， 高 于 北纬 82.5” 或 南 纬 60.5” (或 进入 北 磁极 地 区 域 的 纬度 
73.53”N 且 经 度 在 117.3”W 和 92.5”W 之 间 )，ADIRU( 大 气 数据 /惯性 基准 
组 件 ) 用 在 EFIS 上 的 真 航向 代替 磁 航 向 。 

当 飞 机 接近 这 些 区 域 ( 纬 度 高 于 北纬 82" 或 南 纬 60” 或 接近 北极 区 : 73"N 
和 经 度 在 90"” W 和 120"” W 之 间 )，ADIRU 将 触发 ND 上 的 信息 “选择 真 基 
准 ” se。 
在 真 航向 形态 ， 缝 翼 放 出 时 , “TRUE” 将 闪烁 9 秒 ， 然 后 保持 稳定 
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了 轨 


矢 





得 
烛 和 


忌 









飞行 轨迹 角 


6GFC5-D1-3140-0D348-ADO1AA 


飞行 轨迹 矢量 (FEPV) 








当 飞 行 员 在 FCU 上 选择 了 TRK/FPA 




















时 ， 此 符号 显示 。 


























一 横向 指示 器 表示 飞机 的 航 迹 。 

一 垂直 指示 器 表示 飞机 的 飞行 轨迹 角 

例如 : 飞机 飞 009 航 迹 (航向 360" ， 
降 。 


了 














外 








CES MSN 0866-0942 


行 轨迹 矢量 代表 飞机 相对 于 地 面 的 横向 和 寻 




















风 从 西边 来 )， 并 月 


顺序 001 | 修订 04 


攻 直 飞行 轨迹 。 








月 -7.3” 飞行 轨迹 角 下 
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两 种 完全 不 同 的 飞行 制导 模式 可 用 ， 每 一 种 都 有 它 各 自 的 特征 符号 。 此 符号 
的 显示 是 相应 于 飞行 员 选 择 的 基本 操作 基准 。 V/S 或 TRK FPA。 

在 正常 操作 下 ，PEFD1 显示 FD1 指示 。 
如 果 FED1 失效 ，PFD1 自动 地 显示 FD2 指令 , 在 PFED1 上 ，FD2 显示 在 FMA 
的 右 栏 ， 并 闪烁 几 秘 。 
FD2 的 指令 也 相同 ， 正 常情 况 下 ， 显 示 在 PFD2 上 。 








































































































假如 机 组 选择 了 HDG V/S 做 为 基本 参考 ; 























PFD 用 绿色 显示 俯仰 和 横 滚 指引 针 。 在 接地 后 的 ROLL OUT( 着 陆 滑 跑 ) 模 式 
下 指引 针 将 自动 消失 。 
在 以 下 条 件 下 闪烁 10 秒 ， 然 后 保持 稳定 : 
一 转换 到 HDG V/S 基本 模式 (人 工 或 自动 ) 
当 自 动 驾 驶 仪 已 经 接 通 在 ALT CAPTURE( 高 度 截 获 ) 模 式 ， 改 变 所 选择 的 
飞行 高 度 层 。 
在 着 陆 模 式 失去 LOC 或 G/VS， 或 失去 着 陆 模式 。 
一 当 AP 或 FD 开始 接 通 时 。 
如 果 航 道 信号 可 用 ， 氏 于 30 英尺 无 线 电 高 度 ，PFD 显示 绿色 的 偏 航 杆 : 
一 在 起 飞 中 (在 RWY 模式 ) 

































































































































































一 在 着 陆 时 (在 拉平 和 着 陆 滑 跑 模 式 ) 











GFC5-01-3140-019-AOO1AA 





GED 十 字 杆 (绿色 ) 
@) 偏 航 杆 ( 绿 色 ) 
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机 组 选择 TRK FPA 做 为 基本 参考 : 














一 个 惯性 飞机 轨迹 矢量 代表 飞机 的 水 平和 垂直 方向 上 的 轨迹 ， 并 考虑 了 风 的 
一 个 相关 的 飞行 轨迹 引导 符号 引导 机 组 在 垂直 和 水 平 的 飞行 轨迹 目标 飞行 。 









































飞行 轨迹 指引 仪 


GFC5-D01-3140-020-AGD1AB 


人 中 表示 指令 的 横 滚 角 与 实际 横 滚 角 间 的 差异 


虽 
< 
[ma 


飞行 轨迹 矢量 (绿色 ) 








包 飞 行 轨迹 指引 仪 (绿色 ) 
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D 怠 已 
3 31 了 2 1 扫 下 了 8 
3 7/ j LOC 刻度 








GFC5-D01-3140-021-RADOD1ARA 








是 航道 偏离 刻度 和 指标 











包 下 清道 偏离 刻度 和 指标 

















只 要 飞行 机 组 压 下 EFIS 控制 面板 上 的 LS 按钮 ， 偏 离 指示 器 就 出 现 。 假 如 
偏离 指示 器 显示 ， 当 下 滑 道 和 航道 信息 可 用 时 ， 偏 离 指标 出 现 。 

当 偏 离 指标 不 在 显示 的 范围 ， 只 有 一 半 符 号 显示 在 指示 器 末端 。 

如 果 偏 离 超 过 1/4 点 且 超 过 2 秒 (高 于 15 英尺 RA)，LOC 指示 器 闪烁 并 持续 
闪烁 。 如 果 偏 离 超过 1 个 点 且 超 过 2 秒 (高 于 100 英尺 RA)， 下 滑 道 指示 器 闪 
烁 并 持续 闪烁 。 
当 偶 离 超过 两 个 点 并 超过 2 秒 ,“LOC” 和 下 滑 道 指示 器 和 半 个 偏离 指标 符 
号 闪烁 并 持续 闪烁 。 
在 航道 指示 器 上 一 个 点 代表 士 0.8"” 偏离 ， 在 下 滑 道 指示 器 上 一 个 点 代表 
土 0.4" 偏离 。 
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二 | 











s TEN 
190.30 0 标 指 
& 15.7 NM 32 1 人 
所 
S 
5 
2 ILS 信息 ILS 航道 指针 ILS 信息 
CDILS 信息 (洋红 色 

















当 机 组 选择 了 ILS 频率 和 航道 并 压 下 了 LS 按钮 ， 以 下 信息 显示 在 PFD 上 : 
“ ILS 接收 器 识别 的 ILS 代码 

。ILS 频率 

。 假如 ILS 有 一 个 DME， 则 显示 DME 距离 

















@ILS 航道 指针 (洋红 色 ) 














当 机 组 选择 了 ILS 频率 和 航道 ， 并 压 下 LS 按钮 ， 此 指针 显示 在 PED 上 。 
这 是 一 个 在 航向 指示 器 上 的 已 首 型 符号 。 

当 ILS 航道 值 在 航向 显示 范围 之 外 , 它 在 指示 器 的 右 侧 或 左 侧 由 数字 代替 (有 
白 框 )。 





















































@@ 指 点 标 指 示 


当 飞 机 飞 过 外 指点 标 时 ，OM 显示 深蓝 色 。 
飞机 飞 过 中 指点 标 时 ，MM 显示 琥珀 色 。 
当 飞 机 飞 过 航路 上 的 信 标 台 或 ILS 内 指点 标 时 ，IM 显示 和 白色。 
































张 


























QILS 信息 











当 APPR 模式 待命 ， 且 没有 选择 ILS 显示 时 ， 闪 琥珀 色 。 
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， 忆 二 1 。 Ar 
1 MO Im 1 玉 / 名 必 
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六 全 征 让 区 和 


-AAA 
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重 直 偏差 刻度 














GFC5-O1-3140-023- 上 102AA 








G 垂 直人 偏离 刻度 和 指标 





















































在 进 近 阶段 且 最 后 进 近 方 式 待命 / 接 通 或 已 输入 非 精密 进 近 时 ， 垂 直 偏离 刻 
度 和 指示 将 出 现 。 它 们 在 进 近 或 复 飞 阶段 显示 ， 一 直 显示 到 达到 MDA。 并 
提供 相对 于 由 FEMGC 定义 的 轨迹 的 垂直 偏离 。 
每 个 刻度 为 100 英尺 ， 范 围 极 限 为 土 200 英尺 。 

















党 








































































































训 : 妨 狠 大 纹 夺 人 183， 下 状 说 扩 诊 人 细 敌 无 释 启 拔 训 骨 入 。 办 要 游 刀 VDETY 
条 信 忆 渴 帮 厂 18 芯 魏 ， 和 将 周 上 你 殖 到 启 VDEY 久久 。 
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6FC5-01-3140-~024-A1D00AB 














如 果 : 

一 航道 信号 有 效 ， 

线 电 高度 可 用 ， 且 
航 杆 不 显示 ， 



































工 
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Pen 
人 Ar 


SS 
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本 
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SN 


夫人 



































下: 在 论辩 7 的 访 玫 应 参考 所 ， 次 。 
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车 200 英尺 无 线 电 高 度 ， 跑 道 符号 在 俯仰 刻度 的 底部 开始 出 现 。 其 垂直 偏 
离 由 无 线 电 高 度 驱 动 ， 横 向 偏离 由 航道 驱动 。 


























矢 瑛 入 入 绕 不 作为 历 琵 动 M 帮 涂 。 
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飞行 方式 信号 牌 





AP/FD 进 近 能 
垂直 模式 DH 或 MDA 


自动 推力 APFD AP，FD，A/THR 
工作 状态 横向 模式 接 通 状 态 

















已 上 | 

局 

号 

下 

第 1 行 一 | | ww。 SPEED HD6 | CAT 3 | Ap1 

局 第 2 和 G/S LOC SINGLE | 1FD2 
工 第 3 行 一 一 o- pH 100 | A/THR 
下 

各 


| Fo FAN 


在 FMGS 操作 中 ， 对 可 能 显示 的 图 示 和 信息 有 详细 的 讨论 。 参 见 自动 飞行 章 
节 ( 参 见 1.22.30)。 
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飞行 机 组 操作 手册 PFD 上 的 指示 顺序 100 | 修订 16 








高 度 警 告 














当 飞 机 接近 预选 的 高 度 或 飞行 高 度 层 或 当 它 偏离 所 选 的 高 度 或 飞行 高 度 层 
时 ,FWC 产生 一 个 高 度 警告 (C 和 声 , 同时 PFD 的 高 度 窗 闪 黄 色 或 内 琥珀 色 )。 


所 






























































这 种 警告 来 上 于 高 度 (大 所 数据 惯性 基准 系统 ) 和 在 FCU 上 显示 的 预选 高 度 之 

















间 的 比较 结果 。 





在 PFD 上 的 一 王 常 ( 鞭 名 ) 

PDBPPDPP 网 适 的 琥珀 色 图 言 % 芝 全 
高 度 窗 
和 







当 AP 接 通 时 ， 受 抑制 








FCU 选择 \ 
的 高 度 








- 200 英尺 - 





- 750 英尺， 一 二 一 一 -一 一 


当 AP 接 通 时 ， 


GFC5-D1-3140-027-A100AA 


“， 受 抑制 


一 选择 新 高 度 ， 机 组 压 下 ECAM 控制 面板 上 的 EMER CANSC 按钮 或 压 下 任 
何 一 个 主 警 告 按钮 都 能 取消 连续 的 C 和 声 。 
选择 新 高 度 能 停止 高 度 窗 的 闪烁 。 
人 ; 
当 绻 翼 放 出 ， 起 落架 选择 在 放下 位 ， 或 
近 中 ， 飞机 截获 了 下 滑 道 ， 或 
起 落架 被 锁定 在 放下 位 。 




















二 


























| 名 
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显示 在 PFD 上 的 故障 旗 和 信息 











| “SPp SEL ALT SEL 站 
| | CHE 慌 Elp 
凶 
所 厂 曾 [一 sen S 有 
二 W/S V S | 昌 
/ 
[ 











LOC 


1 
[ 辐 固 


GFC5-0D1-314D-D28-A2ZOOAA 
自 
< 


DME1 HDG 
(8) asiaeauagiesaeaseicaeseeseangesasc 


GDAIT( 姿 态 ) 故 障 旗 (红色 ) 














假如 PFD 失去 所 有 的 姿态 数据 ， 整 个 姿态 仪 消失 而 显示 姿态 故障 旗 。 


@CHECK ATT( 检 查 姿态 )，CHECK (MO) (CAPT) PFD 检查 ( 副 驾 驶 )( 机 长 ) 主 发 
行 显示 器 ，CHECK EWD flag 检查 发 动机 警告 显示 故障 旗 (琥珀 色 ) 










































































当 显 示 在 两 部 PFD 上 的 姿态 信息 不 一 致 时 (至 少 $"” ),“CHECK ATT” 显 示 。 
CHECK ATT 旗 显 示 在 两 部 PED 上 ， 并 在 ECAM 上 出 现 警戒 。 

当 DMC 探测 到 两 部 PED 不 一 致 , “CHECK PFD ”出现 , “CHECK PFD” 族 
出 现在 两 部 PFD 上 。 
当 DMC 探测 到 它 自 身 的 计算 和 它 显示 的 信息 不 一 至 时，CHECK CAPT PFD 
(CHECK F/O PFD) 出 现在 机 长 ( 副 芝 驶 ) 的 PFD 上 。 
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@@SI 侧 请 ) 故 障 旗 (红色 ) 























如 果 失 去 侧 滑 信息 ， 此 指标 消失 ， 红 色 SI 故障 旗 出 现 。 
四 FEPV( 飞 行 轨迹 矢量 ) 故 障 旗 ( 红 色 ) 

在 TRK FPA 模式 ， 当 侦 流 角 或 飞行 轨迹 角 无 效 时 ， 一 个 FPV 故障 旗 出 现 。 
@@ED(CR 行 指引 ) 故 障 旗 ( 红 色 ) 


如 果 两 部 FMGC 故障 ,或 如 果 两 部 FD 断 开 且 FD 投 键 在 ON 位 , 姿态 有 效 ， 
一 个 红色 的 FD 故障 旗 出 现 。 


人 OOSPD( 速 度 ) 故 障 旗 (红色 ) 

如 果 速 度 信息 失效 ， 速 度 (SPD) 故 障 旗 代替 了 速度 旨 
CDSPD SEL( 速 度 选 择 ) 故 障 旗 ( 红 色 ) 

如 果 选 择 的 速度 信息 失效 ， 一 个 SPD SEL 故障 旗 出 现 。 
昌 SPD LIM( 速 度 限 制 ) 故 障 旗 (红色 ) 

V 下 了 不 VSW。 

人 Vmax 或 VLS， 在 PFD 上 出 现 故 障 旗 ， 但 其 他 的 可 用 信息 仍 显 
@VIL INOP(V1 不 工作 ) 故 障 旗 (红色 ) 

当 V1 信号 无 效 ， 一 个 VI INOP 故障 旗 代 替 了 数字 值 。 
ALT( 高 度 ) 故 障 旗 (红色 ) 

如 果 高 度 信息 失效 ，ALT( 高 度 ) 故 障 旗 代替 了 高 度 带 。 
@ 四 CHECKALT( 检 查 高 度 ) 故 障 旗 (琥珀 色 ) 






































































































































和 










































































































































































当选 择 了 QNH， 在 两 个 PFD 高 度 显示 器 之 间 差 异 大 于 250 英尺 或 当选 择 了 
STD 时 差异 大 于 $00 英尺 时 ，CHECK ALT 故障 旅 出现 ， 伴 随 ECAM 警戒 。 
正 鸭 驶 和 副 驾 驶 的 气压 表 或 基准 不 同时 ， 此 警戒 和 故障 旗 消 失 。 
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@ ALT SEL( 高 度 选择 ) 故 障 旗 ( 红 色 ) 
如 果 选 择 的 高 度 信息 失效 ， 一 个 ALT SEL 故障 旗 出 现 。 
@@ V/S( 重 直 速 度 ) 故 障 旗 (红色 ) 
如 果 垂 直 速 度 信息 失效 ， 则 V/S 故障 旗 代 奉 垂 直 速 度 带 。 
LOC 和 G/S 故障 旗 ( 红 色 ) 
如 果 航 道 或 下 滑 道 接收 器 失效 ，LOC 或 G/S 故障 旗 出 现在 偏离 指示 器 上 。 
四 VDEV( 垂 直 仙 离 ) 故 障 旗 ( 红 色 ) 


凯 离 信息 失效 , 且 LS 按钮 没 被 压 下 , 则 VDEYV 故障 旗 代 替 VDEV 
百人 尔 时 5 


RA( 无 线 电 高 度 ) 故 障 旗 (红色 ) 


当 飞 机 高 度 低 了 “过 流 噩 度 ， 两 部 无 线 电 高 度 表 失效 ， 此 旗 会 代 奉 无 线 
指示 。 地 面 基准 指示 (红色 带 ) 将 消失 。 


@ DH( 决 断 高 ) 故 障 旗 ( 防 珀 色 ) 

当 飞 机 到 达 所 选择 的 PH，DH 旗 出 现 。 
HDG( 航 向 ) 故 障 旗 (红色 ) 

如 果 航 向 信息 失效 ，HDG 故障 旗 代 替 了 航向 指示 器 。 
CHECK HDG( 检 查 航 向 ) 故 障 旗 (琥珀 色 ) 

















































































































































































































此 
| 员 
洱 



































| 一 

























































































如 果 正 鸭 驶 和 副 驾 驶 的 航向 指示 偏差 为 $” ，CHECK HDG 旗 出 现 ，ECAM 
警戒 出 现 。 


国 MACH( 马 赫 ) 旗 (红色 ) 
如 果 马 赫 数 据 失效 ， 此 旗 出 现 。 
图 VDEV( 午 直人 偏差 )( 政 珀 色 ) 


当 APP NAV 或 FINAL 模式 待命 或 接 通 ， 并 接 通 了 LS 按钮 ， 在 下 滑 道 指示 
器 的 顶端 此 信息 闪烁 。 
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@ 风 切 变 (红色 ) 或 前 方 有 风 切 变 ( 红 色 或 琥珀 色 ) 警 告 





风 切 变 :反应 式 风 切 变 警告 。 当 FMGC 探测 到 风 切 变 时 显示 。 

R 参考 1.22.40. 

前 方 有 风 切 变 : 预警 风 切 变 警 告 。 在 由 预测 风 切 变 系统 产生 风 切 变 警 告 时 显 

人 钞 。 

R 参考 1.34.60. 
天 ;: 1， 廊 硼 确 异议 队 厂 81 1 JINOP, DMEI( 蔓 在 辣 咎 和 站 /7 妖 9 允 厅 辣 让 。 
刀 万 访 太 妖 了 允 ， 八 后 疏 人 。 

2， 天 无 TC4S( 参 用 1.34.80)。 
































四 DME 1 故障 旗 (红色 ) 














[ZI 

















当 DME 距离 不 可 用 ，DME 1(PFD 1 上 ) 或 DME 2(PFD 2 上 ) 代 替 了 DME 
离 指示 。 








四 IS 故障 旗 ( 红 色 ) 


如 果 IS 频率 不 可 用 ,或 LOC 和 G/S 信号 中 有 一 个 失效 ,ILS 故障 旗 代 替 ILS 
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@ 风 切 变 (红色 ) 或 前 方 有 风 切 变 ( 红 色 或 琥珀 色 ) 警 告 















































风 切 变 :反应 式 风 切 变 警告 。 当 FMGC 探测 到 风 切 变 时 显示 。 

R 参考 1.22.40. 

前 方 有 风 切 变 : 预警 风 切 变 警 告 。 在 由 预测 风 切 变 系统 产生 风 切 变 和 警告 时 显 

人 钞 。 

R 参考 1.34.60. 
上 : 1、 历 硼 大 障 广内 厂 91 1 INOP, DMFEI( 孝 在 葬 读 向 在 /7 妖 9 驳 所 病人 。 
刀 万 访 太 妖 了 允 ， 八 后 疏 人 。 

2， 天 无 TC4S( 参 用 1.34.80)。 


























四 DME 1 故障 旗 (红色 ) 














[ZI 


























当 DME 距离 不 可 用 ，DME 1(PFD 1 上 ) 或 DME 2(PFD 2 上 ) 代 替 了 DME 
离 指示 。 





四 IS 故障 旗 ( 红 色 ) 


如 有 果 ILS 频率 不 可 用 ,或 LOC 和 GVS 信和 吕 中 有 一 个 失效 ,ILS 故障 旗 代 替 ILS 
频率 指示 。 
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概述 
当 所 有 三 个 ADR 都 置 于 OFEF 位 时 ， 备 用 速度 带 和 备用 高 度 带 同时 取代 正常 
速度 和 高 度 带 。 这 可 使 机 组 在 出 现 不 可 靠 速度 /高 度 指示 情况 下 能 以 安全 速度 
和 高 度 进 行 飞 行 。 
备用 速度 带 信息 基于 迎 角 ， 且 取决 于 颖 / 襟 翼 形 态 。 
备用 高 度 带 显示 GPS 高 度 。 





















































中 红色 快 区 
红色 快 区 指示 过 大 的 速度 范围 。 
思 政 珀 色 区 : 
在 保持 至 最 大 结构 速度 的 一 个 合适 裕 度 时 琥珀 色 区 表示 过 大 的 速度 范围 。 








他 绿 区 ; 
绿 区 表示 安全 速度 范围 。 
由 目标 速度 (绿色 ): 


R 此 符号 表示 最 佳 目标 速度 。 
R 在 进 近 期 间 ， 它 表示 用 于 进 近 的 目标 速度 。 
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人 @@A330 指示 /记录 系统 1.31.40 





飞行 机 组 操作 手册 PEFD 上 的 指示 


@@ 实 际 速度 基准 线 (黄色 ): 















































此 固定 基准 线 ， 紧 靠 一 个 黄 三 角 ， 表 示 飞 机 目前 的 速度 。 
@) 孔 珀 色 区 

在 保持 至 失速 速度 一 个 适当 裕 度 时 ， 此 琥珀 色 区 表示 速度 太 低 。 
@O 红 色 低 区 : 
此 红 区 表示 速度 低 于 失速 速度 。 
































义 | 























备用 高 度 带 
y 
2800 
80 
ay 办 一 一人) 
22 妇 
下 》 (af 
6Gps AT 一 一 全 
GDGPS 高 度 旗 (白色 ): 

















该 旗 出 现 以 强调 气压 高 度 由 GPS 高 度 所 替代 的 实事 
凶 高 度 指 示 : 














册 
o 






































琥 班 色 虚 线 显 示 在 最 后 二 位 数字 上 以 表示 降级 的 高 度 显示 模式 。 
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概述 












































有 六 个 不 同 的 显示 模式 可 用 (五 种 模式 显示 导航 信息 ， 一 个 显示 发 动机 主 参 数 ): 
一 ROSE LS 

一 ROSE VOR 

一 ROSE NAV 

一 ARC 

一 PLAN 

一 ENG( 备 用 页 ) 

导航 显示 可 在 所 有 模式 下 (除了 PLAN) 显 示 气 象 雷 达 图 像 。 
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选择 的 航向 


方位 指针 



















三 

S 

机 符号 
人 距离 转 标 记 | 刀 虽 

中 VGORT 亏 Apr2 

S 。 TRO IO 
和 (8) 45 NM 

S 精密 计时 器 








中 飞机 符号 (黄色 ) 

















固定 并 显示 在 中 央 ， 指 向 黄色 基准 线 。 








回 选择 的 航向 或 航 迹 ( 蓝 色 ) 











显示 FCU 的 HDG TRK 窗口 的 航向 或 航 迹 。 


轧 实 际 飞机 航 迹 (绿色 ) 











此 符号 为 一 个 小 绿色 靶 形 。 











由 地 速 和 真空 速 (绿色 ) 























这 些 速度 由 ADIRS 提供 。 
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加 飞机 航向 
国定 的 黄色 基准 线 在 移动 的 白色 罗盘 上 指出 飞机 的 磁 航 向 。 白 色 小 固定 
在 罗盘 上 ， 间 隔 为 45"。 
R 在 纬度 高 于 北纬 82.5?" 或 南 纬 60.3$" (或 当 进 入 北 磁极 地 区 ， 纬 度 73.5"N 经 度 
R 在 117.5$5"W 和 92.5"W 之 间 )，ADIRU 真 航向 代替 磁 航 向 ， 并 在 DDRMI 和 
REEFIS 上 显示 真 航向 。 
R_ 当 飞 机 接近 该 区 (大 于 北纬 82? 或 南 纬 60? 或 接近 北极 区 :73?5N 及 经 度 在 90"W 
R 和 120?W 之 间 )，ADIRU 触发 “SELECT TRUE REF” 信 息 显 示 在 ND 上 。 
当 机 组 选择 了 TRUE,“TRUE” 显 示 为 蓝 色 ， 在 航向 指示 器 上 。 
TRUE( 真 航向 )( 蓝 色 ) 
当 罗 盘 在 真 航向 状态 ， 此 字样 显示 在 ND 上 。 此 信息 闪烁 9 秒 或 直至 缝 翼 放 
出 ， 然 后 稳定 。 
坐标 框 航 迹 (绿色 ) 
当 转 换 至 真 基准 ， 并 且 纬 度 高 于 北纬 或 南 纬 65"，ND 以 数字 形式 显示 此 坐标 
航 迹 。 
@@ 风 向 和 风速 
ADIRS 提供 风向 和 风速 。 数 字 式 风向 相对 真 北 基准 而 模拟 风向 (绿色 箭头 ) 是 
以 磁 北 为 基准 。 上 只 有 当 风 速 大 于 2 海里 /小 时 ， 且 真空 速 高 于 100 海里 /小 时 ， 
绿色 箭头 才 出 现 。 
如 果 此 显示 没有 收 到 任何 风速 或 风向 信息 ， 则 在 显示 上 虚线 代替 数字 。 
@ 方 位 指针 
当 方位 数据 可 用 ，ND 显示 方位 指针 。 此 指针 ; 
一 ADF 为 绿色 
一 VOR 为 白色 


如 果 选 择 了 ROSE NAYV 或 ARC 模式 ， 计 算 机 探测 到 飞机 和 VOR 基准 之 间 
不 匹配 ， 方 位 指针 显示 洋红 色 。VOR 方位 是 真 方位 ， 实 际 飞 机 位 置 磁 差 进行 
了 修正 (参见 FMGS 飞行 员 指南 一 极地 导航 4.04.40) 

如 果 停 止 接收 信 标 ， 或 如 果 接 收 机 失效 ， 相 关 的 方位 指针 消失 。 
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精密 计时 器 指示 (白色 ) 

















当 同 侧 精 密 计 时 器 起 动 时 ， 这 些 数 字 出 现 。 

它们 显示 已 逝 时 间 。 

ee 0 至 59'59”, 以 小 时 和 分 显示 为 1H 至 99H59'( 在 $9:59” 
， 秒 不 显示 )。 


























@@ 助 航 设备 





当 将 PF 或 PNF 侧 的 EFIS 控制 面板 上 的 ADF 一 OFF 一 VOR 选择 器 设置 在 
ADF 或 VOR， 本 侧 的 ND 以 白色 显示 VOR， 或 用 绿色 显示 ADF， 来 显示 相 
应 的 助 航 设 备 的 性 能 ( 左 侧 为 接收 机 1， 右 侧 为 接收 机 2); 

一 助 航 设 备 的 类 型 (ADF 或 VOR); 
一 相关 方位 指针 的 形状 和 颜色 (如 果 方 位 指针 可 见 ); 
一 助 航 设 备 识别 符 ( 或 预 设 的 频率 ) 
一 DME 距离 ， 如 果 DME 与 选择 的 VOR ADF 并 置 ，DME 距离 从 不 同时 出 
































































































































调谐 的 模式 ; 
“。M 是 飞行 员 通 过 MCDU( 有 下 划 线 并 调 上 蜡 ) 人 工 调 谐 助 航 设 备 ， 
“有 R 是 通过 RMP( 无 线 电 管理 面 板 ) 有 下 划 线 并 调 暗 ) 调 谐 助 航 设 备 ， 
。 由 FMGC 自动 调谐 助 航 设 备 ， 则 没有 显示 。 
如 果 接 收 故 障 ，ND 停止 显示 相关 的 数据 (除了 识别 符 或 频率 )。 
一 如 果 飞 机 和 VOR 基准 之 间 不 匹配 ， 在 助 航 参数 之 后 ， 显 示 以 下 信息 : 
。 如 果 选 择 了 ROSE NAYV 或 ARC 模式 ， CORR( 洋 红色 ) 
。 如 果 选 择 了 ROSE VOR 或 ROSE LS 模式 : 根据 VOR 基准 ， 显 示 MAG 
或 TRUE( 琥 珀 色 ) 
参见 “FMGS 飞行 员 指南 一 极地 导航 ”( 参 见 4.04.40)。 











































































































































































































距离 圈 标 记 






































在 EFIS 控制 面板 上 的 距离 圈 数 值 控 制 ND 的 显示 比例 。(10 至 320 海里 
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加 飞机 航向 


























固定 的 黄色 基准 线 在 移动 的 白色 罗盘 上 指出 飞机 的 磁 航 向 。 白 色 小 三 角 固 定 
在 罗盘 上 ， 间 隔 为 45"。 























































































































































































































































































































R 在 纬度 高 于 北纬 82.5?" 或 南 纬 60.53" (或 当 进 入 北 磁极 地 区 ， 纬 度 73.5"N 经 度 
R 在 117.3$"W 和 92.5"W 之 间 )，ADIRU 真 航向 代替 磁 航 向 ， 并 在 EFIS 上 显示 
R 真 航向 。 
R 当 飞 机 接近 该 区 (大 于 北纬 82? 或 南 纬 60? 或 接近 北极 区 :73?N 及 经 度 在 90"W 
R 和 120?W 之 间 )，ADIRU 触发 “SELECT TRUE REF” 信 息 显 示 在 ND 上 。 
当 机 组 选择 了 TRUE, “TRUE” 显 示 为 蓝 色 ， 在 航向 指示 器 上 。 
TRUE( 真 航向 )( 蓝 色 ) 
当 罗 盘 在 真 航向 状态 ， 此 字样 显示 在 ND 上 。 此 信息 闪烁 9 秒 或 直至 缝 翼 放 
出 ， 然 后 稳定 。 
坐标 框 航 迹 (绿色 ) 
当 转 换 至 真 基准 ， 并 且 纬 度 高 于 北纬 或 南 纬 65"，ND 以 数字 形式 显示 此 坐标 
航 迹 。 
全 风向 和 风速 
ADIRS 提供 风向 和 风速 。 数 字 式 风向 相对 真 北 基准 而 模拟 风向 (绿色 箭头 ) 是 
以 磁 北 为 基准 。 只 有 当 风 速 大 于 2 海里/ 小时， 且 真 空 速 高 于 100 海里 /小 时 ， 
绿色 箭头 才 出 现 。 
如 果 此 显示 没有 收 到 任何 风速 或 风向 信息 ， 则 在 显示 上 虚线 代替 数字 。 
@) 方 位 指针 
当 方位 数据 可 用 ，ND 显示 方位 指针 。 此 指针 : 
一 ADEF 为 绿色 
一 VOR 为 白色 


如 果 选 择 了 ROSE NAYV 或 ARC 模式 ， 计 算 机 探测 到 飞机 和 VOR 基准 之 间 
不 匹配 ， 方 位 指针 显示 洋红 色 。VOR 方位 是 真 方位 ， 实 际 飞 机 位 置 磁 差 进行 
了 修正 (参见 FMGS 飞行 员 指南 一 极地 导航 4.04.40) 

如 果 停 止 接收 信 标 ， 或 如 果 接 收 机 失效 ， 相 关 的 方位 指针 消失 。 
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精密 计时 器 指示 (白色 ) 

















当 同 侧 精 密 计 时 器 起 动 时 ， 这 些 数 字 出 现 。 

它们 显示 已 逝 时 间 。 

ee 0 至 59'59”, 以 小 时 和 分 显示 为 1H 至 99H59'( 在 $9:59” 
， 秒 不 显示 )。 


























@@ 助 航 设备 





当 将 PF 或 PNF 侧 的 EFIS 控制 面板 上 的 ADF 一 OFF 一 VOR 选择 器 设置 在 
ADF 或 VOR， 本 侧 的 ND 以 白色 显示 VOR， 或 用 绿色 显示 ADF， 来 显示 相 
应 的 助 航 设 备 的 性 能 ( 左 侧 为 接收 机 1， 右 侧 为 接收 机 2); 

一 助 航 设 备 的 类 型 (ADF 或 VOR); 
一 相关 方位 指针 的 形状 和 颜色 (如 果 方 位 指针 可 见 ); 
一 助 航 设 备 识别 符 ( 或 预 设 的 频率 ) 
一 DME 距离 ， 如 果 DME 与 选择 的 VOR ADF 并 置 ，DME 距离 从 不 同时 出 
































































































































调谐 的 模式 ; 
“。M 是 飞行 员 通 过 MCDU( 有 下 划 线 并 调 上 蜡 ) 人 工 调 谐 助 航 设 备 ， 
“有 R 是 通过 RMP( 无 线 电 管 理 面板 )( 有 下 划 线 并 调 瞳 ) 调 谐 助 航 设备 ， 
。 由 FMGC 自动 调谐 助 航 设 备 ， 则 没有 显示 。 
如 果 接 收 故 障 ，ND 停止 显示 相关 的 数据 (除了 识别 符 或 频率 )。 
一 如 果 飞 机 和 VOR 基准 之 间 不 匹配 ， 在 助 航 参数 之 后 ， 显 示 以 下 信息 : 
。 如 果 选 择 了 ROSE NAYV 或 ARC 模式 ， CORR( 洋 红色 ) 
。 如 果 选 择 了 ROSE VOR 或 ROSE LS 模式 : 根据 VOR 基准 ， 显 示 MAG 
或 TRUE( 琥 珀 色 ) 
参见 “FMGS 飞行 员 指南 一 极地 导航 ”( 参 见 4.04.40)。 











































































































































































































距离 圈 标 记 






































在 EFIS 控制 面板 上 的 距离 圈 数 值 控 制 ND 的 显示 比例 。(10 至 320 海里 
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顾 人 选择 的 ILS 
G) 一 一 一 一 一 TS APP 
GS 165 TAS 150 ILSz2 109 30 -一 频率 (4) 
095/20 让 CRS 52rw | 
7 人 > TBN 选择 的 航道 








识别 符 
人 导 8 
人 
G) 一 一 一 一 一 4 
已 
LOC 
偏离 村 < 下 滑 道 偏离 





GFC5S-D1-3145-005-ADO1AA 





CILS 航道 指针 ( 详 红色 ) 











此 已 首 形 符号 指向 选择 的 ILS 航道 。 
ILS 可 由 FMGC( 自 动 调 谐 或 人 工 ) 来 选择 ， 或 在 备用 模式 通过 RMP 来 选择 。 


包 航 道 侦 离 杆 (洋红 色 ) 
























































此 杆 相 对 于 航道 指针 来 横向 移动 。 它 的 指示 器 包括 分 别 在 零 偏离 两 侧 的 两 个 
点 。 每 个 点 相当 于 偏离 约 士 0.8" 。 
当 在 15 英尺 无 线 电 高 度 之 上 过 度 偏 离 (L/4 点 ，0.2” )， 杆 和 指示 器 将 内 亮 。 
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@ 下 消 道 侦 离 (洋红 色 ) 





























由 一 个 在 垂直 指示 器 上 移动 的 洋红 色 蔡 形 标 记 来 表示 。 指 示 器 包括 个 别 位 于 
黄色 基准 线 两 边 的 两 个 白 点 。 每 个 点 代表 约 士 0.4” 的 偏离 。 
当 在 100 英尺 无 线 电 高 度 之 上 偏离 大 于 1 个 点 时 , 指示 器 与 莹 形 标志 符 闪 亮 













































































由 选择 的 ILS 信息 

























































































此 显示 表示 ILS 频率 (洋红 色 )， 选 择 的 航道 ( 蓝 色 )， 和 识别 符 (洋红 色 )。 
@ILS APP 信息 (绿色 ) 
R 一 飞行 机 组 在 MCDU 上 选择 了 ILS 进 近 ， 以 及 
R 一 FMS 飞行 阶段 是 下 降 、 进 近 、 或 复 飞 ， 或 FMS 阶段 是 巡航 以 及 治 航 迹 至 
R 的 地 的 距离 不 到 250 海里 。 

















好: 11.981 让 入 妙 驱 让 PFD 1 天 ND 2 人 。 
17.8 2 从 乱 好 现 磊 PFD2 观 ND 7 AH。 


CES ALL 


指示 /记录 系统 


@@A330 


飞行 机 组 操作 手册 


在 ND 上 的 指示 


1.31.45 








罗盘 VOR 方式 


人 


6S 165 TAS 150 VOR APP 
095720 

















人 117.70 
CRS 下 








尘 - 频率 
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选择 的 VOR 


人 






























































































































































人 
横向 偏离 识别 符 
各 2 
3 人 
上 指针 
GDVOR 航 迹 指针 ( 蓝 色 ) 
已 首 型 的 符号 指向 选择 的 VOR 航道 
FMGC 自动 地 选择 的 VOR 航道 或 飞行 员 人 工 通过 MCDTU 页 面 或 RMP 
备份 模式 来 选择 。 
包 横 向 偏离 杆 ( 赣 色 ) 
此 杆 在 横向 指示 器 上 显示 VOR 偏离 。 
每 个 点 代表 $” ， 当 横向 偏离 超过 10” ， 杆 保持 显示 在 外 点 上 。 
在 杆 上 的 箭 和 头 给 出 TO/FROM 指示 。 
G@VOR 信息 (白色 ) 
此 区 域 显 示 选 择 的 VOR 频率 和 它 的 识别 符 ( 由 接收 机 解码 ), 选择 的 航道 和 调 














谐 的 模式 。 

















由 VOR APP 信息 (绿色 ) 











| 几 











在 MCDU .| 





选择 了 VOR 进 近 ， 这 些 字母 日 








CES ALL 


上 现 。 
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罗盘 导航 方式 /ARC 方式 
































ROSE NAV 和 ARC 模式 给 出 飞行 员 相 同 的 信息 ， 但 ARC 模式 限制 在 向 前 
90” 局 区 。 
ROSE NAV 和 ARC 显示 模式 根据 飞机 航向 定 癌 。 








天 :成 光 无 龙 夺 座 大 级 店 /7 惟 涂 左 ， 罗 相知 候 万 天 恼 怠 划 九 。 


识别 符 

预计 航 迹 
预计 距离 
预计 到 达 时 间 










amaevyemmemmmey 


飞 往 航路 点 





最 低 偏 


航 高 度 


弧度 模式 


、\ 


及 
信 
CD- 一 一 一 一人) 殉 朋 飞行 和 
A 


GFC5-~D1-3145S-008-A102AA 
Sa 
了 岂 
机 
聘 
外 
CQ 


四 


必 低 偏 航 高 度 


CES ALL 
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中 距离 圈 标 记 与 数值 











在 ND 上 的 指示 


显示 在 ND 上 的 数值 是 : 











在 ROSE NAV 模式 


在 ARC 模式 





CES ALL 








内 圈 为 1/4 选择 范围 。 
航向 指示 圈 为 1/2 选择 范 




















第 1 内 弧 为 1/4 选择 范 








第 2 内 弧 为 1/2 选择 范 




















第 3 内 弧 为 3/4 选择 范 


TT TH TH 
aa 本 
吕 oO 吕 








围 。 
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思拓 行 计 划 








机 组 可 以 使 用 MCDU 选择 不 同类 型 的 飞行 计划 ; 

“ 现 用 飞行 计划 ( 当 NAYV 模式 接 通 ， 飞 机 实际 飞行 的 飞行 计划 ) 以 绿色 的 实 线 
表示 。ND 只 显示 飞机 前 方 一 部 分 飞行 计划 ， 和 即将 飞越 的 航路 点 ， 和 发 
机 飞 过 的 航路 点 。 
如 果 选 择 的 范围 是 160 或 320 海里 ，ND 不 显示 SID 或 STAR， 除了 SID 
的 最 后 一 ee 
如 果 没 有 执行 现 用 飞行 计划 ， 它 由 绿色 虚线 表示 。 

. 一 条 蓝 色 的 实 线 表示 复 飞 程序 ， 蓝 色 的 虚线 表示 抢 往 备 降 场 的 飞行 计划 。 
以 下 情况 时 ， 复 飞 计 划 和 备份 飞行 计划 显示 : 
一 在 ARC 或 ROSE NAV 模式 ， 复 飞 航 路 点 或 备份 飞行 计划 航路 点 已 显示 

在 同 侧 的 MCDU 上 。 

一 在 PLAN 模式 ， 复 飞 或 备份 航路 点 显示 在 同 催 MCDU 的 2 区 。 

。 备用 飞行 计划 由 一 条 和 白色 实 线 表 示 。ND 持续 显示 现 用 飞行 计划 。 

“临时 飞行 计划 

飞行 计划 中 修改 过 的 一 部 分 由 黄色 虚线 表示 。 

“改行 计划 和 截获 

当 飞 机 偏离 了 现 用 飞行 计划 ， 用 HDG( 航 向 ) 模 式 飞 行 ，NAV( 导 航 ) 模 式 待 

命 ， 如 果 FMGC 计算 出 截获 航 迹 ，ND 用 绿色 实 线 来 显示 新 执行 的 飞行 计 

划 。 

在 截获 点 之 前 的 飞行 计划 以 绿色 虚线 表示 。 








































































































































































































































































































纺 


新 的 现 用 飞行 计划 






之 前 的 飞行 计划 让 人 
吕 一 


6GFC5-01~-3145-010-ADD2AA 


和 /或 备份 飞行 计划 


。 正切 / 径 向 线 矢 量 
飞行 员 在 MCDU 上 选择 以 获得 以 下 显示 : 
“选择 的 垂直 于 飞机 当前 航 迹 的 航路 点 径 向 线 (正切 ) 
*。 或 选择 的 航路 点 的 径 向 线 ( 径 向 线 ) 
这 些 矢 量 以 蓝 色 虚线 显示 。 

CES ALL 
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人 @ 航 路 点 
ND 可 以 显示 各 种 航路 点 : 
怀 行 计划 航路 点 
ND 用 绿 : 名 装 形 来 显示 (TO 航路 点 为 白色 )。 当 改行 员 在 他 的 EFIS 控制 面板 





























上 泛 拓 了 WET 选择 ， 屏 幕 显 示 飞 和 计划 外 的 所 有 航路 点 ， 为 洋红 色 
以 从 
和 它 是 飞行 衣 路 中 的 预计 航路 点 ， 在 那 点 飞机 将 到 达 选 择 的 高 度 或 速度 。 


虚拟 航路 点 | 定义 
~，| 改 平 符号 ( 厌 开 的 顶点 或 改 平 位 置 )， 在 飞机 到 还 的 位 置 : 
。FCU 选择 高 度 ( 蓝 色 箭 头 )， 或 

。 若 对 应 于 一 个 限制 ， 以 洋红 色 显 示 。 
。 当 飞机 在 所 选 的 高 度 上 下 100 英尺 内 它 不 显示 。 
一 下 降 顶 点 ， 或 继续 下 降 符号 : 

“和 若 DES 没有 待命 为 白色 。 
























































































































































站 演 记 
四 
已 
凶 
凑 














， 





计算 的 下 降 前 面 的 点 。 

















C 
全 为 自 色 。 























人 
* 表示 必须 改变 速 过度 的 点 。 
。 指示 飞机 预计 减速 进行 进 近 的 点 (因此 转换 至 进 近 阶 段 )。 
。 若 在 管理 速度 是 导 航 或 进 近 方 式 接 通 ， 为 洋红 色 。 
。 若 在 选择 速度 或 HDG/ATRK 方式 为 白色 。 
。 只 有 以 洋红 色 显 示 时 才能 自动 减速 。 
1. 在 限制 点 周围 设置 ALT CSTR 符号 : 
O . 预测 能 满足 ALTCSTR 时 为 洋红 色 。 
。 预 测 ALT CSTR 不 能 满足 时 为 琥珀 色 。 
。 在 引导 不 考虑 ALT CSTR 且 NAV 人 白色 。 


























































































































































































































0 当 发 机 到 这 时 间 标 - 记 或 等 时 点 时 间 标 记 或 等 时 点 符号 
以 绿色 显示 。 
,~、 以 飞机 位 置 为 中 心 并 指 辐 目 前 航 迹 线 的 能 量 圈 符 号 (绿色 ) 表 示 
到 着 陆 所 需 距离 。 
只 在 横向 制导 模式 为 航向 或 航 迹 ， 且 目前 的 FMS 飞行 阶段 处 















































在 巡航 、 下 降 或 进 近 , 并 且 飞 机 在 离 目的 地 180 海里 内 才 显 示 。 
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5 有 | 在 ND 上 的 指示 


思 航 路 点 ( 接 上 页 ) 














由 TO( 飞 往 ) 航 路 点 








这 是 下 一 个 要 飞越 的 航路 点 。 

此 区 域 的 屏幕 也 显示 : 

“航路 点 识别 符 ( 白 色 )。 

“要 飞 的 航 迹 (绿色 )。 

。 要 乓 的 距离 (绿色 )。 

。 预计 到 达 时 间 ( 绿 色 )， 假 设 飞 机 用 当前 地 速 从 当前 位 置 直 飞 TO 航路 点 。 





















































@@ 最 小 偏 航 高 度 (MORA) 





























选择 了 CSTR， 且 范围 选 在 等 同 或 大 于 40NM， 一 个 数字 读数 (飞行 高 度 层 ) 
显示 ， 表 示 在 飞机 周围 40NM 的 圈 内 的 最 小 偏 航 高 度 。 如 果 选 择 的 飞行 航路 
MORA 在 FMGS 数据 库 中 不 可 用 ， 没 有 显示 。 

































































































世 S 程序 转弯 和 等 待 
虽 点 标 信 标 
VOR/DME VOR 导航 台 
要 上 
太 
个 
TN 
名 
一 (0) 
AN 可 
局 交叉 航 迹 误差 
上 
全 
四 
NDB 导航 台 
上 
占 
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@) 助 航 设 备 
使 用 特殊 的 符号 来 表示 助 航 设备 : 








OO _DME 或 TACAN 
+VOR 
-oO- VOR/DME 
A NDB 
这 些 符 号 在 以 下 情况 显示 : 
“如果 胃 航 设备 下 飞 答 征 训 的 当前 航路 点 ， 为 绿色 。 
。 如果 是 TO 航路 点 ， 为 白色 。 
和 


当 助 航 设备 不 是 飞行 计划 的 一 部 分 ， 且 作 因 为 选择 而 被 调 出 (按压 在 FCU 
EFIS 控制 面板 上 相应 的 选择 按钮 )， 为 洋红 色 。 





























[ 疏 
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包括 在 飞行 计划 中 的 机 场 ; 0 
。 如 果 不 是 特定 的 跑道 ， 机 场 由 一 个 星 来 代表 ， 并 且 识 别 符 以 白色 显示 。 
举例 : * LSGG 
。 如果 是 特定 的 跑道 ， 它 由 一 个 表示 方位 的 跑道 符号 来 表示 ， 为 白色 。 










































































可 到 电站 生 一 丁当 志和 ~ 曲 1 了 一 人 0D2A 大 


LSGG 
了 335R 如 果 选 择 的 范围 是 10，20 或 40NM， 跑 道 以 一 定 的 比例 显示 (铺设 长 度 )。 





























选择 的 机 场 信息 加 
不 作为 飞行 计划 一 部 分 的 机 场 可 以 被 调 出 来 显示 (在 EEFIS 控制 面板 上 的 
ARPT 按钮 )。 


它们 由 一 个 星 号 表示 ， 识 别 符 为 洋红 色 。 
@ILS 航道 (洋红 色 ) 


当 飞 行 员 压 下 在 EFIS 控制 面板 上 的 LS 按钮 ， 且 如 果 已 选择 了 一 个 LS 台 ， 
此 显示 为 一 个 ILS 航道 符号 。 


@ILS 指点 信 标 


它们 作为 航路 点 显示 ( 萎 形 标 )。 
当 改 机 飞越 一 个 指点 信 标 ， 相 应 的 符 吕 内 烁 : 


中 人 台 为 政 班 色 。 
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时 交叉 航 迹 误 差 




















它 是 来 自 改 机 与 改行 计划 当前 航 段 的 横向 信 差 (与 大 圆 航 线 有 关 )。 它 是 用 海 
里 (NM 表示， 并 根据 飞行 计划 飞机 的 位 置 加 上 字母 R( 右 ) 或 工 ( 左 )。 





























全 程序 转 这 和 等 待 航线 

















只 有 它们 是 飞行 计划 的 一 部 份 时 才 显示 。 对 于 160 和 320 NM 的 选择 距离 ， 
每 个 都 由 一 个 白色 箭头 代表 ， 此 白色 箭头 由 相关 的 定位 点 行 定 向 ， 并 指示 转 


弯 的 方向 。 


对 于 较 小 的 选择 距离 以 及 如 果 程 序 转弯 或 等 待 航线 是 下 一 个 或 当前 航 段 时 ， 
显示 整个 环形 或 等 待 航路 。 





























GFC5-01-3145=~014-ADOOZAA 











GFC5-D1-3145-0D14-BD0O2AA 
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计划 方式 

















Si 











< 





此 模式 将 飞行 计划 航 段 静 态 地 显示 在 以 真 北 定位 的 地 图 上 。 地 图 以 一 个 地 图 
三 准点 为 中 心 : 该 点 由 飞行 员 用 MCDU 上 的 翻 页 键 来 选 定 。 地 图 基准 点 是 
示 在 MCDU 飞行 计划 页 第 2 行 上 的 航路 点 。 它 可 以 是 当前 航路 点 (要 飞越 
的 下 一 航路 点 ) 或 飞行 计划 的 其 它 的 航路 点 。 

整个 飞行 计划 可 以 被 翻阅 并 在 计划 模式 上 显示 。 

也 图 的 比例 是 用 距离 选择 器 来 选择 的 (外 轿 直 径 对 应 于 选择 的 范围 )。 

在 此 模式 中 无 导航 数据 ， 人 性 和 






































































































































































































































地 图 基 TO 点 
? 二 
人 飞机 位 置 和 真 航 迹 
黄色 的 飞机 符号 总 是 指向 飞机 的 真 轨 迹 , 它 的 位 置 代表 FMGS 提供 的 飞机 位 
置 。 
包 地 图 基准 点 
他 交叉 航 迹 误 差 
见 罗盘 导 航模 式 /ARC 模式 。 
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GFC5-D1-35145-~016-AZD7AA 

































































































































































































































































































































































































































































GD 
雷达 工作 且 ND 不 在 PLAN 模式 ，ND 显示 气象 雷达 图 像 。 
可 波 根据 降水 量 以 不 同 的 颜色 显示 :， 黑色 、 绿 色 、 黄 色 、 红 色 或 洋红 色 。 
一 图 像 的 刷新 率 取决 于 ND 的 选择 距离 。 
@) 倾角 
气象 雷达 多 重 扫描 功能 以 高 、 低 波束 交替 扫描 ， 并 自动 设置 这 些 波束 的 倾 
角 ， 以 使 气象 雷达 探测 最 佳 。 显 示 的 气象 雷达 图 像 是 每 束 波 信息 存储 及 合 
并 的 结果 
项 角 值 以 度 ， 四 分 之 一 度 为 单位 ， 显 示 在 屏幕 的 右 下 角 : 
。 在 绿 区 , 当 多 重 扫描 拨 动 开关 设置 在 AUTO 位 。 该 值 表 示 上 部 和 下 部 波 
束 倾角 的 均值 。 
。 在 蓝 区 , 靠近 蓝 色 “MAN ”指示 , 当 机 组 将 多 重 扫描 拨 动 开关 置 于 MAN?” 
位 时 。 
倾角 是 水 平 线 与 雷达 波束 轴线 间 的 角度 。 
一 在 失去 多 重 扫描 功能 时 ， 倾 角 值 为 虚线 ， 且 琥珀 色 的 “NO AUTO TILT” 





































































































信息 出 现在 ND 上 ， 直 到 机 组 将 多 重 扫描 拨 动 开关 置 于 “MAN ”位 。 
G@) 增益 模式 
一 在 机 组 选择 了 人 工 增益 模式 时 “MAN GAIN” 显 示 为 白色 。 
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由 失效 信息 


探测 到 的 失效 项 目 显 示 在 ND 上 。 
如 果 有 “红色 ”信息 ， 屏 幕 不 显示 雷达 图 像 。 
如 果 信 息 是 “下 珀 色 ”， 图 像 不 受 影响 。 














































































































WXR RT( 红 名 雷达 收发 机 失效 。 
WXR ANT( 红 色 ) 雷达 天 线 失 效 。 
WXR DU( 红 色 ) 显示 组 件 过 热 。 
WXR CTL( 红 色 ) 雷达 控制 组 件 失 效 。 
WXR RNG( 红 色 ) 距离 误差 。 














WXR WEAK( 琥 珀 色 ) “增益 校准 失效 。 
WXR ATT( 琥 珀 色 姿态 控制 失效 。 
WXR STAB( 琥 珀 色 ) “天 线 稳定 失效 。 
































@ PAC 警告 














当 飞 行 机 组 将 气象 雷达 模式 设置 为 WX 或 WX+T 位， 将 增益 置 于 CAL 位 ， 
当 飞 机 在 雷雨 80 海里 以 内 时 ， 轨 迹 误 减 补 偿 (PAC) 和 警告 可 用 。 

当中 间 的 降雨 量 在 雷雨 后 产生 了 一 个 衰减 区 (也 称 之 为 雷达 阴影 )，PAC 在 

ND 最 外 部 分 显示 一 黄色 弧 线 。 
































K 回 


















































: 让 启动 友人 工 紫 态 谣 条 全 C 欧 备 也 万 。( 多 更 方 硝 大 动 开光 左 4UTO 
勤 MAN / 护 。 
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风 切 变 预警 系统 











































R 
G5 394 TAS 388 GS 394 TAs 388 LNG 004? 
249716 249716 人 5.5 NM 
和 区 如 
玉 VD 
弓 一 WVS SET RN6 1ONN 
名 可 | 
人 一 
上 0 
必 
总 有 
1 
i 
二 玫 
罗 
1 贡 
呆 必 1N 
In 
必 
季 








G 风 切 变 预警 区 域 指示 














当 风 切 变 在 预警 系统 ND 上 工作 时 显示 PWS( 风 切 变 预警 系统 ) 扫 描 信 息 。 
风 切 变 预警 区 由 红 黑 图 符 和 两 根 黄色 径 向 线 指示 。 即 使 气象 雷达 在 关 位 ， 
气象 雷达 面板 上 的 风 切 变 电 门 在 自动 位 ， 在 ARC 和 罗盘 导航 显示 方式 也 有 
风 切 变 信 息 。 
根据 风 切 变 警 戒 等 级 ，ND 指示 可 由 PFD 信息 来 完成 。( 参 考 1.31.40) 














































































































RGO 风 切 变 信 息 (W/S: 改变 方式 ，W/S: 距离 圈 调 10NMD) 























当 探 测 到 风 切 变 ， 且 ND 方式 (W/S: 改变 方式 ) 或 距离 圈 (W/S: 调 10NM 距 
离 圈 ) 不 足以 显示 风 切 变 回 波 时 ， 这 些 信 息 在 ND 上 显示 (和 警戒 是 琥珀 色 ， 警 
告 是 红色 )。 













































































怀 已 轧 
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发 动机 备份 页 
A _ FLOOR 。 
4 
EPR 
FF KG/H “ FF KG/H 
3001 3050 
和 N1 
NS ZX N3S X 
二 65.8 二 本 5 
CHECK 
机 F0B:80000KG 




















通过 EFIS 控制 面板 上 的 ND 选择 器 ， 每 一 个 飞行 员 在 其 ND 上 显示 发 动机 
备份 页 。 
显示 的 信息 是 NI1，N3，EPR，EGT，FF 迎 角 ， 机 上 燃油 ， 缝 / 襟 辟 位 置 ， 慢 
车 信息 和 限制 模式 (和 主 发 动机 页 上 部 的 显示 一 样 )。 

此 页 的 更 多 信息 见 发 动机 章节 (参见 1.70.95)。 
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显示 在 ND 上 的 故障 旗 和 信息 


人 术 一 一 GPS APP CRSXXX 























































-加 
HG- 公 一 (1 
| 人 .| 
Go 一 二 MODE CHANGE | 1- 
(6) 一 一 VOR 
PRED W/S 
本 _。 
S VvoOR{ OFSTR12 VOR2 
: 辐 导 CBACKUPNAV | 6 多 | 





GDHDG( 航 向 ) 故 障 旗 (红色 ) 














当 航 向 数据 故障 时 ， 罗 盘 /ARC 和 相关 的 符号 消 4 失 。 
在 ND 上 部 的 航 加 故障 旗 先 闪烁 9 秒 ， 然 后 常 亮 。 











G@OCHECK HDG( 检 查 航 向 ) 故 障 旗 ( 琥 珀 色 








| 一 





当 FWC 探测 到 在 左 侧 与 右 侧 之 间 的 不 一 臻 为 $"” 时 ，CHECK HDG 故障 旅 
先 闪 烁 9 秒 然 后 持续 显示 在 两 部 ND 上 , 并 伴 有 ECAM 警戒 。 当 选择 了 计划 
模式 时 ， 此 信息 不 可 用 。 
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加 中 部 信息 
如 果 在 BFIS 控制 面板 上 选择 的 模式 和 来 自 同 侧 FMGC 的 模式 不 一 致 ， 或 





















































当 DMC 正 准备 一 个 新 的 页 面 显示 时 ，MODE CHANGE( 模 式 改 变 ) 信 息 显 
示 为 绿色 。 

_ 如果 在 EEFIS 控制 面板 上 选择 的 距离 和 来 自 同 侧 FMGC 的 距离 不 一 致 ， 人 
幕 显 示 绿 色 的 RANGE CHANGE( 距 离 改 变 )。MODE CHANGE 信息 
RANGE CHANGE 信息 有 优先 权 。 
一 屏幕 因 下 列 几 种 原因 显示 红色 的 MAPNOT AVAIL( 地 图 不 可 用 ) 信 息 。 
“MODE CHANGE 或 RANGE CHANGE 信息 显示 超过 6 秒 。 

。 当 EFIS 控制 面板 故障 时 ， 探 测 到 DMC 和 FMGC 之 间 不 一 致 ( 预 设 模式 

为 ROSE NAV 80 NM( 罗 盘 导 航 8SONMD)。 
“当选 择 了 计划 模式 ，FMGC 不 能 显示 飞行 计划 基准 点 (备份 模式 )。 
。FMGC 已 失效 

“。 FMGC 传递 了 一 个 无 效 的 飞机 位 置 。 
一 当 DMC 探测 到 采集 数据 和 显示 的 参数 之 间 有 差别 ， 屏 幕 显示 CHECK 
ND(1, 2) 信 息 ( 琥 珀 色 )。 
一 当 DMC 探测 到 采集 数据 和 显示 的 E/WD 参数 之 间 有 差别 ， 屏 幕 显示 
CHECK EWD 信息 (琥珀 色 )。 









































医 酒 





























[c 亚 

















































































































































































































一 若 触 发 风 切 变 预 警 信息 ， 且 距离 圈 大 于 10 海里 ， 屏 幕 显 示 W/S SET RNG 
10NM 信息 。 

一 若 触发 风 切 变 预 警 信息 但 ND 不 在 弧度 或 罗 竹 方式 ， 屏幕 显示 W/S 
CHANGE MODE 信息 。 此 信息 根据 风 切 变 警 告 以 红色 或 琥珀 色 显 示 。 




















由 LOC( 航 道 ) 故 障 旗 ( 红 色 ) 
如 果 LOC 数据 失效 ， 此 故障 旗 闪 烁 9 秒 ， 然 后 保持 亮 
@@G/S( 下 滑 道 ) 故 障 旗 (红色 ) 




















如 果 G/S 数据 故障 ， 此 故障 旗 闪 烁 9 秒 ， 然 后 保持 亮 。 
人 @VOR 故障 旗 (红色 ) 








在 罗盘 VOR 模式 ， 当 VOR 方位 不 可 用 ， 此 故障 旗 内 烁 9 秒 ， 然 后 保持 亮 





@VOR10) 或 ADF1(2) 或 DME1 故障 旗 (红色 ) 






































如 果 导 航 接收 机 失效 ， 相 应 的 故障 旗 内 烁 9 秒 ， 然 后 保持 亮 
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@VOR 航道 故障 旗 
当 VOR 航道 失 ? 人 红色 的 CRSXXX 故障 旗 显示 。 
当 为 非 计算 至 据 NCD)， 严 色 的 CRS… 故 位 旗 最 示 ， 
人 @@ 其 它 信 息 
MAP PARTLY DISPLAYED  : 和 FMGC( 优 先 准 则 ) 和 PMC 之 间 罗 数 所 信 
人 送 不 完整 或 DMC 不 能 画 画册 光束 的 地 图 
NAV ACCUR UPGRAD 或 。 : 表明 导航 的 精确 度 变化 。 
人 全 全 全 作 ] 
NAVACCUR DOWNGRAD 
人 
SPECIEVOR/D UNAVAIL ，”: 如 果 用 于 选择 的 进 近 或 离 场 的 导航 设备 无 
代 肖 人 不 可 用 ) 效 时 。 
BACKUP NAV 如 果 MCDU 备份 导航 模式 工作 (参照 1.22) 
人 
OFF SIDE FM : 如 果 另 一 侧 的 EM 向 ND 提供 数据 时 。 
本 四， 行 管理 控制 ) 
CHK FITPLN POSITION ，: 在 ARC 或 ROSE NAV 模式 ， 假如 DMC 探 
人 测 到 丰采 集 的 数据 与 显 东 的 行 计划 之 亲 
二 TRUE REF :省 漠 从 极 地 区 域 ， 储 各 机 组 没有 选择 真 北 
人 E) 基准 (MAGVTRUE 按 贫 
CHECK NORTH REF : 选择 北 基准 按 we & 行 前 期 间 ) 或 
(检查 北 基准 目的 地 机 场 (在 输 2 机 场 磁 / 
( 扩 表 名 ) 其 充 位 是 用 和 例会 1GS 全 大 表 提 府中 共 
、\ 史 本 
| : 外 洪 箭 头 表示 同时 有 一 个 以 上 的 
(绿色 ) E 和 
绎 也 一 娃 佣 j 
了 级 
一 特定 的 VOR/D 不 可 用 
选择 真 参考 
一 主 GPS 
一 主 GPS 失去 四 - 
人 PRIMARY < 相 : 当 GPS PRIMARY 模式 可 用 或 被 恢复 ， 
PS) 本 此 信息 显示 。 发 行 员 训 使 用 MCDU 上 的 
色 ， 有 白色 方 框 ) CLR 键 清除 此 信息 。 
GPS PRIMARY LOST< 配 : 当 GPS PRIMARY 不 可 用 ， 且 不 能 由 飞行 
( 主 GPS 失去 ) ， 员 清 除 ， 此 信息 显示 。 
(琥珀 色 ， 色 方 框 ) 
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OFESTR(IDXX 信息 (黄色 ) 





























置 飞行 计划 时 显示 。 偏 置 值 以 NM 为 单位 。 














当 输 入 一 个 临时 或 偏 








好 : 硼 光 7TC48 个 入 ( 参 争 1.34.80)。 


@ GPS APP( 绿 色 ) 


当选 择 了 GPS 进 近 ， 此 信息 显示 。 


@ PRED W/S 故障 旗 ( 玻 珀 色 ) 
气象 雷达 面板 上 的 风 切 变 电 门 在 AUTO， 探 测 到 风 

面 或 当 襟 缝 翼 放出 时 ， 此 信息 显示 。 

相伴 有 单 警 铃声 。 只 要 故障 不 影响 雷达 模式 ， 雷 达 图 像 仍然 可 用 。 











切 变 预 警 系 统 故 障 。 在 地 
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S MSN 
以 SS 
> R @ 
N NN 下 加 
9? 弦 $ 人 到 
GDOEGPWS 地 形 轿 
当 TERR ONNDOIND 上 的 地 形 ) 开 关 接 通 且 ND 不 处 于 计划 或 发 动机 方 
式 时 ，ND 上 显示 EGPWS 地 形 图 。 地 形 图 代替 气象 雷达 图 象 。 地 图 数 
据 与 飞机 相对 高 度 独立 显示 。 
根据 相对 高 度 ， 地 形 以 不 同 的 颜色 和 密度 显示 ， 
较 高 的 飞机 相对 高 度 (英尺 ) 较 低 的 飞机 相对 高 度 (英尺 ) 
(他 大 标高 数 浊 一 
| 部 基准 高 度 + ao 一 一 
基准 高 度 
度 绿色 0 
吕 基 准 高 度 | 、 
&S 更 基 从 
旬 基准 高 度 
了 海平 面 基 色 | 海平 面 人 入 和 信和 信和 八 人 入 和 八 作 人- 蓝 色 
?yx : 基准 高 度 -250 英尺 ， 收 轮 
Y 基准 高 度 -500 英尺 ， 放 轮 
好 : 一 大 FEGPWS 孝 姓 庆 内 五 认 形 数 手 扒 多 就 学 红 启 旬 大。 





一 套 交 高 展 丰 以 当 府 《大 遍 大 或 轨 入 陪 痪 大 无 1000 殉 人 从 纵 30 驱 后 
太 硕 矿 遍 展 夹 洲 华 /。 
一 当 《 太 高 无 受 丰 碌 访 数 入 ， 艇 大 参 有 外 产 高 思 必 三 驳 绢 译 形 大 。 
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R @@ 中 央 部 分 信息 
R 一 如 果 当 前 选择 的 显示 方式 是 PLAN 方式 ,在 出 现 TAD( 地 形 意 识 显 示 ) 
R 警告 (或 警戒 ) 提 示 时 ,“ 地 形 ， 改 变 显 示 模 式 或 直接 写 英 文 ” 以 红色 
R (或 琥珀 色 ) 显 示 。 
R 一 如 果 选 择 的 距离 圈 为 160 海里 或 320 海 里 ,在 出 现 TAD 警告 (或 警戒 ) 
提示 时 ,“ 地 形 ， 减 小 距离 圈 或 写 英 文 ” 以 红色 (或 琥珀 色 ) 显 示 。 
GTERR( 地 形 ) 指 示 
为 了 区 分 地 形 和 气象 显示 , 气象 雷达 的 TILT( 倾 角 ) 指 示 由 蓝 色 的 TERR 
指示 代替 ， 并 且 地 形 显示 从 ND 的 中 央 向 两 侧 延 伸 。 
人 警告 和 警戒 信息 
TERR AHEAD/OBST HEAD( 前 方 地 形 /或 障碍 物 )( 琥 珀 色 ) : 用 于 警戒 。 
TERR AHEAD/OBST HEAD( 前 方 地 形 /或 障碍 物 )( 红 色 ) “: 用 于 警告 。 
当 触 发 时 ， 这 些 信 息 先 闪 动 9 秒 钟 ， 然 后 稳定 显示 ， 直到 警戒 或 和 营 告 
TERR RNG( 地 形 距 离 )( 红 色 ) “: 用 于 距离 误差 警告 
TERR TST( 地 形 测 试 )( 琥 珀 色 ) : 在 EGPWS 测试 期 间 ， 当 地 形 儿 
显示 且 无 故障 时 出 现 该 信息 。 
@ 地 形 或 障碍 物 警戒 提示 
当 飞 机 前 方 的 地 形 警戒 包 线 和 数据 库 中 储存 的 障碍 物 之 间 存 在 冲突 时 
产生 该 提示 。 冲 突 区 域 以 实 黄色 显示 。 
G@@ 地 形 或 障碍 物 警 告 提 示 
当 飞 机 前 方 的 地 形 警告 包 线 和 数据 库 中 储存 的 障碍 物 之 间 存 在 冲突 时 
产生 该 提示 。 冲 突 区 域 以 实 红色 显示 。 
闻 :， 将 产 攻克 殉 葬 硕 或 事 多 局 天 族 厌 TERR ON NDIND 大衣 削 殉 夺 ， 





。 应 动 旬 并， 江 户 TERR ON ND 藉 饭 上 和 ON 杂 高 。 
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@) 最 低 和 最 高 标高 























最 低 和 最 高 标高 在 所 选 距离 圈 内 同时 出 现 ,使 用 第 忆 段 中 提 到 的 颜色 分 
别 显示 在 屏幕 上 。 





























天 : 艳 万 混和 防 议 局 内 ，ND 大 甸 大 j 采 高 煞 依 秒 应 无 《 放 扩 方太 有 形 。 让 
4RC 认 式 ， 奈 高 与 ND 大 饥 元 和 M 奶 形 尖 屿 。 充 ROSE 太 式 ， 帮 敲 
不 一 笼 到 应 ND 大 多 庆 扒 当 房 介 高 观 复 克 办 形 。 
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@A330 指示 /记录 系统 
飞行 机 组 操作 手册 EEFIS 控制 




















EFIS 控制 面板 

凤 1 WE 业 ARC 20 人 秋 、m 四 
到 inHg 二 人 已 PLAN 10 旨 160 
忆 SG < 
己 | 一 ADF VoR ADF VoR 
|“ 
了 Nmveemmamey 
9 PEFD 控制 部 分 ND 控制 部 分 





四 气压 基准 显示 窗 























范围 : 745 hPa 至 1050 hPa。 








@@ 和 气压 基准 选择 器 















































a) 外 旋钮 : 用 于 选择 气压 基准 的 单位 ; 百 帕 或 英寸 水 银 柱 。 











训 : 人 秦 大 胃 和 化 不 确 大 艳 PFD 人 。 






































b) 内 旋钮 : 用 于 选择 显示 在 气压 基准 显示 窗 和 PFD 上 的 基准 数值 ， 该 显示 
在 高 度 指 示 器 底部 。 
在 FCU 初始 化 时 ， 根 据 选 择 的 单位 ， 窗 显示 组 件 单 位 1013 或 29. 92。 
。 拉 出 旋钮 选择 标准 气压 基准 设置 。PFD 然后 显示 “STD ”。( 转 动 旋钮 无 
影响 。) 
“从 STD 位 置 压 下 此 旋钮 起 用 最 后 选择 的 QFE 或 QNH 气压 值 。 
。 再 次 按 下 旋钮 ， 从 QNH 转换 成 QFE 或 反之 亦 然 。 
根据 飞行 员 的 选择 ， 窗 显示 “QNH” 或 “QFE”。 











引 | 

















































































































唐 : OFE 鼻 一 个 丙 矶 允 庐 ， 委 类 让 FMGC 共和 帮 轨 。 芝 此 共 筑 放 佐 扼 历历 
秦 入 两 旗 本 户 ON 葡 OF 丰 ,与 EFTN 疹 丢 历 厌 /办 气压 夺 浴 弥 全 无 类。 
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@@EFD 按钮 





压 下 此 按钮 将 FD 杆 从 相应 的 PED 上 取消 (或 如 果 选 择 了 TRK FPA 参考 ， 也 
会 取消 飞行 轨迹 指引 符号 )。 

此 按钮 灯 熄 灭 。 

次 压 下 恢复 FD 杆 (或 FPD 符号 )， 且 绿色 的 按键 灯亮 。 
































人 由 LS 按钮 





压 下 此 按钮 在 PFD 上 显示 航道 和 下 滑 道 指 示 器 。 
如 果 有 一 个 有 效 的 开 S 信号 ， 显 示 航 道 偏离 符号 。 
绿色 的 按钮 灯亮 。 




















名 模式 选择 旋钮 











司 : 


旋钮 对 本 侧 的 ND 导航 显示 进行 选择 。 








@ 上 距离 选择 旋钮 
此 旋钮 对 本 侧 的 ND 的 距离 比例 进行 选择 。 








证 :， 芒 锡 套 式 或 防 艳 数 狂 夭 划 ，ROSE N4Y 胡 式 天 8OMM 入 诊 为 狐 认 渴 桶 。 

















@ADEF 一 VOR 选择 电 门 


[ 纪 











除了 计划 模式 外 的 任何 模式 ， 这 些 电 门 选择 同 侧 ND 的 ADF 或 VOR 方位 指 
针 和 DME 距离 ， 以 及 相应 的 助 航 性 能 数据 。 




















任 选 数据 显示 按键 





压 下 此 按钮 可 以 对 永久 显示 在 PLAN，ARC 或 ROSE NAV 模式 的 数据 进行 
选择 数据 的 补充 。 绿 色 按 钮 灯亮 。 
一 次 只 能 触发 一 个 功能 。 
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EFIS DMC 面板 











FIS D 
NORN 







中 


MC 417VU 





GFC5-01-3150-003-A1L00AA 


GDOEFFKBRT 旋钮 








. 这 些 旋钮 将 PFD 和 ND 显示 组 件 打开 和 关闭 ， 并 控制 它们 的 亮度 。 
. 显示 亮度 自动 地 根据 亮度 条 件 调节 ， 也 可 人 工 调节 。 





PED 亮度 控制 旋钮 
道 时 针 方向 转 到 底 关闭 


























PFD。 这 种 情况 下 ，PFD 图 像 自动 地 显示 在 NDU 上 

















但 飞行 员 可 通过 PFD 一 ND 转换 按钮 来 恢复 ND。 





ND 亮度 控制 旋钮 
外 旋钮 仅 控制 气象 雷达 























图 像 的 亮度 和 EGPWS 地 形 显示 的 亮度 。 


内 旋钮 控制 ND 符号 的 整体 亮度 。 





反 时 针 方 向 将 内 旋钮 转 


@PED/ND 按钮 





到 底 将 NDU 关 掉 。 


压 下 此 按钮 可 以 互 换 PFD 和 ND。 





当 PFDU 失效 ，PFD 











习 动 地 转换 到 NDU 上 。 
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@EEIS DMC 选择 器 























常 ”“: DMC1 提供 机 长 的 EFIS DU，DMSC 2 提供 副 轨 驶 的 EFIS DU。 
3 : 同 侧 DMC 由 DMC3 代替 。 

2 或 1 : 同 侧 DMC 由 DMC2 或 1 代替。 

某 些 转换 形态 产生 FMA 信息 。 详 情 参 照 1.22.30。 







































































精 客 计时 器 (遮光 板 ) 














411VU 4142VU 
CHRONO CHRONO 
生 
Ps 
训 SIDE STICK PRIORITY SIDE STICK PRIORITY 
了 5 
已 








四 精密 计时 器 按钮 





压 下 此 按钮 同 侧 ND 上 显示 精密 计时 器 时 间 。 
再 次 压 下 此 按钮 冻结 显示 的 数值 。 
第 三 次 压 下 就 重 置 了 精密 计时 器 ， 计 时 器 上 的 时 间 消 失 。 
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@@A330 站 示 /记录 系统 
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概述 


























一 个 完全 独立 型 的 时 钟 安装 在 控制 面板 的 右 部 。 
它 将 时 间 传 递 至 中 央 维 护 计 算 机 ， 飞 行 数据 接口 组 件 ， 飞 行 管理 条 
机 。 
时 钟 有 两 个 电源 ， 一 个 直接 接 至 飞机 电瓶 热 汇流 条 。 
时 钟 执行 四 个 功能 ， 
芷 中 央 计 数 器 上 ， 它 用 小 时 和 分 钟 和 秒 显示 “UTC”(GMT) 时 间 。 
一 在 下 部 计数 器 上 ， 它 用 小 时 和 分 钟 显示 已 逝 时 间 (ET( 从 发 动机 起 动 始 )。 
一 它 张 动 精密 计时 器 (CHR)， 精 密 计 时 器 用 分 钟 和 秘 来 计量 时 间 间 隔 ( 从 压 下 
CHRONO 按钮 开始 )。 
一 它 可 以 用 日 期 取代 UTC。 




















工本 








制导 计算 
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控制 器 和 指示 器 































@ 本 - 册 上- 


外 
DATEi1 HR/MO MIN/DY SEC/Y 


G < E33 


GDUTC (GMT ) 计时 器 











GFC5-014-35155-002-A120ARA 











该 计时 器 以 24 小 时 制 显示 从 0 到 23 小 时 59 分 59 秒 的 当前 时 间 。 














@ 已 逝 时 间 (ET) 计时 器 














该 计时 器 记录 从 0 到 99 小 时 $9 分 的 飞机 飞行 时 间 。 
G@CHR 计时 器 








该 计时 器 记录 从 0 到 99 分 59 秒 的 经 历时 间 。 它 由 CHR 按钮 控制 。 











Ia 











CES ALL 


肯 示 /记录 系统 1.31.55 。P3 





@@A330 
飞行 机 组 操作 手册 


人 CHR 按钮 
































时 鲁 人 




















第 一 次 压 下 : 起 动 精密 计时 器 。 

第 二 次 压 下 : 停止 精密 计时 器 ， 并 保持 显示 其 最 后 的 指示 。 
@@ 重 置 按钮 

按 下 时 ， 若 精密 计时 器 工作 那么 它 将 从 零 开 始 。 
GET( 已 逝 时 间 ) 选 择 器 

“RUN” 位 : 起 动 ET 计数 器 。 

“STP” 位 : ET 停止 计时 。 


弹 得 至 “RST” 位 











: ET 计时 器 空白 。 松 开 选 择 器 时 选择 器 返回 STP 位 。 

















详 忆 将 内 落 仁 无 及 UN 责 WTP ”化 万 逢 寻 套 已 帮 认 /条 


GO 日 期 / 设 定 按钮 


第 一 次 压 下 





第 二 次 压 下 














: 设置 由 时 钟 变 为 日 期 模式 。UTC 时 间 显 示 由 日 期 (日 ,月 ， 














年 ) 代 替 。 





































































































: 设置 由 时 钟 变 为 时 间 模 式 。 日 期 显示 消失 。 











上 总 : 为 了 选择 日 期 模式 ，VTTC 妈 友 各 必须 藤 旋 盏 “GPS 葡 INT ”化 。 
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您 A330 旨 示 /记录 系统 





飞行 机 组 操作 手册 时 钟 修订 18 
@@UTC 选择 器 

















“GPS” : 显示 时 间 ( 或 关 选 择 日 期 则 为 日 期 )， 且 此 数据 与 GPS 信息 同步 。 
































上 基 :， 一 者 丰 GPS 观 记 荔 乞 次序 侨 沥 到 售 仑 勤 寿 郑 到 信人 录 ， 厄 GPS 数 诲 五 
玖 ， 奢 饮 糙 英雄 内 谣 忆 条 启动 医 刘 。 
一 入 要 GPS 妆 手 克 历 ， 记 名 移 让 GPS 久居 大 户 动 夯 局 妙 。 

















“INT” : 显示 内 部 时 间 ( 或 着 选择 日 期 则 显示 日 期 )。 














闻 ; 一 了 可 历 复 姑 育 功 府 GPS 算 户 乔 记 锰 挤 内 沿 记 和 履 序 司 步 愉 涛 才 万 办 谣 
好 SET 功 入 苍 入 7 不 局 MM 内 页 1 条 

一 考 在 嫂 应 记 无 让 葡 扒 GPS 店庆， 屿 户 记 馈 交 为 00:00.00， 雇 劲 所 艺 贡 
勇 龙 ， 开 记 到 砂 现 育 残 认 GPS 信访 。 














“SET” : 允许 内 部 时 间 和 日 期 初始 化 。 





内 部 时 间 和 日 期 初始 化 
































在 “SET” 位 设置 UTC 选择 器 ， 分 数值 内 烁 ， 秒 数值 空白 。 

要 增加 数据 ， 可 顺 时 针 转 动 日 期 /设置 按钮 。 

要 减 小 数据 ， 可 逆 时 针 转 动 日 期 /设置 按钮 。 
首先 按 DATE/SET: 设置 时 。 








引 






















































































0 


接着 按 DATE/SET: 设置 年 。 
一 第 三 按 DATE/SET: 设置 月 
一 第 四 按 DATE/SET: 设置 日 。 
将 UTC 选择 器 置 于 “INT” 人 位， 时钟 的 秒 位 从 00 开始 。 







































































巧 . 



































总 : 太 直 确 必 须 焉 一 从 名 网 箔 成 ,再 厦 为 了 了 笼 和 天 ECA4HM 讨 记 多 并 与 欧 殉 扮 
硅 幻 多 卉 局 步 ， 奶 育 必 要 更 藤 CMC。 下 车 CHMC 鼻 一 劲 给 妨 研 信 。 
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飞行 数据 记录 系统 











说 明 


飞行 数据 记录 系统 记录 必要 参数 ， 包 括 以 下 部 件 : 
一 1 部 飞行 数据 接口 组 件 FDIU) 
一 1 部 数字 飞行 数据 记录 器 (DFDR) 

1 部 三 轴线 性 加 速度 仪 CLA) 
FDIU 从 SDAC，DMC，FWC，EFCDC，BSCU，EIVMU， 飞 行 控制 组 件 ， 
DEFDR 事件 按钮 ，GND CTL 按钮 及 时 钟 收 集 并 处 理 参数 。 
它 将 必要 飞行 参数 存 贮 在 DFDR 中 。 
DEFDR 至 少 可 存 贮 最 后 25 小 时 的 数据 ， 它 将 数据 存 贮 在 防火 防震 的 装置 上 。 
DEFDR 上 连接 一 个 水 下 定位 信 标 机 。 
线性 加 速度 仪 测量 飞机 三 个 轴 向 上 的 加 速度 。 


























































































































FDIMU “KR- 一 必 
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记录 系统 是 自动 工作 的 ; 
一 在 地 面 ， 当 飞机 电网 络 通电 的 前 5 分 钟 期 间 。 
一 在 地 面 ， 当 一 台 发 动机 起 动 后 。 

在 飞行 中 (发 动机 运转 或 停止 )。 
在 地 面 ， 在 第 二 台 发 动机 关 车 后 5 分 钟 ， 记 录 系 统 自动 地 停止 。 
在 地 面 ， 机 组 可 通过 压 下 地 面 控制 按钮 来 人 工 起 动 记录 系统 。 
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控制 器 和 指示 器 








项 板 


GFC5-D1-3160-0D2-ADO1AA 

















外 记录 器 地 面 控制 电 门 ( 弹 往 ) 

















一 ON : CVR( 驾 驶 舱 语 音 记录 器 ) 及 FDR( 飞 行 数据 记录 器 ) 工 作 ON 灯 


-Do 











一 AUTO : CVR( 轰 驶 舱 语音 记 录 器 ) 及 FDR( 飞 行 数 据 记 录 器 ) 按 迪 辑 工作 。 
在 第 一 台 发 动机 起 动 时 和 电源 转换 时 系统 自动 地 从 ON 至 AUTO 。 



































中 央 操 纵 台 
oO-@ 
GDEFDR 事件 按钮 








一 压 下 按钮 (短暂 地 ) 在 DEFDR 磁带 上 设置 事件 标记 。 
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飞机 状态 监控 系统 (ACMS) 








说 明 

















ACMS 用 于 监控 各 种 飞机 系统 参数 以 便 维 护 且 有 助 于 提出 操作 建议 。 



































































































































































































ACMS 可 产生 系统 报告 。 空 客 的 标准 报告 是 在 飞机 交付 时 已 经 预先 计划 的 可 
用 报告 。 用 户 可 上 制 报告 。 
ACMS 包含 一 个 数据 管理 组 件 ， 如 下 所 示 。 
系统 可 用 MCDTU 编程 。 机 组 可 选择 显示 在 MCDU 上 的 任何 报告 。 
打印 机 打印 飞行 阶段 编程 报告 或 MCDU 上 的 选择 的 任何 报告 。 这 份 打印 件 
可 以 是 自动 的 或 根据 ACMS PRINT 按钮 作出 反应 。 
ACMS 可 通过 ACARS(<@ ) 发 送 自动 报告 。 
可 选 装 一 个 数字 记录 器 以 扩展 记录 器 容量 。 
空调 
自动 飞行 
飞行 操纵 
燃油 
指示 /记录 
导航 
时 引 气 
3 APU 
= 发 动机 


CES ALL 





@@A330 
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指示 /记录 系统 


中 央 操 纵 台 上 的 操纵 器 





6GFC5-D1-35160-D04-A100AA 


个 ACMS 打印 按钮 


按 不 同 飞 行 阶段 ， 此 按钮 用 于 
并 立即 打印 另 一 





MCDU 来 选择 
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F 立即 


份 报告 


打印 某 个 特定 报告 。 


及 行 记 录 器 顺序 








1.31.60 
100 | 修订 1 








然后 ， 机 组 可 使 


1 





月 
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人 @@A330 指示 /记录 系统 
飞行 机 组 操作 手册 警告 和 警戒 














EM 
机 以 
SS ML 
呈 和 昌 ss 
食 食 2 -有 
攻 攻 
X\9 X9 | | 
节 二 cu 总 刀 1 1 
喝 赴 十 8 本 | | 


E/WD: 故障 标题 
条 人 

















FWC 1O) 故 障 
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也 


从 
mn 


警告 ”| 飞行 抑 人 


第 二 台 发 动机 关 车 

































































下 


攻 位置 ，EFIS SWTG 信息 显 




















SDAC 1(C) 故 障 
单 警 铃 

记录 器 系统 故障 

OEB/FWC 不 一 致 

FWC1 和 FWC2 在 其 

OEB 提示 数据 库 内 没有 

同样 的 OEB 

备忘录 显示 

一 当 ECAM SWTG DMSC 选择 器 不 在 AUTO 位 ，ECAM SWTG 信息 显示 为 

绿色 。 
当 机 长 或 副 驾 驶 的 EFIS DMSC 选择 器 不 在 正 
示 为 绿色 。 
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汇流 条 设备 清单 








正常 应 急电 源 
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() 仅 当 转换 时 。 
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说 明 
概述 
起 落架 包括 ; 
一 两 个 向 内 收 进 的 主 起 落架 





一 一 个 向 前 收 进 的 前 起 落架 

起 落架 舱 门 将 起 落架 舱 封 闭 ， 起 落架 和 起 落架 舱 门 由 电 控 制 ， 液 压 操纵 。 
安装 在 起 落架 支柱 上 的 门 由 起 落架 机 械 操 纵 并 在 起 落架 收 上 以 后 闭合 。 

在 起 落架 收 放 期 间 所 有 舱 门 均 打 开 ， 液 压 操 纵 的 门 在 每 一 次 收 进 或 放出 起 
落架 之 后 均 关 闭 。 
起 落架 和 舱 门 是 由 两 个 起 落架 控制 和 接口 组 件 CLGCIU) 发 出 电信 和 号 作 动 的 。 
LGCIU 处 理 起 落架 和 舱 门 位 置 、 顺 序 控 制 和 起 落架 手柄 选择 信号 ， 它 也 在 
ECAM 上 提供 起 落架 的 信息 ， 向 飞机 其 它 系 统 提供 空 /地 信号。 







































































































































































主 起 落架 








每 个 主 起 落架 有 四 个 轮子 ， 带 有 油气 式 减 震 柱 的 双 联 式 小 车 架 组 件 。 
每 个 主 起 落架 轮子 均 有 防 沸 杂 车 。 
附 在 机 辟 上 的 缩短 机 构 在 起 落架 收 起 时 通过 将 减 震 文 柱 收 进 主 起 落架 支撑 
柱 从 而 减 小 了 主 起 落架 的 长 度 。 
在 每 个 小 车 架 粱 上， 液压 操纵 的 俯仰 调节 器 阻尼 小 车 架 的 运动 并 且 保 证 飞 
机 离 地 之 后 使 其 回 到 正常 位 置 。 
















































































前 起 落架 











双 轮 前 起 落架 包括 一 个 油气 减 震 柱 和 一 个 前 轮转 弯 系 统 。 它 向 前 收 进 机 
身 。 
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是 起 党 架 系 统 
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锁定 支撑 杆 


收 进 作 动 简 





缩短 机 构 
可 收 进 减 震 柱 
锁定 支撑 杆 作 动 简 
锁定 支撑 杆 
边 支撑 杆 主 支撑 减 震 支柱 


小 车 俯仰 调节 器 


SGFC5-01-35210~002-A001AB 
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收 进 作 动 简 
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CES ALL 


本 起 党 架 系 统 
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起 落架 和 舱 门 的 操作 





正常 操作 








起 落架 的 正常 操纵 由 中 央 仪 表 板 上 的 手柄 控制 。 

起 落架 和 舱 门 的 顺序 控制 由 GCTIU 电动 控制 。 每 个 LGCIU 控制 一 个 完整 
的 起 落架 循环 并 在 每 个 起 落架 收 起 循环 或 在 失效 时 自动 转换 。 
所 有 起 落架 和 舱 门 由 绿 液压 系统 液压 驱动 。 当 飞机 速度 大 于 280 海里 /小 时 
时 ， 液 压 通 过 一 个 安全 活 门 被 自动 隔离 。 只 有 起 落架 手柄 放下 位 且 飞 机 速 
度 小 于 280 海里 /小 时 ， 活 门 才 


















































































































































绿 液压 源 










ADR 3< 280KT 
主 起 落架 在 地 面 
安全 阅 系统 2 相同 
委 全 网 (ADR2 代替 
ADRDI) 


起 落架 手柄 在 向 下 位 
切断 闪 


接近 探测 器 
起 落架 手柄 


GFCS~0O1-3210-004-AO001AA 
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起 落架 信号 灯 
在 中 央 仪 表面 板 上 
在 起 落架 和 门 
上 的 下 锁 接 近 

传感器 











系统 1 
在 起 落架 和 
门 上 的 接近 

传感器 











系统 2 诡 了 二 


在 起 落架 
和 二 LGCIU2 二 记 
您 枉 








医 GFC5-01-3210-005-AO01AA 


大 大 应 滤 奖 历 LGCIU2 戎 丢 所 ， 办 多 大 形 厌 上 鸭 丰 光 轿 化 熏 背 克 胡 内 
ZLGC1U1 克 央 。 
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人 人 3 


30 


飞行 机 组 操作 手册 


起 落架 系统 2 





重力 放 起 落架 





重力 放 起 落架 系统 是 


系统 。 在 正常 放 起 落架 


当 相 应 的 

















一 个 位 于 中 央 仪 表 板 上 的 两 个 选择 器 控制 的 电动 机 械 
8 系统 失效 时 ， 可 以 用 来 将 主 、 中 和 前 起 落架 放下 。 






































电 门 设 定 到 放下 位 时 ， 
起 落架 液压 系统 与 绿 液压 系统 隔离 

















一 主 、 中 和 前 起 落架 舱 门 和 起 落架 被 电动 开锁 
一 主 、 中 和 前 起 落架 通过 重力 放出 


>/ 


| 





对 | 
革 





一 电气 线路 
-一 机械 线 路 


冰 定 弹 敌 帮 助 下 锁 
E、 中 和 前 起 落架 舱 门 保持 打开 。 
重力 放 起 落架 & 后 ， 假 如 绿 液 压 压 力 可 用 ， 系 统 可 以 恢复 正常 。 
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前 起 落架 


驾驶 舱 内 的 指示 与 正常 放出 和 收 进 时 的 信号 相同 。 


右 主 起 落架 




















这 笼 厄 于 力 诚 苍 厅 ， 房 落 医 李 先 去 。 
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起 落架 系统 接口 
LGCIU( 起 落架 控制 接口 组 件 ) 


两 个 LGCIU 从 接近 探测 器 接受 起 落架 位 置信 息 : 起 落架 下 锁 或 上 锁 ， 减 震 
柱 压 缩 或 伸 长 ， 舱 门 开 或 关闭 。 
这 些 信 息 由 LGCIU 送 到 其 它 飞 机 系统 。 
接近 探测 器 失效 : 
一 LGCIU 能 探测 到 电路 故障 ， 此 时 有 关 的 输出 信号 被 默认 为 飞行 模式 位 置 
( 减 震 柱 未 被 压缩 或 起 落架 在 上 锁 位 )。 
此 时 起 落架 的 操作 由 未 受到 影响 的 LGCIU 自动 控制 。 
一 LGCIU 不 能 探测 到 机 械 失效 ， 对 于 接口 系统 的 影响 取决 于 哪 一 个 信号 被 
错误 地 输出 。 
在 LGCIU 电路 失效 情况 下 ; 
起 落架 由 剩 下 的 良好 的 LGCIU 挖 于 
一 失效 的 LGCIU 的 输出 信号 并 不 是 全 部 强制 在 安全 (空中 ) 位 置 : 
某 些 设备 系统 将 收 到 “空中 ”信和 号 ， 
另 一 些 设备 系统 则 将 收 到 “地 面 ” 信 和 号 。 


起 落架 一 飞机 系统 接口 
两 个 LGCIU 将 提供 下 列 独立 逻辑 信号 给 不 同 的 飞机 系统 。 


右 主 起 落架 
左 主 起 落架 

六 一 盖 主 起 落架 ( 左 和 右 ) 

NVRVLVN-G/AF7D7C7NC 


| _w 碱 震 柱 不 在 压缩 位 
减 震 柱 压缩 
起 落架 下 锁 


飞行 状态 : 起 落架 不 在 下 
锁 位 ， 或 小 车 架 在 飞行 位 

















































































































































































































iv 

































































地 面 状 态 : 起 落架 在 下 锁 位 
和 ， 小 车 刀 架 在 地 面 位 置 


SFC5-01-3210-~907-AOD1AA 


的 


一 个 分 号 ( ; ) 将 送 到 同一 系统 的 不 同 信号 分 开 。 

另外 还 有 商 个 独立 言 号 的 也 由 LGCIU 提供 。 
OP : 只 要 系统 有 电 ， 合 适 的 LGCIU 就 发 出 可 以 工作 的 信号。 
E  : 外 接 电 源 连 接 。 
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系统 LGCIU1 LGCIU2 
输出 输出 


电子 舱 设 备 通风 R-G L-G;， OP 


月 
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上 
年 控 生 | 





















































飞行 管理 制导 
高 频 系统 R-F 


LR-E 
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系统 LGCIU1 LGCIU2 




















2 全 
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区 取 吉 联 
E 壳 项 出 和 中 
E 常 利 车 
滑行 起 飞 灯 
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飞行 机 组 操作 手册 起 落架 和 起 落架 舱 门 | 顺序 001 | 修订 03 
一 系统 LGCIUI LGCIU2 
传 感 问 _ 人 









































敬告 系统 





















































下 列 系统 从 起 落架 手柄 获得 起 落架 位 置 选择 信和 号 


用 电 
























































控制 监控 系统 



































客舱 应 急 灯 光 
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控制 器 和 指示 器 











起 落架 指示 板 





_ LDG GEAR 
UNLK 

<Z 

? UNLK UNLK 


弄 
下 
业 
操 
牙 


探测 器 接受 信号 的 LGCIU 1 连接 。 
UNLKE 灯 “: 如 果 起 落架 未 锁 在 所 选 位置 ， 红 色 灯 亮 。 
V 灯 : 如 果 起 落架 放下 并 锁定 ， 绿 色 灯 亮 。 
示 起 落架 收 进 并 锁 在 收 进 位 ， 起 落架 手柄 在 收 进位 。 

























































































总 : 欠 要 ZLGC1U 1 过 丰 ， 在 罕 兆 奖 背 并 竹 历 克 上 hjV 困 就 高 。 
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飞行 机 组 操作 手册 起 落架 和 起 落架 舱 门 | 顺序 001 | 修订 03 
起 落架 选择 手柄 


起 落架 选择 手柄 有 两 个 位 置 ,， 它 向 两 个 LGCIU 提供 电信 和 号; LGCIU 又 通过 
选择 器 活 门 来 控制 绿 液 压 的 供应 。 

选择 了 UP 或 DOWN 且 空 速 低 于 280 海里 /小 时 : 

一 所 有 起 落架 舱 门 打 开 ， 然 后 ， 
一 起 落架 运动 到 新 选择 的 位 置 ， 然 后 ， 
一 所 有 门 关闭 。 































































































































































































































































































外 起 落架 手柄 
UP : 选择 起 落架 收 起 。 
在 起 落架 门 打开 期 间 ， 主 轮 由 正常 刹车 系统 自动 刹车 ， 前 起 落 
架 轮子 由 前 起 落架 舱 内 的 刹车 板 刹车 。 
DOWN : 选择 起 落架 放下 。 
当下 列 条 件 之 一 满足 时 
一 个 内 锁 机 构 将 手柄 锁定 在 DOWN 位 防止 起 落架 不 安全 收 起 
一 两 个 主 起 落架 小 车 架 被 调 至 水 平 状态 (飞机 在 地 面 )， 或 
一 前 起 落架 减 震 柱 没 有 全 部 伸 出 且 前 轮 不 在 中 立 位 。 
当 起 落架 放下 时 系统 保持 有 压力 (如 果 绿 液压 可 用 )。 
@@ 红 色 箭 头 








如 果 着 陆 状 态 下 起 落架 不 在 下 锁 位 ， 灯 亮 红 色 并 伴随 着 红色 ECAM 警告 
(参考 警告 和 警戒 部 分 )。 
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重力 放 起 落架 

保护 盖 一 

起 落架 重力 放出 

选择 器 保护 盖 
革 (在 开 位 ) 
白 
已 
本 
下 
的 
电 
8 ， 
负 选择 器 保护 盖 
己 (在 闭合 位 置 ) 
地 
各 


























重力 放 起 落架 选择 器 为 连锁 多 位 式 选择 器 ， 选 择 器 由 一 个 连 动 装置 连接 到 
一 起 以 便 两 个 能 被 同时 操纵 。 
当 连 动 被 脱 开 时 ， 每 个 选择 器 均 可 以 被 独立 操纵 。 























中 重力 放 起 落架 选择 器 





每 个 电 门 有 三 个 位 置 : 
DOWN  ，: 用 两 个 马达 张 动 的 作 动 器 被 通电 以 关闭 液压 切断 活 门 并 




























































































































































































( 带 保护 盖 ) “使 门 和 起 落架 上 锁 机 构 开 锁 。 这 样 就 可 以 使 前 、 主 起 落架 
重力 伸 出 且 自 动 放 下 锁定 。 

OFF : 正常 位 置 。 起 落架 由 LGCIU 和 起 落架 手柄 控制 。 

RESET “”: 作 动 器 回 到 它 最 初 的 位 置 ， 并 自动 使 系统 恢复 到 正常 收 

( 重 置 ) 放 方 式 。 然 后 选择 器 设 在 OFF 位 正常 操纵 。 








闻 : 震 妥 小 丰 应 淆 奖 茂 人 ， 友 至 外 [ 历 个 大 妨 户 必须 方 。 
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ECAM 轮子 页 








AAAAAA AAAAAA 
WHEEL 一 AP 一 
(4) 一 一 一 L/G CTL NAW STRG 











R_ IE 上 SI R UN4H 

AUTO BRK \- 

MED En 

R II6IH IN 了 7 R ISDN 
中 起 落架 位 置 指示 























每 个 起 落架 位 置 用 两 个 三 角 来 表示 。 
左面 的 三 角 由 LGCIU 1!1 来 控制 ， 右 面 的 三 角 由 LGCIU 2 来 探 甫 
一 当 LGCIU 探测 到 起 落架 放下 并 锁定 后 为 绿色 三 角 。 
一 当 LGCIU 探测 到 起 落架 在 运动 中 时 为 红色 三 角 。 
一 当 LGCIU 探测 到 起 落架 收 上 锁定 时 无 指示 。 

一 当 LGCIU 失效 时 为 琥珀 色 的 又 号 。 
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@， 起落 如 门 位 置 指示 


ai 一 门 上 锁 (绿色 ) 





























、 一 门 在 运动 中 (琥珀 色 ) 


了 二 一 门 全 开 (琥珀 色 ) 


@@ 收 上 锁定 指示 


GFC5-01-3210-0145-~AOO1AA 




















当 起 落架 放下 锁定 时 ， 如 果 上 锁 机 构 被 衔接 ， 则 UPLOCK 显示 琥珀 色 并 
伴随 ECAM 警告 。 

















由 起 沙 架 控制 指示 








当 任 何 起 落架 位 置 与 手柄 位 置 不 一 致 ，30 秒 后 指示 呈 琥 珀 色 ， 相 应 的 
ECAM 警戒 触发 。 
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3 中 
引 守 了 

区 如 
& 电 史 有 可 总 
? 人 
避 挟 已 
是 怀 从 生 全 
R 攻 才 生 冯 攻 号 
Ab \ 时 风 时 如 包 
上 1 捞 医治 浊 1 
5 吕 党 己 从 
鳞 外 员 吕 久 
也 
下 
嫩 





位 置 被 抑制 


警告 《 行 阶段 
GEARNOTDOWNLOCKED 起 落 菏 面 
(起 落架 未 放下 锁定 ) 板 工 的 
起 落架 被 选择 放下 时 ， 一 个 或 多 个 起 落架 未 放 视 
下 锁定 。 人 
GEARNOT DOWN (起 落架 未 放 
1) 起 落架 未 放下 锁定 且 无 线 电 高 度 低 了 
英尺 而 两 台 发 动机 不 在 起 飞 马 力 ， 或 
2) 起 落架 未 放下 锁定 且 无 线 电 高 度 小 于 750 敢 名 起 沙 典 板 
英尺 以 及 襟 辟 在 “2”“3?” 或 全 放出 : 十 红 
3) 起 落架 未 放下 锁定 和 襟 辟 在 “2”“3?” 或 全 箭头 
放出 位 和 两 个 无 线 电 高 度 表 失效 而 两 台 发 全 
动机 不 在 起 飞 大 
闻 ;: 在/ 历 稚 笋 2 劲 耻 加 和 ， 草 赃 殉 和 允 尺 议 历 
应 备 尹 队 藤 角 饶 //。 
DOORS NOT CLOSED“〔〈 门 未 关 ) 
一 个 或 多 个 起 落架 舱 门 未 收 上 锁定 。 8,，9%，10 
GEAR NOT UPLOCKED〈 起 落架 未 收 上 锁定 ) 息 沙 架 面 | 3 4 
在 起 落架 未 选择 放下 时 一 个 或 多 个 起 落架 未 收 板 上 的 宛 .10 
上 锁定 锁 大 = 
GEAR UPLOCK FAULT 
(起 落架 收 上 锁定 故障 ) 
一 个 起 落架 上 锁 机 构 衔 接 而 相应 的 起 落架 在 放 
下 锁定 位 
RETRACTION FAULT 〈 收 起 故障 ) 
起 落架 选择 收 上 昌 
一 小 车 架 梁 不 在 正确 位 置 或 ， 
一 俯仰 配 平 器 不 在 正确 位 置 或 ， 
一 前 起 落架 减 震 柱 不 在 正确 位 置 
LENGTHENING CDGBR) FAULT 
〈 伸 长 ( 左 )( 右 ) 故 障 ) 
锁定 但 缩短 机 构 没 有 锁定 在 长 
7 
LGCIU1+2 FAULT 
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1.32.10 


P17 


顺序 001 | 修订 03 





LGCIU1 CC) FAULT (LGCIU1(C2) 故 障 ) 


SYS DISAGREE (系统 不 一 致 ) 
两 个 LGCIU 探测 到 起 落架 或 舱 门 位 置 不 一 致 


CES ALL 





被 抑制 
《 行 阶段 





| 起 党 架 系 统 


飞行 机 组 操作 手册 前 轮转 弯 顺序 210 | 修订 10 














说 明 



































前 轮转 弯 是 通过 两 个 作 动 简 实现 的 ， 作 动 简 由 绿 液 压 系统 供 压 并 且 由 刹车 
和 转弯 控制 组 件 BSCU) 提 供电 信和 号 。 
BSCU 有 两 个 独立 的 通道 ， 一 次 只 能 用 一 个 ， 另 一 个 备用 。 
BSCIU 通过 接收 转弯 手 轮 、 方 向 能 脚 路 和 自动 驾驶 仪 的 输出 信号 来 控制 前 轮 
转弯。 
BSCU 通过 控制 伺服 活 门 向 液压 作 动 简 提 供 所 需 液 压 流 量 , 从 而 将 飞行 员 指 
令 变 成 前 轮转 弯 角 度 。 限 制 如 下 : 


前 轮转 这 角 度 前 轮转 弯 角 度 
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1 

1 

| 

| 

| 

1 

| 

| 
40 100 150 14 30 100 

地 速 (海里 /小 时 ) 地 速 (海里 /小 时 ) 


GFC5-D1-3Z20-001-RZ10AA 


来 自 方向 舵 脚 踊 的 指令 来 自 手 轮 的 指令 














手 轮 控制 的 前 轮转 膏 角 度 可 以 达到 士 72”。 在 拖 飞 机 配 电 盒 上 的 一 个 手 
柄 (在 前 起 落架 上 ) 可 以 使 前 轮转 弯 系 统 不 工作 以 便 拖 飞 机 。 转 膏 过 大 ( 士 93" ) 
时 ， 项 板 上 会 有 红色 和 警告 提醒 机 组 。 
飞行 员 可 以 通过 各 手 轮 上 的 一 个 按钮 脱 开 方 向 能 脚 路 到 BSCU 的 指令 
在 飞机 起 飞 之 后 一 个 内 凸轮 机 构 使 前 轮回 到 中 立 位 。 
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[4 肥 埋 到 捍 圭 ( 相 匡 关 届 全 乐 ) 
杜 糙 攻关 [人 





开 24 引 龟 区 三 2 业 2 
[4 胰 导 妈 龟 圭 注 澡 详 但 日 尘 


到 地 困 孙 洁 二 小 
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CES ALL 


怀 已 轧 
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飞行 机 组 操作 手册 顺序 110 | 修订 19 
控制 器 和 指示 器 
方向 舵 脚 路 











起 斥 时 最 大 可 达 150 节 ， 而 着 陆 时 低 于 100 节 方 向 和 能 脚 路 可 提供 前 轮转 弯 
控制 。 前 轮转 弯 角 取决 于 飞机 的 速度 ， 并 且 如 果 飞 机 超出 这 些 速度 它 将 蕊 


















































侧 操纵 台 





介 ) GFC5-01-3220-0035-A110AA 


转弯 


志 


轮 


























在 速度 低 于 100 节 时 转 索 手 轮 可 用 来 控制 前 轮 向 任 一 方向 最 大 转动 72”。 
包 方 向 能 脚 路 脱 开 按钮 











IIS 





保持 压 下 时 ， 方 向 舵 脚 路 与 前 轮转 这 的 控制 脱 开 。 











中 央 仪 表面 板 

A/SKID & 
中 Nu STRG 
了 RON 
相 AR 

了 Dr 





包 防 滞 和 前 轮转 弯 电 门 





























开关 电 门 可 以 接 通 和 断 开 前 轮转 弯 和 防 滞 ( 参 见 刹 车 一 防 沸 草 节 )。 
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人 @A330 起 落架 系统 
飞行 机 组 操作 手册 前 轮转 弯 
顶板 


前 轮转 弯 牵 引 按钮 电 门 (有 保护 盖 ) 
故障 灯 : 在 地 面 当前 轮转 弯 大 于 93” 亮 红 色 。 
前 起 落架 上 的 转弯 角度 过 大 灯 也 现时 亮 。 
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顺序 100 | 修订 03 





) 前 轮转 索 指 示 





以 下 情况 为 琥珀 色 : 
一 BSCU 探测 到 前 轮转 弯 失 效 ( 伴 有 ECAM 警戒 ) 
一 防 汪 和 前 轮转 弯 关 
一 双 BSCU 通道 失效 ( 伴 有 ECAM 警戒 ) 
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警告 和 警戒 

只 

2 呈 

二 二 有 

加 廊 禄 区 呈 反 从 让 

相 汪 过 上 机 信 

岂 | 下 避 旭 淡 1 训 

了 巡 嫣 员 党 色 
E/WD: 故障 标题 音响 | 主 警 告 / _SD 位 置 | 被 抽 制 

条 警告 戒 灯 页 面 警告 | 飞行 阶段 
N.，W. STRG. FAUILT 单 警 | 、 四 3，4 
风 | 主 警 戒 灯 轮子 无 
BSCU 探测 到 前 轮转 弯 失 效 铃声 5，8 


























备 忘 显示 











如 果 前 轮转 弯 选 择 器 在 牵引 位 ，ECAM 上 会 出 现 绿色 的 NMWS DISC 信息 。 
如 果 一 台 发 动机 运转 ， 此 信息 变 成 琥珀 色 。 
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ee 起 洲 架 系统 








飞行 机 组 操作 手册 刹车 和 防 洲 顺序 001 | 修订 06 





说 明 











概述 








主 轮 装 有 多 个 碳 刹 车 片 ， 它 可 以 由 两 套 独 立 刹 车 系统 的 任 一 个 来 驱动 。 

正常 刹车 系统 使 用 绿 系统 液压 压力 ， 而 备用 箱 车 系统 由 蓝 系 统 供 压 (车 压 
器 作为 备份 压力 源 )。 
飞机 还 装 有 防 滞 和 自动 刹车 系统 。 


自动 剩 车 
减速 率 初始 延 时 






































































































MED 


LO 
E 
加 基 | 配 区 


来 自 BSCU 


下 
起 落架 控 
制 手 本 


平 
绿 液 压 


选择 器 活 门 











伺服 活 门 (正常 /备用 ) 








向 飞机 其 它 系统 的 独立 输出 





条 车 热 警戒 








锁定 且 小 车 架 在 地 面 位 


轮 予 (6 和 7) 速 度 >70 海里 /小 时 






条 车 压力 
正常 /备用 温 


传感器 输入 
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@A330 起 洲 架 系统 





飞行 机 组 操作 手册 刹车 和 防 渡 顺序 001 | 修订 03 


刹车 指令 可 以 来 自杀 
选择 减速 率 )。 
双 BSCU 用 防 涝 和 自动 刹车 来 控制 所 有 和 刹车 功能 (正常 和 备份 刹车 控制 ， 
动 判 车 ， 防 滞 控 制 )。 
BSCU 的 次 要 用 途 如 下 ; 
一 检查 刹车 的 剩余 压力 ， 

一 监控 刹车 温度 ， 
一 向 飞机 其 它 系 统 提 供 独 立 的 轮 速 信息 。 
每 次 着 陆 手 柄 选择 在 “放下 ”位 或 一 个 通道 失效 时 ， 两 个 系统 便 互 相 转 换 。 
主 轮 上 装 有 可 熔 塞 ， 它 可 以 用 以 防止 轮胎 超 温 时 爆破 。 
主 轮 还 备 有 刹车 冷却 风扇 ， 可 加 速 刹车 的 冷却 < 可 











车 脚 路 (飞行 员 的 动作 ) 也 可 以 来 自 自动 阐 车 系统 (机 组 






























































































































































防 滞 系 统 














防 沸 系 统 使 轮子 保持 在 临界 滑动 的 限 值 上 ， 从 而 提供 最 大 刹车 效率 。 
开始 滑动 时 ， 松 刹车 指令 被 输送 到 正常 和 备用 伺服 活 门 ， 同 时 也 输送 给 
ECAM 系统 以 便 显 示 和 刹车 松 开 情况 。 

只 有 在 刹车 脚 跨 全 到 底 时 刹车 性 能 才 达 到 最 大 。 
地 速 低 于 10 海里 /小 时 时 防 浦 系统 仅 在 重 刹 车 时 有 效 。 
OOFEF 电 门 用 来 接 通 或 断 开 防 清 系 统 和 前 轮转 弯 。 












































































































































原则 




















主 轮 速度 (转速 表 提 供 ) 与 飞机 速度 (基准 速度 ) 比 较 。 当 轮 速 小 于 基准 速度 的 
0.88 倍 时 ， 和 刹车 松 开 的 指令 会 使 机 轮 保 持 刹 车 松 开 瞬 间 的 速度 (最 大 刹车 效 
率 ) 滑 行 。 
正常 操作 时 , 基准 速度 由 BSCU 根据 来 自 ADIRU 1 或 ADIRU 2 或 ADIRU3 
的 水 平 加 速决 定 。 

所 有 ADIRU 都 失效 时 ,基准 速 度 为 主 轮 转速 最 大 的 值 减 速 的 默认 极限 值 为 
2.Sm/s“(8.2ftys 汶 。 
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人 起 洲 架 系统 








飞行 机 组 操作 手册 刹车 和 防 灌 顺序 001 | 修订 03 
防 滞 原 理 
AUTO/BRK 
MED 
车 辆 
飞机 纵向 减速 度 接地 后 飞机 速度 医 图 图 
(ADIRU) (轮子 速度 ) 
yir vv 7prog 























OFF， ON 

自动 利 车 
V ref 
| 交 全 
如 果 轮 速 <0.88 V 基准 释放 指令 
[或 
RE | EEC 
IANAAAOAZ 





液压 





正常 伺服 活 门 





轮 速 > 轮 速 
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CES ALL 


@A330 起 落架 系统 
飞行 机 组 操作 手册 刹车 和 防 滞 


顺序 100 | 修订 20 





这 个 系统 的 目的 是 : 
一 人 是。 











延迟 时 间 以 提高 飞机 的 性 能 
的 减速 


二 二 和 


性 月 。 
速率 ， 以 提高 舒适 性 减少 机 组 工作 负担 。 














系统 待命 


机 组 可 按 下 “LO， MED 可 2 按钮 来 待命 自动 判 车。 
另外 ， 下 列 条 件 必 须 满足 

2 
一 防 清 系 统 有 

一 着 车 系统 于 失 萄 ， 
一 全 少 2 个 PRIM 可 用 
一 至 少 1 个 ADIRU 本 




































































和 
工 


斌 : 丰饶 亡 诸 蒜 项 唐 羽 ， 月 动 贡 于 好 也 符 春 。 
系统 工作 


“自动 刹车 工作 : 
人 
一 在 MAX 工作 方式 ， 当 地 面 扰 流 板 放 出 且 飞 机 速度 大 于 于 40 下 时 。” 

忆 此 , 在 加 速 停止 情况 下 , 如 果 飞 机 速度 在 低 村 72 海里 /小 时 时 就 开始 减速 ， 
引 末 时 时 用 间 因 是 吉庆 六 了 未 履 遇 肌 蒜 下 作 


系统 断 开 


该 系统 这 样 断 开 ; 
| 

一 当地 面 扰 流 板 收 进 。 这 时 ， 保 持 待 命 。 
系统 解除 待命 


该 系统 在 满足 下 列 其 中 一 个 条 件 时 解除 待命 

云 一 个 吉 多 个 待 合 条 件 ， 或 

一 当 自动 和 车 在 MAX, MED 或 LO 方式 工作 时 至 少 一 个 条 车 脚 路 上 要 有 足 
够 的 踩踏 力 。 

起 飞 /接地 从 续 后 
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人 @A330 起 落架 系统 1.32.30 





飞行 机 组 操作 手册 判 车 和 防 滞 顺序 100 


系统 操作 

















系统 工作 有 四 种 方式 : 



























































正常 刹车 


防 滞 工 作 ， 自 动 刹 车 可 用 。 
下 列 条 件 都 具备 时 正常 刹车 工作 : 
一 绿 液 压 系统 压力 可 用 ; 
一 主 起 落架 在 地 面 情 况 下 
一 防 潜 和 前 轮转 弯 电 门 在 接 通 位 。 

电 控 的 正常 刹车 是 通过 BSCU 实现 的 ; 


































































































羽 
法 


面 ， 由 自动 刹车 
“ 在 空中 把 起 落架 手柄 放 在 收 上 位 


防 清 系 统 由 BSCU 通过 正常 伺服 活 门 来 控制 。 
不 提供 刹车 压力 指示 。 


带 有 防 滞 的 备用 刹车 


自动 刹车 不 工作 。 

当 绿 系统 液压 压力 不 足 且 下 列 条 件 都 满足 时 备用 刹车 工作 : 
一 赣 系 统 液压 压力 可 用 ; 
一 防 清和 前 轮转 弯 电 门 在 接 通 位 ; 
一 停机 刹车 不 在 接 通 位 。 


这 ， 妆 发 秦 艳 穷 办 在 光 奖 在 多 化 记 背 历 去 车 她 节 依 。 


绿 系统 和 蓝 系 统 间 的 自动 转换 取决 于 自动 液压 选择 器 。 
辅助 低 液 压 压 力 分 配 管 路 作用 于 双 活 门 ， 从 而 可 在 脚 路上 获得 控制 ，BSCU 
通过 备份 伺服 活 门 控制 防 消 系 统 。 

刹车 压力 及 贮 压 器 压力 均 在 位 于 中 央 仪 表 板 上 的 三 位 指示 器 上 显示 。 





























AR 
























































































































































CES ALL 





飞行 机 组 操作 手册 判 车 和 防 清 顺序 100 | 修订 08 
不 带 防 滞 的 备用 刹车 
自动 刹车 和 防 清 都 不 工作 。 











以 下 任 一 情况 下 ， 防 请 系统 不 工作 ， 

一 电源 原因 ( 防 请 和 前 轮转 弯 电 门 在 关 位 或 电源 失效 或 BSCU 失效 ) 
一 或 液压 系统 原因 ( 蓝 + 绿 系统 低压 ， 刹 车 仅 由 刹车 储 压 器 供 压 )。 

由 脚 蹄 控制 ( 操 作 双 活 门 )。 

备份 伺服 活 门 完 全 开 。 
为 避免 锁 轮 飞行 员 要 参照 三 位 指示 器 限制 刹车 压力 。 
储 压 器 的 压力 至 少 可 以 保证 使 用 七 次 全 行程 刹车 。 















































































































































刹车 由 蓝 液压 系统 或 储 压 器 通过 双向 滑动 活 门 提供 。 
储 压 器 可 以 保证 至 少 12 小 时 的 停机 刹车 压力 。 
如 果 已 接 通 停留 刹车 且 蓝 系统 无 液压 或 储 压 器 刹车 压力 不 可 用 ， 则 可 由 条 
车 脚 路 来 实施 正常 刹车 。 
蓝 系 统 储 压 器 可 以 通过 接 通 蓝 电动 泵 色 门 进行 增 压 。 
三 位 指示 器 上 有 和 刹车 压力 指示 。 
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飞行 机 组 操作 手册 判 车 和 防 清 顺序 001 | 修订 03 





刹车 简 图 


AUTO/BRK ASKID 8 
MAX NAW STRG 全 soseacceaaa 


LO NED 诗 壬 
十 国 图 蒜 
[an 汪 . 


辅助 低压 分 配 线 







| 双 活 门 








控制 活 门 
停机 闲 车 


站 双 活 门 
至 其 它 


机 轮 全 一 








正常 伺服 
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飞行 机 组 操作 手册 判 车 和 防滑 顺序 100 | 修订 06 
控制 器 和 指示 器 

中 央 仪表 板 

了 A/SKID 8 | 

避 N/W STRG 


ad 


ON : 一 若 绿 系统 压力 可 用 ， 防 滞 和 前 轮转 弯 。 
一 若 失 去 绿 系统 压力 

。 蓝 系统 压力 自动 接替 给 刹车 供 压 

。 防 清 系 统 仍 可 用 

“。 前 轮转 弯 失 去 

。 蓝 系统 刹车 压力 在 三 位 指示 器 上 显示 

OFEF : 一 赣 液压 供给 刹车 。 


中 防 滞 和 前 轮转 弯 电 门 




























































































" 防 清 断 开 。 为 避免 锁 轮 要 参照 三 位 指示 器 限制 刹车 压力 
“前 轮转 这 失去 

















,通过 脚 路 保持 差 动 刹车 可 用 。 
, 蓝 系统 刹车 压力 显示 在 三 位 指示 器 上 





























鸭 GFC5-D1-35230-008-B100AA 


刹车 和 储 压 器 压力 指示 器 (三 位 指示 器 ) 





























储 压 器 压力 指示 : 一 绿 带 : 刹车 储 压 器 内 允许 的 压力 。 向 刹车 提供 全 压力 。 

琥珀 色 带 : 压力 禁止 区 。 要 求 储 压 器 重新 增 压 。 
刹车 压力 指示 : 指示 传递 给 左右 刹车 ， 在 备用 伺服 活 门 上 游 测 量 的 蓝 系 统 
奈 专 5 
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飞行 机 组 操作 手册 判 车 和 防 清 顺序 001 | 修订 21 


0 BRK 


和 卜 


中 1 


@MAX，MED，LO 按钮 电 门 ( 弹 答 式 ) 







GFC5-01-3230-009-ADO1AA 


























该 按钮 控制 需要 的 减速 率 的 待命 。 

常情 况 下 ， 起 飞 时 选择 MAX 模式 。 

中 断 起 飞 时 ， 地 面 扰 流 板 放出 的 指令 被 执行 ,最 大 压力 就 被 传送 到 和 刹 

三 [ 

起 飞 时 一 般 选择 LO 模式 。 

. 当 LO 被 选择 , 指令 地 面 扰 流 板 放 出 后 1 秒 , 渐 近 的 压力 被 传送 到 刹车 
以 提供 1.8m/s2(5. 汶 的 减速 率 。 

“ 当 MED 被 选择 ， 指 令 地 面 扰 流 板 放 出 的 同时 渐 近 的 压力 被 传送 到 刹车 

以 提供 3m/s2(9.8fts 的 减速 率 

ON: ON 灯 为 蓝 色 ， 确 保 待 命 。 

只 有 自动 刹车 功能 工作 且 当 飞机 真实 的 加 速度 与 预计 速率 一 致 时 ， 

DECEL 亮 绿色 。( 在 LO 或 MED 模式 : 选择 速率 的 80%; 在 MAX 模 

式 : 2.65m/s208 7fts2) 仅 用 刹车 ，LOGMED) 工 作 后 约 8(3) 秒 灯亮 。 预 

计 速 率 可 仅 由 反 推 或 反 推 与 刹车 的 结合 达到 。 









































































































































































































































如 : 淘 交 移 访 上 上， 万 态 消 了 大 两 芭 减 防 痪 不 一 马术 芝 劲 。 攻 所 DECEL 
罗 不 壳 。 葬 不 才 大 月 动 藉 革 不 研 从 。 








R Off: 相应 的 上 自动 刹车 模式 不 工作 。 
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飞行 机 组 操作 手册 判 车 和 防滑 顺序 100 | 修订 20 















































: BRK FAN 
HOT 全 
四 刹车 风扇 按钮 < 本 

ON : 如 主 轮 下 锁 锁 定 ， 和 刹车 风扇 工作 。 

ON 灯亮 白色 。 

Of : 刹车 风扇 停止 工作 。 

HOT 灯 : 一 个 刹车 超过 300C ， 为 琥珀 色 ， 伴 随 ECAM 警戒 。 
中 央 操 纵 台 
@@ 停 留 刹 车 手柄 








提起 手柄 ， 然 后 顺 时 针 转 动 则 选择 了 停留 刹车 。 
在 ECAM 备 芒 页 上 有 《PARK BRK》 信 息 显 示 。 






























































只 要 手柄 不 在 接 通 ( 顺 时 针 到 底 ) 位 ， 停 留 箱 
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飞行 机 组 操作 手册 判 车 和 防滑 顺序 001 | 修订 04 


ECAM 机 轮 页 





WHEEL 一 、 


LVG CTL N/W STRG 
\L 


UP LOCK UP LOCK 


5 







| 





NORM BRK 

ANTI SKID 
AUTO BRKA NA \L 
MED 一 一 、 
360 “ 360 


II R NSH 


外 GFC5-01-3230-011-AOD1AD 









































一 防 滞 与 前 轮转 弯 电 门 OFF( 伴 随 ECAM 警戒) 
一 双 BSCU 通道 失效 (伴随 ECAM 警戒 ) 


包 防 消 指 示 


全 部 BSCU 失效 或 防 清 与 前 轮转 弯 电 门 放 在 OFF 位 ,或 BSCU 探测 到 防 沸 
失效 或 空中 赣 液压 系统 和 绿 液 压 系统 失效 时 ， 至 少 一 台 发 动机 工作 时 ， 指 
示 为 琥珀 色 且 伴随 ECAM 警戒 。 


@@ 上 自动 刹车 指示 




















































































































显示 : 一 自动 刹车 待命 ， 绿 色 
一 自动 刹车 系统 失效 或 双 BSCU 通道 失效 时 , 为 琥珀 色 且 伴随 ECAM 
警戒 。 
MAX，MED 或 LO 表示 选择 的 等 级 (绿色 动 刹车 故障 时 不 显示 。 
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曲 机 轮 识别 号 























显示 为 白色 。 





@@ II 指示 

















下 列 情况 显示 绿色 ， 
一 空中 ， 起 落架 放出 且 防 清 有 效 ， 或 
一 在 地 面 ， 当 防 清 工 作 且 和 刹车 松 
下 列 情况 显示 琥珀 色 : 

一 残余 压力 ， 或 

一 刹车 松 开 故障 

R( 松 开 ) 指 示 一 直 为 白色 。 





























































































































@) 刹车 温度 指示 








一 指示 正常 为 绿色 (最 小 指示 为 0"C)。 
一 当 一 个 刹车 温度 超过 100*C 时 ， 会 出 现 绿色 的 弧 线 ， 它 指示 刹车 温度 最 
高 的 轮子 。 
当 相 应 的 刹车 温度 超过 300*C 时 ， 指 示 变 成 琥珀 色 并 伴随 ECAM 警戒 ， 
昌 在 最 热 的 轮子 上 ， 弧 线 变 成 琥珀 色 。 





































































































好: 在 100% 外 ， 房 落 并 Mg 训 东 沟 度 所 月 凡人 委 扩 庆 友 澡 度 让 。 在 移 狐 庆 
革 海 展 为 30% 胃 耻 办 ， 考 撒 崩 区 到 25%C， 当 将 度 开 高 认 ， 卷 让 兰 


和 绑 。 
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次 

吕 忌 忌 有 屋 

挟 挟 臣 罗 吕 理 

册 友 冯 忆 也 
? 才 考 王 < 

所 < < 电 人 A 

3 紧 | | 尝 洪 1 

站 扩 所 2 2 人 





被 抑制 
飞行 阶段 














刹车 接 通 ) 

: 柄 放 在 起 飞 或 在 : 
车 仍 在 接 通 位 。 

亭 机 亲 车 接 通 ) 

[刹车 接 通 

PARK BRK LO PR( 停 机 刹车 低压 

BRAKES HOT( 刊 车 热 ) 

名 车 温度 超过 300C 

AUTO BRK FAULT( 自 动 刹 车 故障 ) 

一 个 转速 表 失 效 ， 或 一 个 或 二 个 机 轮 上 

司 服 活 门 卡 阻 在 关闭 

KID FAULT( 防 兆 改 障 ) 















































1~5，8~10 























泪 不 


J 
ASKIDNWS OFF( 防 洁 前 
门 在 OFEF 位 

















RELEASED( 松 开 ) 
一 个 机 轮 刹 车 松 开 。 当 起 落架 放下 锁定 
且 至 少 有 一 台 发 动机 工作 时 探测 到 
RESIDUAL BRAKING( 残 余 刹 车 ) 

各 路 时 探测 到 残余 箱 车 压 力 : 

上 在 正常 的 刹车 系统 ， 至 少 一 个 机 轮 
上 有 ， 或 
一 在 左 或 右 主 轮 侧 (影响 
HYD SEL VALVE( 液 压 选 择 活 『 
故障 或 刹车 正常 选择 活 门 失效 在 开 
SYS1C) FAULT( 系 统 1C2) 故 障 ) 
BSCU 的 一 个 通道 失效 


备 忘 显示 


一 如 果 停 留 刹 车 接 通 , 在 飞行 阶段 1、2、9 和 10, 绿色 停留 刹车 PARK BRK 
信息 显示 。 
一 若 刹 车 风扇 按钮 电 门 在 接 通 位 备 忘 上 则 显示 绿色 BRK FAN 信息 。< 本 


CES MSN 0713-0781 0791 0866-0942 





























































































































飞行 机 组 操作 手册 判 车 和 防 清 顺序 204 | 修订 21 
警告 和 警戒 
ES 

< 窜 站 世 加 

， 二 有 二 
人 对 可 
有 1 1 江 演 太 
5 扩 扩 吕 四 

















位 置 被 抑制 
警告 “| 飞行 阶段 


: 故障 标题 十 SD 
条 件 灯 〖 面 
CONFIG PARK BRK ON 0 
攻 态 停机 刹车 接 通 ) 一 主 警 1，2 
当 推 力 手柄 放 在 起 飞 或 在 灵活 起 飞 位 | 六 名 灯 无 无 5~10 
对 ， 停 留 刹车 仍 在 接 通 位 。 
享 机 刹车 低压 
9 
10 


BRAKES HOT( 刊 车 热 ) 刹车 风扇 |4，8，9， 
册 车 温度 超过 300C HOT 帮 要 
AUTO BRK FAULT( 自 动 刹车 故障 ) 
一 个 转速 表 失 效 ， 或 一 个 或 二 个 机 轮 上 
司 服 活 门 卡 阻 在 关闭 
A/SKID FAULT( 仿 滞 故 障 ) 
防 滞 不 工作 
弯 3 章 主 
门 在 记 机 轮 
RELEASED( 松 开 ) 兰 
1 轮 刹 车 松 开 。 当 起 落架 放下 锁定 
至 少 有 一 台 发 动机 工作 时 换 济 到 无 
路 时 探测 到 残余 刹车 压 
在 正常 的 简 车 系 L 轮 
在 左 或 右 主 轮 侧 ( 影 车 





























































































































HYD SEL VALVE( 液 压 选 择 活 『 
故障 或 刹车 正常 选择 活 门 失效 在 开 
FAULT( 系 统 102) 故 障 ) 

2 个 通道 失效 


备 忘 品 示 
如 果 停 留 刹 车 接 通 ， 则 停留 刹车 PARK BRK 信息 显示 : 
“在 飞行 阶段 1、2、9 网 10 显示 为 绿色 。 


其 它 飞 行 阶段 为 焉 本 
一 若 刹 车 风扇 按钮 电 门 在 扣 是 他 备 忘 上 则 显示 绿色 BRK FAN 信息 。< 梧 
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| 起 洲 架 系统 





飞行 机 组 操作 手册 轮胎 压力 指示 系统 顺序 100 | 修订 03 











说 明 





轮胎 压力 指示 系统 (TPIS) 包 括 : 

一 测量 每 个 轮胎 压力 的 传感器 

一 将 电气 压力 信号 从 传感器 传送 至 计算 机 的 传输 组 件 

一 将 信息 发 送 到 ECAM 来 提供 警戒 和 系统 页 显示 的 轮胎 压力 指示 组 件 
(TPIU)。 









































传输 组 件 






ECAM 


来 自 其 它 轮子 


GFC5-Ot-3240-~001-A10DAA 
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控制 器 和 指示 器 

















ECAM 轮子 页 











并 
UP LOCK 
WHEEL 区 
L/6 CTL 195 PSI 195 NMW STRG 
7 7 


UP Lock 


PP 了 









一、 一 、 一、 
360 “ 360 NOR 360 “ 360 










由 4 R NI ISSN R II 帮 训 
195 PST 195 全 1 从 195 PsI 195 
\L \L AUTO BRK NS NU 
AAA 2 MED 一 AN 
360 “” 360 360 “”C 360 
IISI RING IN R INS8N 
PST PSI 
5 加 


GFC5-01-3240-002~A100AA 





中 轮 胎 压 力 指示 


指示 为 绿色 。 
当 探 测 到 轮胎 压力 低 时 ， 变 为 琥珀 色 且 伴随 ECAM 和 警戒 。 
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飞行 机 组 操作 手册 
警告 和 警戒 
六 从 
二 
和 站 记 
二 
扣 怀 SS 冯 
，。 目 
了 个 党 
寻 雪 迁 近 2 
S LT 1 2 3 








TYPE 


一 个 轮胎 压力 低 于 


E/WD: 故障 标题 
条 件 
LO PR. 








一 从 离 地 到 发 动机 关 车 期 间 , 压 


力 的 749% 

















一 在 其 它 情 况 下 ， 人 额定 压 力 的 


899%6 
或 


吕 





同一 禾 








的 两 个 轮子 间 的 压力 














2 汪 记 


差 高 于 ; 


一 从 离 地 到 发 动机 关 车 期 间 ， 额 


定 压 力 的 21% 




















一 在 其 它 情况 下 ， 额 定 压 力 的 


1939%6 
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起 落架 系统 


轮胎 压力 指示 系统 








1.32.40 
顺序 100 


80 海里 /小 时 





修 


车 


站 


第 二 台 发 动机 伟 


P3 
订 03 





5 分 钟 之 后 



























































主 警 戒 娄 











@@A330 落架 系 细 
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汇流 条 设备 清单 




















LGCIU1 起 落架 控 玮 


























LGCIU2 起 落架 挖 于 


SAFETY VALVE 安全 活 门 











GRVTY EXT SYS1 
重力 放 轮 系统 1 
GRVTY EXT SYS2 
重力 放 轮 系统 2 

LDG GEAR INDICATOR PANEL 
起 落架 指示 面板 





BSCU CHANNELI1 
刹车 /转弯 控制 组 件 通 道 








BSCU CHANNE 
FE/ 转弯 控制 组 



































TYPE PRDSS INDICATIING 


UNIT< 本 
轮胎 压力 指示 器 组 件 
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飞行 机 组 操作 手册 目 “ 孙 顺序 001 | 修订 03 


33.00 ”目录 


33.10 ”驾驶 舱 照明 





一 控制 器 和 指示 器 人 人 4 


33.20 ”外 部 照明 





从 制 器 和 指示 器 和 





33.30 ”应 急 照明 


一 控制 器 和 指示 器 人 3 


33.40 ”标志 牌 
一 控制 器 和 指示 器 站 pp 1 





33.50 ”电源 
三 江 流 条 设备 清 彰 有 全 生生 0 ] 











CES ALL 


多 A330 
飞行 机 组 操作 手册 











概述 





轰 驶 
所 有 
工作 





















































Do。 
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灯光 系统 ER 





芍 驶 舱 照 明 顺序 001 | 修订 03 


能 装 有 仪表 板 内 置 灯 和 仪表 板 泛 光 灯 。 
2 
掉 和 侧 操纵 人 台 由 聚 光 和 白炽 灯 和 泛 光 灯 照 明 。 
有 两 个 可 以 调 瞳 的 轰 $ 驶 能 顶灯， 于 汉 


雪 驶 舱 的 总 体 照 明 。 


人 @A330 灯光 系统 


飞行 机 组 操作 手册 轰 驶 舱 照 明 顺序 001 | 修订 03 











说 明 








仪表 和 仪表 板 内 置 灯 ; 
所 受 驶 舱 内 仪表 和 仪表 板 ( 除 了 显示 组 件 DU) 均 由 内 置 灯 光照 明 。 
仪表 和 仪表 板 灯 光亮 度 可 加 以 调节 。 


信和 号 牌 灯 光 测 试 和 调 暗 控制 : 

在 驾驶 舱 内 所 有 信号 牌 灯 光亮 度 均 可 调节 ， 并 取决 于 顶板 的 ANN LT 
TESTBRTVDIM 电 门 位 置 。 
灯光 被 调 暗 到 一 个 固定 的 亮度 。 
信和 号 牌 的 灯光 测试 用 来 证 实 所 有 信和 号 牌 内 灯泡 是 否 工 作 。 

这 个 测试 是 通过 将 电 门 ANN LT 《TESTBRTDIM》 放 在 TEST 位 并 目 视 检 
查 所 有 灯泡 均 亮 来 完成 。 


驾驶 舱 顶 灯 和 照明 条 
见 2，3，4 
两 个 驾驶 舱 项 灯 和 照明 条 对 驾驶 能 进 行 总 体 照明 无 阴影 。 


地 图 夹 灯 
见 5，6 
在 机 长 、 副 驾驶 位 均 有 一 个 地 图 夹 灯 光照 明 。 


侧 操纵 台 和 地 板 灯 
见 7，8 
在 机 长 、 副 芍 驶 位 均 有 公文 箱 ， 侧 操纵 台 和 地 板 的 照明 。 


中 央 仪 表 板 和 备用 罗盘 

见 1，10 

中 央 仪 表 板 是 通过 遮光 板 下 面 一 组 灯光 提供 照明 的 。 备 用 罗盘 由 背景 灯 照 
明 。 
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阅读 灯 
详情 见 下 
在 正 鸭 驶 和 副 驾 驶 位 各 有 一 个 单独 阅读 灯 和 辅助 阅读 灯 。 


中 央 操 纵 台 灯 
见 9 
位 于 顶板 中 央 ， 一 个 泛 光 灯 给 中 央 操 纵 台 提供 照明 。 
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本 NAN \ 中 央 可 外 6 灯 < 全 


| 2 一 < 
种 一夫 好 避 
仪表 板 
四 
公文 箱 灯 
AR 
AP 


副 驾 驶 阅读 灯 















INTEG LT 


FLOOD LT 
隐 合 ) 
( 曲 ) 


FLOOP LT [ET 
NAIN_PNL UL 


NT 


下 只 TIE 
卫 EVENT 

FE js 

司 2 忆 全 沙 轩 ) 


6GFC5-01-3310-003-AO0O1AA 
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控制 器 和 指示 器 

顶板 











开关 阅读 灯 ， 并 调节 亮度 。 
在 顶板 的 每 一 边 均 压 有 一 个 阅读 灯 。 




















包 结 冰 指 示 器 与 备用 罗盘 电 门 























操作 备用 罗盘 背景 照明 和 座位 调节 指示 器 以 及 防 冰 探测 器 照明 。 











包 控 制 电 门 











控制 顶灯 的 双 位 电 门 。 另 一 个 双 位 电 门 位 于 驾驶 舱 门 附近 的 左 后 面板 。 

















这 : 在 朝 历 ， 当 应 姻 在 除 一 大 应 源 讨 ， 不 个 历 /7 太 夏 千 奶 订 ， 方 太 知 户 


动 训 。 





曲 驾 驶 舱 项 灯 选 择 器 








STORM : 操纵 两 个 罗 驶 舱 顶 灯 和 主 仪表 板 ( 泛 光 灯 ) 至 最 大 亮度 。 
BRT ，: 增加 两 个 驾驶 舱 顶 灯 的 亮度 (假设 机 组 用 CTL 电 门 或 左 后 面板 上 的 
顶灯 电 门 接 通 )。 
DIM ，: 调 暗 两 个 驾驶 舱 顶 打 ( 假 设 机 组 用 CTL 电 门 或 左 后 面板 上 的 顶灯 


门 接 通 )。 
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辅助 阅读 灯 


照明 条 一 -一 者 
2 顶灯 一 一 要 


v 
SS 本 


NE 
/ 风 地 
有 加 一 


中 天 | 副 驾 驶 阅读 灯 
m 仪表 板 全 

侧 操纵 台灯 

公文 箱 灯 
















































gl 











GNS 
SE 果 BEELTS NO SHOCKNG EMER EITLT 训 
ON ON N 
AN E 山 
呈 日 
人 区 | 
D O OFF 
DFF OF 














FLOOD LT 


ACMS 
MAIN_PNL PRINT 
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一 
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CES MSN 0862-0942 





人 @A330 灯光 系统 1.33.10 
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控制 器 和 指示 器 

顶板 

中 

号 

2 

DT Re 二 
之 STORN K TEST 所 S 

? BRT BRT 】 esweu EN 

吕 四 四 四 DIM @ DIM 0 全 赋 ) 
六 | 一 一 se 光 2 

于 

于 

和 

本 

此 





关闭 阅读 灯 ， 并 调节 
在 顶板 的 中 央 靶 有 两 个 阅读 何 ， 




















巴结 冰 指 示 器 与 备用 罗盘 电 门 





























操作 备用 罗盘 背景 照明 和 座位 调节 指示 器 以 及 防 冰 探测 器 照明 。 
轿 控 制 电站 











控制 顶灯 的 双 位 电 门 。 另 一 个 双 位 电 门 位 于 驾驶 舱 门 附近 的 左 后 面板 。 

















这 : 在 朝 历 ， 当 应 姻 在 除 一 大 应 源 讨 ， 不 个 历 /7 太 夏 千 奶 订 ， 方 太 知 户 
到 高 。 





井 私 驶 舱 项 灯 选 择 器 





STORM : 操纵 两 个 区 驶 舱 顶 灯 和 主 仪 表 板 ( 泛 光 灯 ) 至 最 大 亮度 。 

BRT ，: 增加 两 个 驾驶 舱 顶 灯 的 亮度 (假设 机 组 用 CTL 电 门 或 左 后 面板 上 的 
顶灯 电 门 接 通 )。 
DIM ，: 调 暗 两 个 驾驶 舱 顶 灯 ( 假 设 机 组 用 CTL 电 门 或 左 后 面板 上 的 顶灯 
门 接 通 )。 
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TEST( 测 试 ) : 所 有 驾驶 舱 信 号 牌 灯 亮 
所 有 液晶 显示 器 (LCD) 指 示 “8” 


























DIM( 暗 ) : 信和 号 牌 灯 电 源 电 压 减 小 。 
BRT( 亮 ) : 正常 操作 。 





NS 


忆 


吕 纵 台 














但) 6GFC5-01-3310-005-AOO1AA 翘 


H 
产 


表 板 泛 光 灯 旋 钮 
调节 中 央 仪 表 板 泛 光 灯 的 亮度 。 





包 操 纵 台 泛 光 灯 旋 钮 
调节 中 央 操 纵 台 泛 光 灯亮 度 。 









































加 内 置 灯 
调节 驾驶 舱 内 所 有 内 赤 灯 的 亮度 。 

遮光 板 

外 旋转 电位 计 调 节 遗 光板 背景 打 和 飞行 控制 组 件 上 发 光 二 绷 管 灯光 。 























包 旋 转 电位 计 调节 飞行 控制 组 件 FCU 显示 器 灯光 。 
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主 仪表 板 


6FC5-0D1-3310-006-AD001AA 





中 项 板 电 门 





操作 顶板 两 侧 的 照明 条 。 











包容 电 门 








操作 位 于 侧 窗 下 面 的 两 个 地 图 夹 灯 。 












































允许 对 侧 操纵 台 ， 公 文 箱 和 飞行 员 座 椅 周 围 地 板 进行 照明 (两 种 亮度 )。 


区 
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左 后 板 


y | 








鸭 驶 舱 顶 灯 电 门 
(参考 第 4 页 ) 





了 1 


几 
/所 


和 
1- 


























电子 舱 照 明 














全 


GFC5-01-33510-007-AO001AA 
多 


CES ALL 


@A330 灯光 系统 
飞行 机 组 操作 手册 外 部 照明 顺序 001 | 修订 03 














概述 





外 部 灯 包括 ; 
一 导航 灯 
一 着 陆 灯 
一 跑道 脱离 灯 
一 起 飞 和 滑行 灯 
一 航标 灯 
一 防 撞 灯 
一 机 加 和 发 动机 观察 灯 

外 部 灯 由 位 于 顶板 上 的 各 个 电 门 进行 控制 。 



































7 
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GFC5-D1-3320~-002-AOO1AA 
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您 A330 


灯光 系统 
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顶板 


忆 


GFC5-0D1-33520-003-A105AA 


中 防 撞 灯 电 门 





FF OFF OFF OFF 
RMY TURN OFF LAND 

















对 两 个 红色 频 闪 灯 进行 操作 ， 一 个 位 于 机 号 上 部 ， 一 个 位 于 机 吴 下 部 。 











包机 豆 灯 电 门 









































对 位 于 机 身 每 一 侧 的 两 个 单 光 束 灯 进行 操作 ， 对 机 辟 前 缘 和 发 动机 进 气 口 
进行 照明 以 探 明 结 冰 情况 。 














包 导 航 和 航标 灯 电 门 











控制 导航 灯 和 航标 灯 。 














双 组 导航 灯 位 于 每 个 愤 兴 和 APU 尾 锥 上 


















































航标 灯 位 于 每 个 水 平安 定 面 的 上 表面 以 便 对 位 于 垂直 安定 面 上 的 标志 提供 





照明 。 
R 1 自动 


2 
OFF 


划 机 头 灯 电 门 





控制 滑行 和 起 飞 灯 。 





TO( 起 名 : 
TAXI( 滑 行 ) : 
OFF( 关 ) 


: 接 通 第 一 组 导航 灯 电 路 。 































































































当主 起 落架 减 震 支柱 被 压缩 或 襟 副 伸 出 15 "或 更 大 时 标志 灯亮 。 




















: 接 通 第 二 组 导航 灯 电 路 。 











航标 灯亮 











:导航 灯 和 航标 灯 均 灭 。 


滑行 和 起 飞 灯 均 亮 。 
只 有 滑行 灯亮 。 








: 滑行 和 起 飞 灯 均 灭 。 





天 妈 历 个 杂凑 开房 在 湛 奖 减 展 葡 让 [， 当 应 兆 罗 多 奉 夺 户 动 娠 无 。 
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久 着 陆 灯 电 门 








控制 着 陆 灯 。 





@@ 跑 道 脱离 电 门 











控制 装 在 前 起 落架 减 震 支 柱 上 的 脱离 跑道 灯 





闻 : 当 在 光 交 做 应 认 ， 芝 华灯 甩 动 娠 无 。 


C 中频 内 灯 电 门 



















































































操作 两 个 层 尖 上 同步 的 频 闪 灯 和 一 个 尾 锥 中 的 频 闪 灯 。 
ON ” : 白色 频 闪 灯 闪 亮 。 
AUTO : 当 减 震 柱 未 被 压缩 时 ， 频 闪 灯 自动 接 通 。 
OFF  : 所 有 频 闪 灯 灭 。 

备 忘 显 示 


























在 飞行 中 若 频 闪 灯 电 门 放 在 OFEF 位 则 STROBE LT OFF( 频 闪 灯 关 ) 信 息 显 
示 ， 呈 绿色 。 
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3 
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顶板 
自 1 EDIT 是 和 5 贡 二 于 OGEXSRERSE 
STROBE BEAco 上 XT LTune NAV & L06G0 
二 了 ON ON ON 2 
下 0 0 
3 OFF OFF OFF OFF | 
旺 RwY TURN OFF LAND 
& 羡 四 T.0 
机 @- 一 站 全 > 的 六 
9? 出 CoGO) OFF 
加 OFF OF 时 @ 
包 防 撞 灯 电 门 











对 两 个 红色 频 闪 灯 进 行 操作 ， 一 个 位 于 机 号 上 部 ， 一 个 位 于 机 号 下部。 
包机 囊 灯 电 门 


对 位 于 机 身 每 一 侧 的 两 个 单 光 束 灯 进 行 操 作 ， 对 机 辟 前 缘 和 发 动机 进 气 口 
进行 照明 以 探 明 结 冰 情况 。 当 打开 舱 门 2( 左 或 右 ) 时 ， 这 些 灯 会 自动 关 断 。 

































































包 导 航 和 航标 灯 电 门 


控制 导航 灯 和 航标 灯 。 
双 组 导航 灯 位 于 每 个 屠 僚 和 APU 尾 猴 上 。 

航标 灯 位 于 每 个 水 平安 定 面 的 上 表面 以 便 对 位 于 垂直 安定 面 上 的 标志 提供 
照明 。 
1 自动 : 接 通 第 一 组 导航 灯 电 路 。 

























































































































































































当主 起 落架 减 震 支柱 被 压缩 或 襟 避 伸 出 1$ ?或 更 大 时 标志 灯亮 。 
2 : 接 通 第 二 组 导航 灯 电 路 。 
航标 灯亮 。 
OFF : 导航 灯 和 航标 灯 均 灭 。 
曲 机 头 灯 电 门 





控制 滑行 和 起 飞 灯 。 
TO( 起 @“: 滑行 和 起 飞 灯 均 亮 。 
TAXI( 滑 行 ) : 只 有 滑行 灯亮 。 

OFEF( 关 ) “: 滑行 和 起 飞 灯 均 灭 。 


天 妈 历 个 杂凑 开房 在下 奖 减 展区 让 [， 当 应 洗 黑人 钦 应 记 户 动 娠 无 。 
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包 着 陆 灯 电 门 








控制 着 陆 灯 。 





@@ 跑 道 脱离 电 门 














控制 装 在 前 起 落架 减 震 支 柱 上 的 脱离 跑道 灯 
总 ， 当 让 汐 奖 多 万 记 ， 奶 从 万 动 娠 无。 


C 中频 内 灯 电 门 





司 步 的 频 闪 灯 和 一 个 尾 锥 中 的 频 闪 灯 。 
内 灯 闪 亮 。 
主 未 被 压缩 时 ， 频 闪 灯 自动 接 通 。 
jJ 灯 灭 。 




















客 
二 

避 
二 全 
妊 

上 

五 可 


址 竞 蕉 沙 
普 油 
| 二 






















































































在 飞行 中 若 频 闪 灯 电 门 放 在 OFF 位 则 STROBE LT OFF( 频 闪 灯 关 ) 信 息 
示 ， 呈 绿色 。 


绩 
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概述 








应 急 灯 包 括 ， 
一 客 脸 应 急 灯 : 
. 接近 应 急 撤离 通道 标志 系统 (撤离 通道 与 出 口 标记 )， 
. 顶板 应 急 灯 ， 
*。 出 口 标志 灯 。 
一 撤离 滑梯 灯 。 




















操作 




















一 地 面 接近 应 急 撤离 通道 标志 自己 会 亮 。 
一 如 果 EMER EXIT LT( 应 急 出 口 灼 ) 选 择 电 门 放 在 ON 位 或 者 如 果 在 乘务 长 
面板 上 的 EMER( 应 急 ) 按 钮 被 压 下 时 ,接近 应 急 撤 离 通 道 标 志 灯 ， 顶 板 应 











































































































急 灯 和 出 口 标志 灯亮 。 
一 EMER EXIT LT 选择 电 门 在 ARM( 待 命 ) 位 ， 如 果 : 
。 客舱 应 急 灯 自动 亮 ， 如 果 : 
*+ 基本 直流 汇流 条 失效 ， 或 
* 正常 飞机 电源 失效 。 
.1 号 交流 汇流 条 失效 时 ， 舱 顶 应 急 灯 自动 亮 ， 提 供 客舱 最 低 照 明 。 
一 另外 ， 当 禁止 吸烟 信号 牌 接 通 或 在 客舱 高 度 超 限 时 出 口 标志 灯 自动 亮 。 




























































































这 历 帮 了 天良 洲 沪 六 舌 观 父 流 ] 史记 洲 笋 (DC ESS BUS) (4C BUS 丰 亡 硝 


往 佣 钞 秃 朋 做 丰 。 
妨 锋 奏 承 局 闫 光源 委 和 瑟 ， 将 历 内 外 让 多 贷 内 得 而 锣 散落 历 春天 


硫 洲 沪 洲 笑 方 剧 )。 


























一 撤离 滑梯 装 有 一 个 内 部 照明 系统 。 当 滑梯 在 待命 位 且 门 打开 时 ， 滑 梯 灯 
3 动 亮 ， 它 们 和 客舱 应 急 灯 光 有 相同 的 供电 来 源 。 
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至 
如 : 
中 
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FOR INFO 


辑 


应 急 照 明 控制 逻 









CD 
ET 





变 登 用 谢 涡 妊 其 

酌 必 滞 对 于 放 图 首 北 湛 埋 业 亚 
对 萎 孙 圭 复 苹 口 轩 窜 对 

关 常 屁 焉 所 次 业 归 重 

关 工 党 妇 玛 坚 半 





孚 类 闵 登 | 隐 澳 玫 这 


YYDOOLY-2Z200-0222-10-5]39 
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控制 器 和 指示 器 











GFC5-01-3330~003-AOOTAA 








顶板 
乘务 长 
SIGNS 末 务 长 
53725729 区 2 
区 LIGHT 
1 了 Ar 
0 8 把 2 同 
AI 4 上 
外 六 | 
wp 


@ 应 急 出 口 灯 选择 器 





























































































































ON ” : 客舱 应 急 照 明灯 亮 。 
OFF  : 客舱 应 急 灯 关 。 
ARM 客舱 上 肪 和 忽 灯 动 亮 ， 若 ; 
。 基 本 直流 汇流 条 失效 ， 或 
*“ 正常 飞机 电源 失去 。 
一 如 果 交 流 汇流 条 1 失效 ， 顶 板 应 急 灯 自动 亮 ， 提 供 最 小 亮度 客 
舱 照 明 。 
包 应 急 出 口 灯 关 断 
应 急 出 口 灯 选择 器 放 在 关 位 该 灯亮 ， 呈 琥珀 色 。 
人 应急 按 钮 电 门 
ON ，”: 应 急 灯 ， 出 口 标志 灯 和 接近 撤离 通道 标志 灯亮 。 


CES ALL 
































人 人 @A330 灯光 系统 1.33.40 Pi 
飞行 机 组 操作 手册 标志 牌 顺序 102 | 修订 20 
控制 器 和 指示 器 
顶板 
_ SIGNS 
SEAT BELTS NO SMOKING 
2 ON ON 
A A 
人 的] 一 
OFF OFF 
安全 带电 门 





ON : 系 好 安全 带 标 志 牌 (客舱 内 ) 和 1 
( 接 通 ) 。 随 有 一 声 低调 铃声 


























人 莹 
开 









































座位 标志 牌 (上 盟 洗 室内 ) 均 亮 并 伴 





AUTO : 当 绻 辟 伸 出 (1 2, 3 位 或 全 放出 位 ) 或 当主 起 落架 放下 时 ， 系 好 安 























(上 自动 ) ”全 带 灯 和 返回 座位 灯 均 自动 亮 并 伴随 有 一 声 低 调 铃声 。( 取 























决 于 CIDS/CAM 编程 )。 





OFF : 标志 牌 关 。 低 调 铃 声 ( 取 决 于 客舱 内 话 数据 系统 CIDS/CAM 编程 )。 











包 禁 灿 选 择 电 门 











ON “: 客舱 内 的 禁烟 灯 和 
( 接 通 ) 


下 二 









































程 )。 

















出 口 标志 灯亮 时 ， 伴 随 有 一 声 低调 铃声 。 


AUTO : 禁烟 灯 和 客舱 里 出 口 标志 灯 在 起 落架 放出 时 亮 并 在 起 落架 收 上 时 
(自动 ) 灭 。 每 当 灯 亮 和 灭 时 , 均 伴 随 有 一 声 低调 谐音 (取决 于 CIDSMCAM 编 









































OFF  : 标志 牌 灭 。 灯 灭 伴随 有 一 声 低 调 铃声 。( 取 决 于 CIDS/CAM 编程 )。 











( 关 断 ) 





庆 ;: 一 局 徐 姐 高 度 胡 过 9950+/350 克 / 居 愉 水 涉 大 遍 毒 矿床 扇 )， 将 迄 发 过 大 
罗 黎 和 内 高 谨 。 具 从， 获 欠 杂记 具 砍 多 无 CI1DYWC4HM) 户 与 交会 水 观 玲 妇 


杂 伦 硝 略 艳 /7MM 侯 熏 石 尖 ， 痪 妃 N， 





当 相 应 标志 灯亮 时 ， 系 好 安全 带 和 禁 灿 





CES ALL 





矢 丸 妥 会 湖 困 如 万 库 起 灯芯 这 。 





信息 以 绿色 显示 。 


您 和 


330 


飞行 机 组 操作 手册 

















中 嚼 洗 室 被 占 罗 


当前 上 


客舱 控 于 














口 处 的 起 洗 室 在 使 
| 





不 适用 
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灯光 系统 人 


标志 牌 顺序 001 | 修订 03 


TOILET 




















二 


用 时 灯亮 。 
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灯光 系统 
电 源 


您 A330 


飞行 机 组 操作 手册 





















































































































































































































































汇流 条 设备 清单 
正常 应 急电 源 
直流 本 | 基本 
AC DC 电瓶 AC DC | HOT 
Rn 不 汇流 条 | 汇流 条 
AAA 为 未 - 
航 图 夹 左 DCI1 
操纵 台 石 DC2 
二 左 DCGND 
顶灯 天 雪 
中 央 仪 表 板 DCI1 又 
备用 罗盘 X 
驾驶 辅助 阅读 灯 DC1 
舱 灯 中 央 操 纵 侣 ， DC1 
机 长 、 副 驾驶 阅读 灯 DC2 
仪表 板 LAMPS | ACI1 
背景 类 LEDS DC1 
人 系统 1 AC1 
有 系统 2 | AC2 
二 主 系统 又 
信号 灯 测 试 / 调 瞳 DC2 
频 内 灯 AC2 DC2(2) 
SHED 
恢复 ) 
右 | AC2 DC1 
跑道 左 | ACl DC2 
外 部 脱离 灯 石 | AC2 DC2 
灯 机 头 灯 无 | ACIl DC2 
9 右 | AC2 DC2 
导航 灯 AC2 
2 上 | AcCl 
防 撞 灼 和 AE7 
: | ACHAC2 
机 强 1) | ACIHAOC2 
航标 灯 AC2 DC2 
客舱 应 急 灯 AC1 X 
() 灯光 运行 需 2 个 交流 电源 。 
(2) 只 有 自 动 方式 需 直 流 电 源 。 
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AR 1 
到 控制 囊 肖 指示 吉 汪 人 4 
党 告 和 和 蓉 秋 玉生 和 攻 8 
全 球 定位 系统 

全 用 1 
让 是 直人 全 2 
一 有 故障 时 的 操作 3 
演 芝 和 洁 - 利 本 驮 站 广 二 全 和 3 
备用 仪表 
和 1 
综合 备份 仪表 系统 

全 和 交 上 的 太 人 全 交付 帮 C 和 王 1 
一 结 ， CR 1 
三 要 亲 间 人生 生生 生生 生生 2 
RE 3 
二 全 速 和 RE 4 
ERROR 5 
一 着 陆 系 统 功能 三 生生 全 全 大 际 和 仙人 辣 合生 和 三 全 和 人 全 全 贡 大 克 村 人 二 0 
一 游标 功 月 EN RE 人寿 7 
二 故人 床 诊 二 光 全 8 
无 线 电 导航 

调谐 0 1 
全 全 生生 让 本 直人 让 和 站 放生 和 光臣 二 这 4 
二 控制 器 及 指示 轿 3 生生 生生 汪 和 全 全 6 
一 警告 和 警戒 10 
无 线 电 高 度 表 
人 1 
和 2 
ATC 
二 1 
可 曾 梳 和 和 1 














@A330 好 请 





机 细 拓 人 表 


34.60 “气象 雷达 












































仙人 全 信和 全 全 人 全 全 生计 全 全 全 1 
站 1 
成 时 | 六 和 蔬 芝 功用 3 
二 此 街 与 和 芍 天 二 和 4 
34.70 “ 近 地 警 告 系统 
让 肯 同人 生 全 1 
R 一 近 地 警 告 系统 基本 模式 3 
一 增强 的 近 地 警 告 系统 功能 < 于 8 
探 抽 器 王 章 未 朵 和 NO 11 
二 和 和 利 交 和 全 全 生 全 遇 人 全 人 信和 全 14 
34.80 “TCAS 交通 警戒 与 防 撞 系 统 < 可 
人 | 罗 用 1 
控制 需 和 与 指示 短 下 全 7 
三 竹下 由 起 生 机 生生 全 汪 让 计 仁和 全 仙 训 和 和 区 信 人 下 13 
ERR 13 
34.85 “ 迎 角 指示 < 可 
大 全 全 全 1 
34.90 “”PV1( 侧 视 指 示 器 ) < 村 
一 说 明 1 
等 摊 币 强 和 指示 和 OIC LIE 2 





34.95 ”飞机 供电 
三 人 人 证 5 俊 各 征 人 0 1 
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大 气 数据 与 惯性 基准 系统 (ADIRS) 提 供 温 度 、 风 速 、 气 压 、 及 惯性 参数 到 EFIS 
系统 (PFD 及 ND) 以 及 其 它 系 统 FEMGC, FADEC, PRIM,， SEC, FWC,，SFCC， 
ATC，GPWS，CMC，CPC)。 
系统 包括 : 
一 3 个 相同 的 ADIRU( 大 气 数 据 与 惯性 基准 组 件 )。 每 个 ADIRU 分 成 两 部 分 ， 
如 果 一 部 分 故障 ， 另 一 部 分 可 独立 工作 : 
。 ADR( 大 气 数 据 基 准 ) 部 分 ， 它 提供 气压 高 度 、 空 速 、 马 赫 数 、 迎 角 、 温 
度 和 超速 警告 。 
“了 IR( 惯 性 基准 ) 部 分 ， 它 提供 姿态 ， 飞 行 轨 迹 矢 量 、 航 迹 、 航 向 、 加 速度 、 
速度 、 地 速 垂直 速度 和 飞机 位 置 。 


























































































































池 : 大 气 数 葡 与 在 放 午 次 用 访 克 大 谍 遍 万历 不 契 太 施 态 ， 在 : 


一 芯 辽 畴 纺 82” 
一 普 历经 90 ”与 120 ”之 / 斌 磁 大 克 ) 况 过 兴 纺 73 
一 蓝 过 下 纺 60。 











一 ADIRS 控制 板 位 于 顶板 上 ， 提 供 模 式 选 择 INAV，ATT,，OFEF) 及 失效 指示 。 
一 两 个 GPS 接收 机 ， 连 接 至 ADIRS 的 玲 部 份 来 计算 GP/IP 混合 位 置 。 
一 4 种 类 型 的 传感器 : 
。 皮 托管 (3) 
。 静 压 探头 (STAT)(6) 
。 迎 角 探 头 (AOA)(G3) 
。 全 温 探头 (TAT)(2) 
这 些 传感器 均 有 电 加 温 以 防 积 冰 。 
一 8 个 ADM( 大 气 数 据 组 件 ), 将 来 自 皮 托管 及 静 压 探头 的 大 气 物理 性 数据 转 
换 为 ADIRU 所 需 的 数字 数据 。 
一 转换 装置 可 以 在 ADIRU1 或 2 失效 时 ， 由 ADR3 或 下 3 提供 数据 以 进行 
仪表 显示 。 
一 MAG/TRUE 按钮 电 门 提供 极地 导航 功能 。 
一 正常 电源 来 自 交 流 汇流 条 。 直 流 汇流 条 通过 内 部 变 流 机 可 作为 备用 电源 。 
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左 右 

3 AAA 办 | | 0 0 00 上 ONsS 
和 可 8 
H C 吃 
〇 
o- 
人 
吕 机 长 TAT 机 长 欧 压 孔 副 驾 驳 AOA 探 头 。 副 驾驶 

备用 皮 托 管 站 - 















副 驾 驶 
AOA 
副 驾 驶 
TAT 
备用 
AOA 
副 驾 驶 
皮 托 

有 

三” 机 长 静 压 正 驾 驶 静 压 

已 

和 

呈 。 副 罗 驶 首 压 副 驾 驶 静 压 

生 

5 

二 备用 静 压 5 中 | 告 用 硼 夺 

5 芝 皮 托管 线路 Ap = 大 气 数据 组 件 

2 静 压 管线 路 

电信 号 线路 

好 : 4DIRU 


4DRRUTI 态 帮 龙 寿 义 友 人 大， 
4DPRU 2 态 员 欧 歼 寿 义 友 人 大 ， 
4DPRU3 历 将 万 禾 尺 用 帮 友 TA4T 元 伏 
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ADIRS 丁 板 
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飞行 机 组 旨 作 于 骨 ADIRS 个 0 











控制 器 及 指示 器 








项 板 
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GD ADR 按钮 电 门 


OFF : 大 气 数据 输出 脱 开 。 
FAULT 灯 : 如 果 在 大 气 数据 基准 部 分 探测 到 故障 时 琥珀 色 灯 亮 ， 并 伴 有 
ECAM 警戒 。 
























































@ 玉 按钮 电 门 





OFF : 惯性 数据 输出 脱 开 。 
FAULT 灯 : 如 果 在 惯性 基准 部 分 探测 到 故障 时 琥珀 色 灯 亮 , 并 伴 有 ECAM 
警戒 。 
稳定 亮 : 相应 的 下 失去 。 





















































闪 亮 : 姿态 和 航向 信息 可 在 ATT( 姿 态 ) 模 式 上 恢复 。 
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飞行 机 组 操作 手册 顺序 001 | 修订 05 


@ 了 10C) 0G3) 横 式 旋 钮 式 选 择 器 




















OFF ” : ADIRU 不 通电 。 
ADR 和 下 数据 不 可 用 。 

NAV ”: 正常 操作 模式 。 

提供 完全 的 惯性 数据 到 飞机 系统 。 

ATIT “ : 了 及 模式 ， 当 导航 能 力 失 去 时 具 提供 姿态 及 航向 信息 。 

航向 必须 通过 MCDU 输入 同时 必须 频繁 重 置 (大 约 每 隔 10 分 钟 )。 


































































































由 ONBAT( 用 电瓶 ) 灯 


















































当 一 个 或 更 多 的 了 下 S 只 由 电瓶 供电 时 琥珀 色 灯 亮 ， 在 校准 开始 时 它 也 亮 几 
秒 钟 ， 但 快速 重新 校准 时 不 会 









































证 


吕 


训 : 妆 改 大 让 娟 历 ， 功 黑 到 人 少 育 一 个 4DRU 在 历 施 优 认 认 : 
一 纵 辟 网 网 态 。 
一 不 勤务 内 节 丰 和 欠 历 友 上 办 4ADIRU 歼 琅 启 办 这。 





和 ec 
1 ER 


ADIRU 杂 


勤务 内 话机 舱 面板 
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P7 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 001 
中 央 操 纵 台 


SWITCHING 
ATT HDG AIR DATA 
CAPT NORN F/0 CARPT NORM F/0 | 722 
角 ， 


GFCc5-01-3410-007-A001AB 








G) 大 气 数 据 与 姿态 航向 选择 器 





NORM : ADIRUI1 向 PFD1，ND1，DDRMI1 和 ATCI1 提供 数据 。 
ADIRU2 向 PFED2，ND2 和 ATC2 提供 数据 。 

CAPTON3 : ADR3 或 了 R3 代替 ADR1 或 了 豚 1。 

FIOON3  : ADR3 或 耻 3 代替 ADR2 或 耻 2。 


主 仪表 板 


在 北纬 82.3$” 或 南 纬 60.$” 以 上 的 高 纬度 地 区 (或 进入 磁 北 极 区 : 在 西 经 117.3” 
~92.$" 的 北纬 73.3” ) 时 ,ADRIU 在 EFIS 与 DDRMI 上 用 真 航向 来 代替 磁 航 
向 。 

R 另外 格 框 航 迹 在 ND 上 显示 ， 当 怀 机 接近 这 些 地 区 时 (北纬 82” 以 上 或 南 纬 
60"” 以 上 或 接近 北极 地 区 , 北纬 73” 和 西 经 90” ~120" )ADIRU 在 ND 上 触 
发 一 个 信息 “SELECT TRUE REF” 要 求 机 组 改变 北 基准 。 































































































































NORTH REF 


ol 站 
[Fe|s 


GFC5-01-3410-007-B001AA 





GD NORTH REF( 北 基准 ) 电 门 














TRUE( 按 入 位 ) : 按压 该 按钮 可 选择 仪表 显示 上 的 真 航向 。 
“TRUE” 灯 亮 ， 蓝 色 ， 如 果 飞 机 位 置 在 北纬 或 南 纬 65” 
以 上 ，ND 上 将 显示 坐标 阁 框 航 迹 值 5 
MAG( 按 出 位 ) : 磁 航 向 被 选择 。 
























































CES MSN 0713 0728-0732 0773-0862 


@A330 扩 
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三 

以 

8 起 总 由 

册 训 之 2 沙 

次 号 有 呈 

局 宇 8 吕 上 评 

已 四 疡 扣 六 3 

3 汉 汪 
了 尝 尝 江 江 1 从 
了? 扩 扩 员 下 有 

各 








发 动机 警告 显示 :故障 标题 音 所 被 抑制 
条 件 鉴 千 警告 | 飞行 阶段 


STALL WARNING (No ECAM message) 
当 AOA 超过 一 预定 角度 时 触发 音响 失速 警告 ， 
此 角度 取决 于 
一 缝 辟 / 襟 翼 位 置 二 
一 空 速 /马赫 数 音 
一 飞行 操纵 法 则 (1 赦 
OVERSPEED 天 
一 VMO/MMO 
机 速度 /马赫 大 于 VMO + 4KTMMO + 0.006 
一 VLE 连 纪 
在 起 落架 未 收 上 锁定 或 起 落架 舱 门 未 关 好 时 飞 
机 速度 大 于 VLE + 4KT 
一 VEFE 
当 缝 翼 或 /与 襟 翼 伸 出 时 飞机 速度 大 于 VEFE + 4KT 


ADR 1(2)(G3) FAULT 总 ADR 1， 4， 
ADR 1+2(1+3)(2+3) FAULT EAULT 灯 | 8，10 


IR 1C)G) FAULT 
了 IR 1+2(1+3)(2+3) FAULT 


HDG DISCREPANCY 迪 检查 航向 
正副 芍 驶 的 航向 指示 相差 在 真 航向 时 大 于 (在 ND 和 
在 磁 航 向 时 大 于 7” PEFD 上 
DISCREPANCY 检查 姿态 
驾驶 的 横 滚 或 俯仰 昌 差 大 于 (在 PFD) 
IDISCREPANCY 
鸭 驶 与 副 驾 驶 的 高 度 指示 相差 
当选 择 在 STD 高 度 气压 基准 时 大 于 
一 当选 择 在 QNH 时 大 于 250 英尺 


































































































































































































CES MSN 0713 0728-0732 0773-0862 


@@A330 导航 1.34.10 





P7 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 001 
中 央 操 纵 台 


SWITCHING 
ATT HDG AIR DATA 
CAPT NORN F/0 CARPT NORM F/0 | 722 
角 ， 


GFCc5-01-3410-007-A001AB 








G) 大 气 数 据 与 姿态 航向 选择 器 





NORM : ADIRUI1 向 PFD1，ND1，DDRMI1 和 ATCI1 提供 数据 。 
ADIRU2 向 PFED2，ND2 和 ATC2 提供 数据 。 

CAPTON3 : ADR3 或 了 R3 代替 ADR1 或 了 豚 1。 

FIOON3  : ADR3 或 耻 3 代替 ADR2 或 耻 2。 


主 仪表 板 


在 北纬 82.3$” 或 南 纬 60.$” 以 上 的 高 纬度 地 区 (或 进入 磁 北 极 区 : 在 西 经 117.3” 
~92.$" 的 北纬 73.3” ) 时 ,ADRIU 在 EFIS 与 DDRMI 上 用 真 航向 来 代替 磁 航 
向 。 

R 另外 格 框 航 迹 在 ND 上 显示 ， 当 怀 机 接近 这 些 地 区 时 (北纬 82” 以 上 或 南 纬 
60"” 以 上 或 接近 北极 地 区 , 北纬 73” 和 西 经 90” ~120" )ADIRU 在 ND 上 触 
发 一 个 信息 “SELECT TRUE REF” 要 求 机 组 改变 北 基准 。 































































































































NORTH REF 


ol 站 
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GFC5-01-3410-007-B001AA 





GD NORTH REF( 北 基准 ) 电 门 














TRUE( 按 入 位 ) : 按压 该 按钮 可 选择 仪表 显示 上 的 真 航向 。 
“TRUE” 灯 亮 ， 蓝 色 ， 如 果 飞 机 位 置 在 北纬 或 南 纬 65” 
以 上 ，ND 上 将 显示 坐标 格 框 航 迹 值 5 
MAG( 按 出 位 ) : 磁 航 向 被 选择 。 
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三 

ov 

2 城 病 二 

册 诗 人 2 沙 

品 ES 品 三 呈 

已 宇 2 所 二 请 

加 不 谤 世 1 
人 
7 人 几 1 永 
了? 扩 扩 员 下 有 

各 








发 动机 警告 显示 :故障 标题 音 所 被 抑制 
条 件 鉴 千 警告 | 飞行 阶段 


STALL WARNING (No ECAM message) 
当 AOA 超过 一 预定 角度 时 触发 音响 失速 警告 ， 
此 角度 取决 于 
一 缝 辟 / 襟 翼 位 置 二 
一 空 速 /马赫 数 音 
一 飞行 操纵 法 则 (1 赦 
OVERSPEED 天 
一 VMO/MMO 
机 速度 /马赫 大 于 VMO + 4KTMMO + 0.006 
一 VLE 连 纪 
在 起 落架 未 收 上 锁定 或 起 落架 舱 门 未 关 好 时 飞 
机 速度 大 于 VLE + 4KT 
一 VEFE 
当 缝 翼 或 /与 襟 翼 伸 出 时 飞机 速度 大 于 VEFE + 4KT 


ADR 1(2)(G3) FAULT 总 ADR 1， 4， 
ADR 1+2(1+3)(2+3) FAULT EAULT 灯 | 8，10 


IR 1C)G) FAULT 
了 IR 1+2(1+3)(2+3) FAULT 


HDG DISCREPANCY 迪 检查 航向 
正副 芍 驶 的 航向 指示 相差 在 真 航向 时 大 于 (在 ND 和 
在 磁 航 向 时 大 于 7” PEFD 上 
DISCREPANCY 检查 姿态 
驾驶 的 横 滚 或 俯仰 昌 差 大 于 (在 PFD) 
IDISCREPANCY 
鸭 驶 与 副 驾 驶 的 高 度 指示 相差 
当选 择 在 STD 高 度 气压 基准 时 大 于 
一 当选 择 在 QNH 时 大 于 250 英尺 
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飞行 机 组 操作 手册 顺序 100 


中 央 操 纵 台 

三 

8 SWITCHING 

二 ATT HDG AIR DATA FM 4 

六 CRPT NORM F/O CAPT NORN F/O | 说 n 2 2 人 05 0 
引 3 和 5 和 1 
1 2 习 1 
0 

Mn 1 下 

和 二 人 

叫 了 

__ 7 

Im 

必 3 

此 





G) 大 气 数 据 与 姿态 航向 选择 器 





NORM : ADIRUI1 向 PFD1，ND1，DDRMI1 和 ATCI1 提供 数据 。 
ADIRU2 向 PFD2，ND2 和 ATC2 提供 数据 。 

CAPTON3 : ADR3 或 IR3 代替 ADR1 或 了 豚 1。 

FEOON3 ， : ADR3 或 耻 3 代替 ADR2 或 耻 2。 


主 仪表 板 
































在 北纬 82.5$" 或 南 纬 60.5” 以 上 的 高 纬度 地 区 (或 进入 磁 北极 区 : 在 西 经 117.3。 
~92.5" 的 北纬 73.5"”) 时 ，ADRIU 在 EFIS 上 用 真 航向 来 代替 磁 航 向 。 
另外 格 框 航 迹 在 ND 上 显示 ， 当 飞机 接近 这 些 地 区 时 (北纬 82。 以 上 或 南 绊 
60* 以 上 或 接近 北极 地 区 ,北纬 73。 和 西 经 90。 ~120* JADIRU 在 ND 上 触 
发 一 个 信息 “SELECT TRUE REF” 要 求 机 组 改变 北 基 准 。 



































二 







































































NORTH REF 


oo 
二 可 愉 





但) GFC5-0D1-35410-007-B100AA 





NORTH REF( 北 基准 ) 电 门 











TRUE( 按 入 位 ) : 按压 该 按钮 可 选择 仪表 显示 上 的 真 航向 。 
“TRUE” 灯 亮 ， 蓝 色 ， 如 果 飞 机 位 置 在 北纬 或 南 纬 65” 
以 上 ，ND 上 将 显示 坐标 格 框 航 迹 值 。 
MAG( 按 出 位 ) : 磁 航 向 被 选择 。 
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三 

ov 

2 城 病 二 

册 诗 人 2 沙 

品 ES 品 三 呈 

已 宇 2 所 二 请 

加 不 谤 世 1 
人 
7 人 几 1 永 
了? 扩 扩 员 下 有 

各 








发 动机 警告 显示 :故障 标题 音 所 被 抑制 
条 件 鉴 千 警告 | 飞行 阶段 


STALL WARNING (No ECAM message) 
当 AOA 超过 一 预定 角度 时 触发 音响 失速 警告 ， 
此 角度 取决 于 
一 缝 辟 / 襟 翼 位 置 二 
一 空 速 /马赫 数 音 
一 飞行 操纵 法 则 (1 赦 
OVERSPEED 天 
一 VMO/MMO 
机 速度 /马赫 大 于 VMO + 4KTMMO + 0.006 
一 VLE 连 纪 
在 起 落架 未 收 上 锁定 或 起 落架 舱 门 未 关 好 时 飞 
机 速度 大 于 VLE + 4KT 
一 VEFE 
当 缝 翼 或 /与 襟 翼 伸 出 时 飞机 速度 大 于 VEFE + 4KT 


ADR 1(2)(G3) FAULT 总 ADR 1， 4， 
ADR 1+2(1+3)(2+3) FAULT EAULT 灯 | 8，10 


IR 1C)G) FAULT 
了 IR 1+2(1+3)(2+3) FAULT 


HDG DISCREPANCY 迪 检查 航向 
正副 芍 驶 的 航向 指示 相差 在 真 航向 时 大 于 (在 ND 和 
在 磁 航 向 时 大 于 7” PEFD 上 
DISCREPANCY 检查 姿态 
驾驶 的 横 滚 或 俯仰 昌 差 大 于 (在 PFD) 
IDISCREPANCY 
鸭 驶 与 副 驾 驶 的 高 度 指示 相差 
当选 择 在 STD 高 度 气压 基准 时 大 于 
一 当选 择 在 QNH 时 大 于 250 英尺 
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人 @A330 E 六 1.34.10 P7 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 100 | 修订 21 

中 央 操 纵 台 

各 SWITCHING 

三 ATT HDG ATR DATA 说 ; 

要 CaPT NORM F/0 CAPT NORM 二 训 5 2 2 人 CN 0 

5 | 

区 生生 





G) 大 气 数 据 与 姿态 航向 选择 器 





NORM : ADIRUI1 向 PFD1，ND1，DDRMI1 和 ATCI1 提供 数据 。 
ADIRU2 向 PFD2，ND2 和 ATC2 提供 数据 。 

CAPTON3 : ADR3 或 IR3 代替 ADR1 或 了 豚 1。 

FEOON3 ， : ADR3 或 耻 3 代替 ADR2 或 耻 2。 


主 仪表 板 






































在 北纬 82.5$” 或 南 纬 60.$” 以 上 的 高 纬度 地 区 (或 进入 磁 北 极 区 : 在 西 经 117.5” 
~92.5" 的 北纬 73.5"”) 时 ，ADRIU 在 EFIS 上 用 真 航向 来 代替 磁 航 向 。 
另外 格 框 航 迹 在 ND 上 显示 ， 当 飞机 接近 这 些 地 区 时 (北纬 82” 以 上 或 南 纬 
60"” 以 上 或 接近 北极 地 区 , 北纬 73” 和 西 经 90” ~120" )ADIRU 在 ND 上 触 
发 一 个 信息 “SELECT TRUE REF” 要 求 机 组 改变 北 基准 。 









































二 







































































NORTH REF 


GFC5-01-3410-007-B100AA 








G NORTH REF( 北 基准 ) 电 门 








TRUE( 按 入 位 ) : 按压 该 按钮 可 选择 仪表 显示 上 的 真 航向 。 
“TRUE” 灯 亮 ， 蓝 色 ， 如 果 飞 机 位 置 在 北纬 或 南 纬 65” 
以 上 ，ND 上 将 显示 坐标 格 框 航 迹 值 。 
MAG( 按 出 位 ) : 磁 航 向 被 选择 。 
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吧 

城 昌 由 

由 许 2 人 冰 

8 六 如 吕 B 所 呈 

起 因 他 三 本 三 了 

= 蜡 最 立 立 余 也 

六 直 出 1 1 民 

二 节 | | 疏 4 1 1 瘟 淡 1 众 

了 渴 述 辽 2 钼 1 1 党 2 近 

| 9 

发 动机 警告 显示 : 故障 标题 位 置 | 被 抑制 

条 件 管 告 警告 | 飞行 阶段 

STALL WARNING (No ECAM message) 

当 AOA 超过 一 预定 角度 时 触发 音响 失速 警告 ， 

此 角度 取决 于 

一 缝 翼 / 襟 翼 位 置 夺 

一 空 速 /马赫 数 音 

一 飞行 操纵 法 则 (1 哆 5 

OVERSPEED - 5 

一 VMO/MMO 有 外 

机 速度 /马赫 大 于 VMO + 4KTMMO + 0.006 

一 VLE 连 纪 

在 起 落架 未 收 上 锁定 或 起 落架 舱 门 未 关 好 时 飞 

机 速度 大 于 VLE + 4KT 

一 VFE 

当 颖 翼 或 /与 襟 下 伸 出 时 飞机 速度 大 于 














ADR 1C)(3) FAULT Re 二 
ADR 1+2(1+3)(2+3) FAULT SC 无 EAULT 灯 | 1，4， 


8，10 
无 








HDG DISCREPANCY 检查 航向 
正副 鸭 驶 的 航向 指示 相差 在 真 航向 时 大 于 3" ，| (在 ND 乔 
在 磁 航 向 时 大 于 7 下 PEFD 上 口 
DISCREPANCY 检查 姿态 
芍 驶 的 横 滚 或 俯仰 于 (在 PFD) 
IDISCREPANCY 
E 轰 驶 与 副 驾 驶 的 高 度 寺 
一 当选 择 在 STD 高 度 气 月 于 5$00 英 
一 当选 择 在 QNH 时 大 了 
CES MSN 09106-0942 
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发 动机 警告 显示 : 故 陆 标 题 音响 对 
条 件 警告 “| 告戒 灯 | 页 面 《 行 阶段 
EXTREME LATITUDE 


《机 进入 极地 区 ， 机 组 必须 选择 真 基准 


4，5， 
7 
I 了 RNOT ALIGNED 
三 
5 9 
































当 了 校准 时 探测 到 有 问题 

FMUVIR POS DISAGREE 无 ，3，4， 
FMS 计算 的 飞机 位 置 和 下 确定 的 位 置 之 间 有 95 
差别 站 呈 
BARO REF DISCREPANCY 

副 鸭 驶 与 机 长 气压 基准 之 间 有 误差 

IR DISAGREE 

两 部 IR 有 差异 ， 第 三 部 失效 

ADR DISAGREE 

历 部 ADR 有 差异 ,第 三 部 失效 或 由 PRIMS 
基 
IAS DISCREPANCY 
当 PFD 上 显示 的 速度 间 有 差异 时 警戒 被 和 甬 发 。 




































































备忘录 显示 





一 下 在 校准 时 ，“ 了 JIRS IN ALIGN XXX” 和 “JIR XXXIN ATT ALIGN” 为 绿 
色 


一 “IRS IN ALIGN”: 
。 如 发 动机 运转 ， 为 琥珀 色 
“如 耻 $S 校准 故障 ， 闪 绿色 。 

一 当 NORTH REF 按钮 电 门 在 TRUE 位 时 ，“TRUE NORTH REF” 信 息 显 
示 绿 色 。 
在 飞行 阶段 1 或 2 或 在 颖 辟 伸 出 时 ， 信 息 闪 动 10 秒 钟 。 

一 当 AIR DATA 选择 器 或 ATT HDG 选择 器 中 任何 一 个 不 在 NORM 位 置 时 
ADIRS SWTG 信息 显示 ， 绿 色 。 
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@A330 导航 
飞行 机 组 操作 手册 求 定位 系统 | 








说 明 



































全 球 定位 系统 (GPS) 是 以 卫星 为 基础 的 无 线 电 导航 设备 。 
全 世界 有 24 个 卫星 发 布 精确 导航 数据 ， 飞 机 可 用 来 精确 定位 。 

飞机 有 两 个 独立 的 GPS 接收 机 ， 每 个 GPS 接收 机 装 在 一 个 电子 调节 器 组 件 
里 ， 称 之 为 MMR( 多 模式 接收 机 )(GPS1 接收 机 在 MMR1 里 ，GPS2 接收 机 
在 MMR2 里 )。 
MMR 处 理 接收 到 的 数据 并 将 他 们 传输 到 ADIRUs, 进行 GP- IRS 混合 位 置 计 
算 。FMGC 使 用 混合 位 置 。MCDU1 或 MCDU2 GPS 监控 页 上 能 够 显示 纯 的 
GPS 位 置 真 航 迹 、 地 速 ， 预 测 的 位 置 ， 精 有 度 以 及 信息 操作 方式 和 飞行 机 组 
的 使 用 。 















































































































































































































































证 ， 必 方 让 细 万 历 MCDU NAVYATDD 页 多 污 队 历 于 修 千 办 GPS 效 手 。( 
态 族人 大 无 妙 和 03.20) 


本 0 


EN 和 









ATT HD 
8 CAPT 


CAPT NORM F/O ON 3 
ON 3.RRN 汉 


ADIRU1 ADIRU3 


CES ALL 


GFC5-DT-3415-001- 上 105AA 
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飞行 机 组 操作 手册 全 球 定位 系统 顺序 105 | 修订 06 





正常 操作 























正常 操作 时 ，GPS 接收 机 1 向 ADIRU1 和 3 提供 信息 ，GPS 接收 机 2 向 
ADIRU2 提供 信息 。 





























MMR 的 工作 方式 是 不 同 的 ，GPS 监控 页 显示 各 种 工作 方式 : 





DATA INDEX 
PoOsITION 





[ 国 占 





四 







<A7C STATUS 

CLOSEST 

<AIRPORTS 

EQGUITIME ACARSZPRINT 


四 [ 国 [ 咎 I 的 鸣 占 


四 四 中 | 


GPS MONITOR 
Ps1 PoOsITION 
324D-4N/VODO” 17 -6E 
T GPS ALT 


GPS MODE 


PSs2 PosITION 
32"40-4N/000? 17 -6E 
下 R 民 K 右 忆 总 下 


引 giBlEIBIIB 
四 | 加 上 站 上 国 风 中 


GFC5-01-3415-00z-A105AA 


一 起 始 方式 (INIT) 
当 进 入 这 种 方式 时 ， 起 始 MMR 硬件 和 软件 。 


一 采编 方式 (ACQ) 

电源 接 通 后 ， 或 卫星 信号 长 时 间 丢 失 期 间 ，MMR 以 此 方式 进入 ， 直 至 跟 
踪 最 少 4 个 卫星 为 止 ， 然 后 转换 成 导航 方式 。MMR 利用 耻 $ 的 起 始 位 ， 
十 间 和 高 度 更 快 地 进入 导航 方式 。 


















































IC 
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一 垦 航 方式 (NAV) 
MMR 能 跟踪 4 个 或 更 多 卫星 ， 进 入 导航 方式 并 连续 向 ADIRU 提供 数据 。 






































一 高 度 援 助 方式 (ALTAID) 

如 果 MMR 可 以 最 少 跟踪 4 个 卫星 
度 偏差。 

如 果 卫星 数 下 降 到 3 个 , 高 度 偏差 冻结 , MMR 利用 高 度 偏差 修正 的 IR 高 
度 进入 高 度 援助 方式 。 


一 故障 方式 (故障 ) 
当 控 测 到 某 个 故障 时 就 进入 故 隐 方式 ， 可 防止 MMR 传输 有 效 数 据 。 


故障 时 的 操作 


如 果 1 台 GPS 接收 机 失效 ，3 部 ADIRU 自动 选择 唯一 工作 的 GPS 接收 机 。 
如 果 ADIRU1 失效 ，ADIRU3 由 MMR1 提供 数据 , 而 ADIRU2 由 MMR2 提 
供 数据 。 
如 果 ADIRU2 失效 , 为 了 把 1 和 2 数据 源 分 开 , 姿态 航向 选择 器 (ATT HDG) 
必须 选 在 FEO_ ON3 位 ， 由 MMR2 向 ADIRU3 提供 数据 。 如 果 2 台 ADIRU 
都 失效 ， 剩 余 的 那 台 ADIRU 将 由 其 自己 一 侧 GPS 接收 机 提供 数据 。 











它 使 用 GPS 高 度 和 孙 高 度 来 计算 高 












































上 



































































































































































































警告 和 警 戒 
史 史 
< 个 柜 柜 媳 
可 评 最 | 准 
: 0 
: 4 坊 
划 1 | 党 刀 党 中 大 
5 塌 巡 巡 有 党 有 巡 nn 
si [1Ta2 3 [| 1 
局 部 被 抑制 
警告 行 阶段 
六 光 二 人 








8 
无 

FM/GPS POS DISAGREE 、 环 3 

FMV/GPS 位 置 不 一 致 10 


























GPS PRIMARY LOST 
(无 ECAM 警告 ) 
GPS 主 用 失去 
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飞行 机 组 操作 手册 备用 仪表 本 汞 机 


了 

















该 仪表 在 风挡 中 央 立 柱 上 方 。 
偏离 卡 位 于 罗 酸 上方。 















加 


GFC5-01-3420-001-AT120AA 


CES ALL 
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导 航 1.34.25 P1 








飞行 机 组 操作 手册 
介绍 




















综合 备用 仪表 系统 | 顺序 100 














综合 备用 仪表 系统 (SIS) 为 机 组 提供 第 三 个 信息 来 源 和 显示 。 











它 安 装 在 仪表 


6GFC5-01-3425-001-A100AA 














GFC5-01-3425-001-B100AA 


CES ALL 














面板 了 

















天 。 


ISIS 











备用 静 压 探头 备用 静 压 探头 
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飞行 机 组 操作 手册 综合 备用 仪表 系统 


概述 
































综合 备用 仪表 系统 显示 下 列 信息 ; 
一 姿态 

一 空 速 和 马赫 数 

一 高 度 

三 气压 

一 着 陆 系 统 (LS) 功 能 

一 游标 
































R_ 基 : 当先 成 处 克 度 M 锥 房 度 乡 攀 ， 当 大 才 或 严 后 ， 儿 元 办 瑞 深 交叉 了 可 彤 新 也 
R 廊 凤 大 轴 纤 卷 。 


让 十 和 7 ee 
操作 按钮 


AIRCRAFT 
ATTITUDE 


Smm 了 了 oow 瑟 上 P 
mm 己 握 一 哺 一 三 2 


ILS 


REFERENCE 
MACH BAROMETRIC 
PRESSURE 








GFC5-0O1-3425-002-A100AA 


ATT 


R_ GD “+”/“ 一 ”操作 按钮 

R 标 有 “+” 和 “一 ”标签 的 两 个 按钮 用 来 调节 亮度 。 
R 通电 检查 后 屏幕 的 亮度 为 自动 调节 。 
R 

R 





















































这 是 因为 ISIS 系统 显示 表面 有 光敏 感 组 件 。 
通过 “+” 和 “一 ”按钮 可 人 工 调节 和 改变 初始 亮 


























CES ALL 
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姿态 
< 一 ET 人 on 
ae 总 汉 : [| 指针 
; | | 国定 的 
? 姿态 重 置 > mm 从 > mm 人 记 2 
此 ATTRET 
GD 国定 的 飞机 符号 
固定 的 飞机 符号 是 黑色 ， 外 围 是 黄色 
@) 横 滚 刻度 
横 滚 刻度 是 白色 。 
标志 是 0( 小 的 黄 三 角 )、10、20、30、4S$、60 度 坡 度 。 
@) 横 滚 指针 
横 滚 指针 是 黑色 ， 外 围 是 白色 ， 它 表示 坡度 角 。 
@ 几 横向 加 速 指针 
横向 加 速 指针 表示 飞机 的 横向 加 速度 。 
梯形 指针 在 横 滚 指标 下 方 移动 。 
@@ 俯仰 刻度 
在 仰 刻度 表示 飞机 姿态 为 和 白色。 刻度 每 格 表示 2.3?， 30" 与 下 俯 













































































































































































30? 之 间 。 超 出 30", 大 的 红色 的 箭头 (V 形 ) 则 指示 姿态 过 大 j 绘 出 方向 跟随 
以 减 小 姿态 。 俯仰 为 0 时 ， 俯 仰 最 小 显示 是 -17.5?" 到 +15?。 

@@) 姿态 重 置 按钮 
按压 此 开关 至 少 2 秒 钟 ， 可 以 重 置 姿 态 指示 。 在 执行 本 程序 期 间 飞 机 应 该 
是 平 飞 状 态 。 在 重 置 期 间 (大 约 10 秒 )， 屏 幕 上 显示 “ATT 10s” 信 息 。 在 校 
准 阶 段 如 果 探 测 到 过 大 的 飞机 运动 情况 ， 或 连续 供电 350 小 时 ， 此 开关 也 
日 来 重新 校准 该 系统 。 























CES ALL 
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空 速 
加 度 游标 
S 
S 空 束 刘 度 (全 Te 
人 
E 
立 
; 马 林 数 (2 ) 
G@ 空 速 刻度 



































色 的 刻度 在 黄 的 三 角 前 面 移动 ， 表 示 空 速 。 刻度 范围 在 5 3 至 250 海里 之 
间 ， 每 一 格 为 海里 ， 从 250 至 $20 海里 ， 一 格 为 10 海里 。 
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@) 马赫 数 
当 大 于 0.5 时 ， 马 赫 数 以 绿色 显示 ， 只 有 当 它 低 于 0.45 时 ， 才 消失 。 














@@) 速度 游标 
通过 速度 游标 来 输入 速度 时 ， 相 应 的 速度 标志 由 蓝 色 虚 线 表示 。 
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介 ) GFC5-0O1-3425~-005-AZ108A 


高 度 指 示 

高 度 指示 是 白色 的 移动 刻度 和 灰 SA 录 色 数字 读数 。 

高 度 刻 度 范 围 从 -2000 英尺 到 $0000 英尺 ， 每 100 英尺 一 个 刻度 ， 每 $00 英 
尺 显 示 数 字 式 高 度 指示 。 

负 高 度 时 该 窗 显 示 白 色 “NEG”。 

高 度 相 应 于 某 个 游标 值 时 ， 高 度 框 变 成 昔 
屏幕 右上 角 黄 框 内 绿 字 为 米 制 的 当前 高 度 。 
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气压 基准 值 压 力 以 青色 以 百 帕 表示 (hpa)， 它 相应 于 所 选择 的 气压 值 或 标准 
气压 ， 气 压 值 范围 从 745hpa 至 1100hpa。 







































































@@) 气压 选择 钮 











该 钮 可 选择 气压 值 ， 每 转动 一 图。 可 修正 10hpa。 
按压 气压 钮 可 选择 标准 的 气压 值 。 
“STD” 显 示 出 来 ， 代 替 压 力 值 。 
下 次 按压 该 钮 将 再 显示 所 选择 的 气压 值 。 






















































































由 高 度 游标 


























当 通 过 游标 功能 来 引入 高 度 游 标 时 ， 相 应 的 高 度 标 志 由 蓝 色 虚 线 指 示 ， 
当 虚 线 覆 善 刻度 上 的 数字 指示 时 ， 则 出 现 一 个 蓝 色 的 框 。 
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6FC5-D1-3425-~006-A2Z10AA 





人 @ 下 滑 道 刻度 与 指示 











当 LS 开关 压 下 时 ， 侦 移 指 示 出 现 ， 当 下 滑 道 与 航道 信号 有 效 时 ， 指 示 符 号 
出 现 ， 偏 移 指 示 显 示 。 























G@) LS 选择 按钮 




















按 S 开关 将 显示 ILS 刻度 ， 再 次 按压 将 消除 ILS 刻度 。 


起 飞 或 进行 青 合 航道 进 近 亲 ， 不 要 使 用 ISIS LS 功能 。 因 为 ISIS 的 世 S 




































































使 用 的 反 向 跑道 的 航道 信号 ， 航 道 指 示 侦 移 会 导致 错误 感觉 。 
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游标 功能 
游标 选择 按压 按钮 
到 速度 游标 和 
8 高 度 游标 栏 
工 
S 边框 工作 按钮 
避 
游标 值 选择 钮 


GD 游标 功能 选择 按钮 






































按压 游标 按钮 将 启用 游标 功能 并 显示 要 选择 的 游标 值 。 

















@ 速度 游标 与 高 度 游标 权 


速度 游标 栏 提供 四 个 速度 值 (海里 /小 时 )， 这 些 速度 机 组 可 以 选择 。 

有 两 个 可 供 机 组 选择 的 高 度 值 ( 英 尺 )。 

@@) 游标 值 选 择 钮 
转动 气压 钮 可 设 定 谤 标 值 。 对 于 速度 游标 ， 这 个 值 不 能 低 于 30 海里 ， 或 对 
于 高 度 游 标 ， 不 能 是 负 值 。 
按压 气压 设 定 钮 ， 一 旦 谤 标 值 框 启用 ， 将 清除 游标 值 ，“ 关 ”字样 在 启用 
的 方 框 附近 出 现 。 
引入 的 值 由 系统 记忆 ， 当 退出 屏幕 时 ， 按 压 游 标 按钮 () 即 可 ， 或 1 秒 后 自 
行 消失 ， 无 需 飞 行 员 作 动 作 。 
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由 “+”/“-” 框 启用 按钮 


























按压 “+” 或 “-” 按 钮 可 从 一 个 框 进 入 到 另 一 个 框 。 
当 引 入 了 茶 个 游标 值 时 ， 进 入 下 一 个 框 按压 “-” 按 钮 即 可 。 
框 工作 并 闪烁 。 

按压 “+” 按 钮 可 回 到 之 前 的 框 。 























[HH 





R_ 芝 : 不 全 尿 笼 历 18188 游 新 功 恼 ， 历 为 ， 一 号 穷 力 历 谣 PFD 基 去 记 ， 当 18918 


R 洲 床 就 区 条 帮 斑 在 必 庆 度 ， 然 厅 厚 砂 订 记 ， 态 床 厅 胡 大 式 在 《和 关 不 基 
R 展 终 和 外。 
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姿态 数据 失去 时 ， 红 色 ATT 旗 出 现 。 
@ 速度 旗 ( 红 色 ) 

















空 速 数据 失去 时 ， 红 色 SPD 族 昌 
@) M 旗 ( 红 色 ) 

马赫 数 失 去 时 ， 红 色 M 旗 出 现 。 
曲 高 度 旗 (红色 ) 



































高 度数 据 失 去 时 ， 红 色 ALT 旗 出 现 。 








@@ 下 滑 道 旋 ( 红 色 ) 








滑 道 信息 失去 时 ， 红 色 的 下 滑 道 














@) 航道 旗 ( 红 色 ) 











旗 出 现 。 





航道 的 数据 失去 时 ， 红 色 的 LOC 旗 出 现 。 

















C) 姿态 : 重 置 (黄色 ) 
























































出 现 。 在 这 种 情况 下 ， 按 压 姿态 
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在 校准 阶段 ， 当 探测 到 飞机 运动 过 大 时 ， 或 连续 供电 








350 小 时 后 ， 本 信息 








重 置 按钮 寻 





或 





校准 





并 恢复 姿态 指示 。 
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维护 旗 (白色 ) 
失效 时 不 影响 ISIS 操作 ， 方 便 时 对 ISIS 进行 维护 。 
RG@) 故障 (白色 ) 


R 当 ISIS 指示 器 发 生 内 部 故障 时 ，“OUT OF ORDER ”信息 出 现 ， 并 伴 有 故 
R ， 障 代码 。 
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调 语 


























FMGC 是 导航 设备 调谐 的 基本 手段 。 
共有 3 种 调谐 模式 。 
































自动 调谐 





在 正常 操作 模式 ， 导 航 设备 的 调谐 是 由 FMGC 自动 进行 的 ， 每 个 FMGC 控 
制 自 己 的 接收 机 。 
当 一 个 FMGC 失效 时 , 局 用 FM 选择 键 后 , 剩 下 的 一 个 FM 控制 两 侧 接 收 机 。 
































人 工 调 谐 





机 组 能 用 MCDU( 多 功能 控制 显示 组 件 ) 超 控 FMGC 的 自动 选择 和 导航 设备 
的 调谐 并 选 定 某 一 个 特定 导航 设备 用 于 目 视 显示 。 

这 样 不 会 影响 FMGC 的 自动 功能 。 
在 双 模 式 下 ， 对 一 个 MCDU 的 输入 会 传送 至 两 个 FMGC;， 或 单一 模式 下 向 
工作 的 FMGC 输入 。 


















































备份 调谐 


当 两 个 FMGC 都 失效 时 , 机 组 可 用 位 于 中 央 操 纵 台 上 的 两 个 RMP( 无 线 电 
面板 1 和 2) 进 行 备 用 调谐 。 
机 长 的 RMP 控制 VOR1 和 ADF1 

副 罗 驶 的 RMP 控制 VOR2 和 ADF2 

每 一 个 RMP 都 控制 两 个 ILS( 如 果 在 RMP1 和 RMP2 选 了 NAYV 备用 )。 
RMP3 不 用 于 导航 设备 调谐 。 
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GFC5-D1-34350-002-A100AA 








GFC5-01-3430-002-B100AA 
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飞行 机 组 操作 手册 无 线 电导 航 顺序 100 


备份 调谐 




















GFC5-01-3430-003- 上 100AA 
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导航 设备 











VOR 








飞机 装 有 两 台 VOR 接收 机 。 

(有 关 调 谐 说 明 参见 “调谐 ”章节 )。 

一 显示 在 ND 上 的 VORI1 和 VOR2 信息 上 取决 于 EFIS 控制 面板 ADR/VOR 
选择 器 的 位 置 ( 见 1.31)。 

芷 中 央 仪 表 板 的 DDRMI 上 (如 果 航 向 信号 有 效 ) 的 VOR1 和 VOR 方位 显 
示 ， 与 DDRMI 上 的 ADF/VOR 选择 器 位 置 一 致 。 




















































































































































































































ILS 
飞机 装 有 两 台 ILS 接收 机 。 每 部 ILS 接收 机 装 在 电子 模 件 装 置 里 称 为 (MMR) 
多 方式 接收 机 。(GLS 1 闪 As 1 里 ，ILS2 在 MMR 2 里 )。 
(有 关 调 谐 说 明 见 “调谐 ”章节 )。 
一 ILLS1 信息 显示 在 PFD1 和 ND2 上 。 
ILS2 信息 显示 在 PFD2 和 ND1 上 




















R 一 机 组 按 下 同 则 EFIS 控制 面板 上 的 TS 按钮 ,可 以 将 IS 信息 显示 在 各 自 的 
PFD 上 。( 偏 离 刻 度 与 偏离 指针 亮 )。 

R 一 如 果 在 EFIS 控制 面板 ( 见 1.31) 上 选择 ROSE LS 模式 时 ，ILS 信息 将 显示 
在 ND 上 。 



























































ADF 








飞机 装 有 两 个 ADEF 系统 。 

(有 关 调 谱 说 明 见 “调谐 ”章节 )。 

一 显示 在 ND 上 的 ADF1 和 ADF2 信息 取决 于 EFIS 控制 面板 ADFE/VOR 选 

择 器 的 所 在 位 置 ( 见 1.31)。 

一 在 DDRMI 上 ADF1 和 ADF2 方位 的 显示 取决 于 DDRMI 上 的 ADFEVOR 
选择 器 。 
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导航 设备 











VOR 








飞机 装 有 两 台 VOR 接收 机 。 

(有 关 调 谱 说 明 参见 “调谐 ”章节 )。 

一 显示 在 ND 上 的 VOR1 和 VOR2 信息 上 取决 于 EFIS 控制 面板 ADF/VOR 
选择 器 的 位 置 ( 见 1.31)。 







































































飞机 装 有 两 台 ILS 接收 机 。 每 部 ILS 接收 机 装 在 电子 模 件 装置 
多 方式 接收 机 。GLS1 在 MMR 1 里 ，ILS2 在 MMR 2 里 )。 
(有 关 调 谱 说 明 见 “调谐 ”章节 )。 














H 本 











已 称 为 (MMRI) 




































































ILS2 信息 显示 在 PEFD2 和 ND1 上 。 
一 机 组 按 下 同 则 EFIS 控制 面板 上 的 LS 按钮 ,可 以 将 IS 信息 显示 在 各 自 的 
PFD 上 。( 偏 离 刻 度 与 偏离 指针 亮 )。 
一 如 果 在 EFIS 控制 面板 ( 见 1.31) 上 选择 ROSE LS 模式 时 ，ILS 信息 将 显示 
在 ND 上 。 










































































飞机 装 有 两 个 ADEF 系统 。 

(有 关 调 谐 说 明 见 “调谐 ”章节 )。 
一 显示 在 ND 上 的 ADF1 和 ADEF2 信息 取决 于 EFIS 控 甫 
择 器 的 所 在 位 置 ( 见 1.31)。 
























































上面 板 ADF/VOR 选 
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飞机 装 有 两 台 DME。 
DME 频率 选择 是 自动 的 并 对 应 于 调谐 好 的 VOR 或 ILS 频率 。 
FMGEC 可 调谐 5 个 地 面 电台 : 
频道 1 用 于 VORVDME 模式 的 FMS 无 线 电 定 位 
频道 2 与 3 用 于 DME/DME 模式 的 FMS 无 线 电 定 位 
频道 4 用 于 VOR/DME 显示 
频道 $ 用 于 ILS/DME 显示 
VOR-DME 信息 可 以 显示 在 ND 和 DDRMI 上 。 
R 当 飞 行 机 组 在 EFIS 控制 面板 上 按 下 LS 按钮 时 , ILS-DME 信息 ; 


浊 s 


















































































































































i 亚 
并 
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示 在 ND 





























指点 信 标 


在 VOR 接收 机 1 内 包含 有 一 个 指点 信 标 系统 。 
外 、 中 和 内 指点 信 标 信号 显示 在 PED 上 ( 见 1.31)。 
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控制 器 及 指示 器 











数字 式 距 离 和 无 线 电磁 指示 器 (DDRMID) 





R 
R 


R 


R 


GFC5-0D1-3430~006~ADO1AA 





G) 罗盘 方位 牌 


通常 ADIRU1 提供 确定 罗盘 方位 牌 定 位 的 信号 。 当 用 ATT HDG 转换 选择 
器 选择 时 则 由 ADIRU3 提供 。 
根据 NORTH REF 电 门 的 选择 ， 显 示 磁 航 加 或 真 航向 。 
以 北 或 南 纬 60.3” 以 南 ， 或 位 于 北极 磁极 地 区 域 ， 真 航向 被 自 
动 选择 。 
@) 方位 指针 
| VOR1 或 ADF1( 虚 线 指针 ) 和 VOR2 或 ADF2( 双 指针 收 到 的 ) 接 收 的 
磁 方 位 。 






















































































@@ VOR/ADF1(2) 故 障 旗 

















在 下 列 情况 下 ， 指 示 器 将 显示 故障 旗 : 
一 VOR 或 ADF 接收 机 失效 (VOR/VADE 选择 器 位 置 指 示 失 效 的 接收 机 )， 或 
一 RMI 内 部 失效 ， 或 

来 自 ADIRS 的 航向 信号 无 效 ， 或 
一 电源 失效 。 
伴随 故障 旗 的 出 现 ， 相 应 的 指针 移 到 3 点 钟 位 置 。 


邮 : 艳 应 每 让 次 胡 式 ， 邦 放 VORJMDFT 族 郁 下 和 人 抄 千 不光 太太 4ADFI 残 站 
VOR1 隐 历 。 
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飞机 装 有 两 台 DME。 
DME 频率 选择 是 自动 的 并 对 应 于 调谐 好 的 VOR 或 世 S 频率 。 
FMGEC 可 调谐 5 个 地 面 电台 : 

频道 1 用 于 VORVDME 模式 的 FMS 无 线 电 定 位 

频道 2 与 3 用 于 DME/DME 模式 的 FMS 无 线 电 定 位 

频道 4 用 于 VOR/DME 显示 

频道 $ 用 于 ILS/DME 显示 

VOR-DME 信息 可 以 显示 在 ND 上 。 

当 飞 行 机 组 在 EFIS 控制 面板 上 按 下 LS 按钮 时 ,ILS-DME 信息 ; 


利 


















































































































































i 亚 
并 
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示 在 ND 





























指点 信 标 


在 VOR 接收 机 1 内 包含 有 一 个 指点 信 标 系统 。 
外 、 中 和 内 指点 信 标 信号 显示 在 PED 上 ( 见 1.31)。 
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控制 器 及 指示 器 














让 
名 上 
隔 
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al。 二 电 呈 


四 HDG 故障 旋 























弹 | 


在 下 列 情况 下 出 现 ， 伴 随 VOR/ADF 故障 旋 显 
R 一 源 于 ADIRS 的 航向 信号 无 效 ， 或 

一 RMI 的 内 部 失效 ， 或 
电源 失效 。 
































@ DME1(C) 显 示 窗 














一 DME1 和 2 距离 以 海里 为 单位 (在 20 海里 以 下 时 指示 LIONM)。 低 于 1 海 
里 时 ， 显示 0。 
































@@ VOR/ADEF 选择 器 








R 一 VOR1 或 ADF1 用 单 指针 。 
R 一 VOR2 或 ADF2 用 双 指 针 。 























无 线 电 管理 面板 (RMP) 
频率 显示 转换 键 频率 选择 钮 频率 显示 



































RMP 
ON/VOFF 
控制 


GFC5-01-3430-007-ADO1A8 


一 一 一 一 一 _STBY NAV 
由 VOR | @_ MLS | & 


9 (3 ) 元 线 电导 级 寺 树 键 《8 BF 人 


RG OOEE 电 门 
该 电 门 控制 通 往 每 个 RMP 的 电源 。 























CES MSN 0713-0802 


@A330 导航 





飞行 机 组 操作 手册 无 线 电导 航 


@ 导航 键 (透明 的 电 门 护 盖 ) 





















































当 按 下 时 : 无线电 导航 备用 模式 接 通 。VOR ILSGMLS) 和 ADEF 接收 机 由 RMP 
而 不 再 由 FMGC 控制 。 
绿色 的 监控 灯亮 。 
在 RMP 1 和 2 上 再 次 按 下 NAYV 键 时 导航 无 线 电 的 控制 又 回 到 
FMGC。 


妆 ，“。 当 历 谣 FMGC 或 历 谣 MCDU 夭 琵 太 必 须 在 RMPI 天 2 人 
秦 素 篆 历 渐 巾 大 式 ， 在 帮 香 让 涉 胡 式 人 太太 RMPI 让 四。 
“下 RMP3 大 胡 NMATY 缀 不 应 态 历 。 
“在 NA4Y 交 历 大 式 记 ， 无 绒 看 溪 而 页 绷 久 揪 在 大 入 隋 丈 
一 席 访 砂 厅 泛 友 。 
“ 交 一 个 RMP 艳 这 到 NMAY 冀 历 大 式 记 符 族 游 历 个 FMGC 
妙 虹 庆 放大 的 泥 小 




















@ 备用 导航 键 (STBY NAV) 
































当 导 航 键 在 开 位 并 且 机 组 按压 其 中 的 一 个 备用 键 时 ， 现 用 窗 将 显示 当前 的 
频率 。 
被 选择 的 键 亮 绿色 的 监控 灯 ， 而 以 前 选择 的 STBY NAYV 或 COM 键 上 的 监 
控 灯 则 熄灭 。 




































































由 调节 旋钮 














两 个 同心 的 旋钮 ， 可 用 来 预选 无 线 电 通 讯 系 统 频率 ， 备 用 

和 VOR 或 ILS 所 需 的 航道 。 

所 需 的 频率 或 航道 在 STBY/CRS 窗口 调 定 。 

一 频率 的 调 定 : 
外 旋钮 控制 最 重要 数字 ， 内 旋钮 控制 次 要 数字 。 按 转换 键 可 将 预选 频率 
(STBY) 转 换 为 现 用 频率 。 

一 航道 调 定 : 

只 能 用 内 旋钮 选择 。 

快速 旋转 时 ， 速 率 调节 器 将 加 速 调谐 。 





ad 


航 系 统 的 频率 
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无 线 电 管理 面板 (RMP) 











GFC5-01-3430-007-A100AA 


ss 示 站 RMP ONMOFF 
备用 模 文 键 (8 郊 线 电导 航 选 酝 键 《8 ) BFO 键 和 


GD ONVOEFE 电 门 











该 电 门 控制 通 往 每 个 RMP 的 电源 。 














CES MSN 0866-0942 


@A330 导航 





飞行 机 组 操作 手册 无 线 电导 航 


@ 导航 键 (透明 的 电 门 护 盖 ) 





















































当 按 下 时 : 无线电 导航 备用 模式 接 通 。VOR ILSGMLS) 和 ADEF 接收 机 由 RMP 
而 不 再 由 FMGC 控制 。 
绿色 的 监控 灯亮 。 
在 RMP 1 和 2 上 再 次 按 下 NAYV 键 时 导航 无 线 电 的 控制 又 回 到 
FMGC。 


妆 ，“。 当 历 谣 FMGC 或 历 谣 MCDU 夭 琵 太 必 须 在 RMPI 天 2 人 
秦 素 篆 历 渐 巾 大 式 ， 在 帮 香 让 涉 胡 式 人 太太 RMPI 让 四。 
“下 RMP3 大 胡 NMATY 缀 不 应 态 历 。 
“在 NA4Y 交 历 大 式 记 ， 无 绒 看 溪 而 页 绷 久 揪 在 大 入 隋 丈 
一 席 访 砂 厅 泛 友 。 
“ 交 一 个 RMP 艳 这 到 NMAY 冀 历 大 式 记 符 族 游 历 个 FMGC 
妙 虹 庆 放大 的 泥 小 




















@ 备用 导航 键 (STBY NAV) 
































当 导 航 键 在 开 位 并 且 机 组 按压 其 中 的 一 个 备用 键 时 ， 现 用 窗 将 显示 当前 的 
频率 。 
被 选择 的 键 亮 绿色 的 监控 灯 ， 而 以 前 选择 的 STBY NAYV 或 COM 键 上 的 监 
控 灯 则 熄灭 。 




































































由 调节 旋钮 














两 个 同心 的 旋钮 ， 可 用 来 预选 无 线 电 通 讯 系 统 频率 ， 备 用 

和 VOR 或 ILS 所 需 的 航道 。 

所 需 的 频率 或 航道 在 STBY/CRS 窗口 调 定 。 

一 频率 的 调 定 : 
外 旋钮 控制 最 重要 数字 ， 内 旋钮 控制 次 要 数字 。 按 转换 键 可 将 预选 频率 
(STBY) 转 换 为 现 用 频率 。 

一 航道 调 定 : 

只 能 用 内 旋钮 选择 。 

快速 旋转 时 ， 速 率 调节 器 将 加 速 调谐 。 





ad 


航 系 统 的 频率 
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@ 转换 键 
当 按 下 该 键 时 ， 现 用 与 备用 频率 互 换 ， 该 动作 将 所 选 接收 机 调谐 为 新 的 现 


G@ STBY/CRS 窗口 











飞行 机 组 可 将 显示 在 窗口 内 的 频率 转换 成 现 用 频率 ， 方 法 是 按压 转换 刍 ， 
或 转动 旋钮 进行 更 改 。 
如 果 该 窗 显示 某 个 航道 ， 那 么 现 用 窗 将 显示 有 关 频 率 。 

































































上 天: 芒 轿 SITBJCRS 谓 忆 让 在 缆 大 兢 个 记 入， 奶 巷 和 瑚 其 急 糙 人 龙 荔 1 罗 斑 上 


示 珍 历 个 太 C7 内 。 
频率 航道 
STBY/CRS STBYACRS 


[5 后 [加 


GFC5-01-3430-009-AOO1AA 








壮 
惑 
也 














该 窗口 显示 所 选择 导航 设备 的 频率 ， 所 选择 导航 设备 用 一 个 在 被 选择 的 键 
上 的 绿色 监控 灯 来 识别 。 











BEFO 键 





如 果 ADF 接收 机 已 选择 ， 按 压 该 键 会 使 拍 频 振荡 器 工作 。 
绿色 监控 灯亮 。 
对 于 大 部 分 ADF， 当 起 动 BFO 时 ， 会 听 到 声音 识别 。 但 是 ， 也 有 些 ADF， 
必须 关闭 BFO 才能 听 到 声音 识别 。 
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第 一 发 至 起 飞 推力 


最 
| 
巡 





6FC5~D01-3430-010~A001AB 





E/WD: 故障 标题 
条 件 





ILS 1(2)(1+2) FAULT 


CES ALL 


导 航 


无 线 电导 航 


1500 英尺 











1.34.30 ” P10 
顺序 001 | 修订 05 





第 二 台 发 动机 关 车 











被 抑 人 
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AuafF 明 “| 无线电 高 度 表 


说 明 
































飞机 上 装 有 两 个 无 线 电 高 度 表 , 它们 提供 主 起 落架 的 离 地 高 度 。 正 常情 况 下 ， 
机 长 的 PFD 显示 第 1 部 无 线 电 高 度 , 副 芍 驶 的 PFD 显示 第 2 部 无 线 电 高 度 。 
如 果 任 何 一 部 无 线 电 高 度 表 失效 , 那么 剩 下 工作 的 那 部 无 线 电 高 度 表 的 高 度 
将 显示 在 两 个 PFD 上 。 


在 PFD 上 的 指示 
( 见 1.31.40)。 
自动 报 高 度 


当 高 度 低 于 2500 英尺 时 ， 飞 行 警 告 计算 机 将 产生 人 工 合成 天 报 告 无 线 电 两 
度 。 即 使 扬声器 在 关 位 ， 这 些 人 工 合成 声 将 通过 轰 驶 舱 扬声器 发 出 


预 设 的 报 高 度 
报 高 度 使 用 下 列 预 设 值 : 


高 度 (更 尺 ) 
TWO THOUSAND FVE HUNDRED or 
TWENTY FIVE HUNDRED 
TWO THOUSAND 
ONE THOUSAND 
FIVE RUNDRED 
FOUR HUNDRED 
THREE HUNDRED 
TWO HUNDRED 
ONE HUNDRED 
FIFTY 
FORTY 
THIRTY 
TWENTY 
TEN 


5 FIVE 
DH (or MDAMDH) + 100 HUNDRED ABOVE 
DH (or MDAMDH) MINIMUM 



























































寺 名 二 






















































































Lo 


























基 ; 万 天 区 移 峻 认 (区 肠 高 庆 请 动 大 仑 入 其次 龙 无 绑 丰 高 度 ，/ 历 天 沙 频 入 示 
这 { 受 施 下 由 高 放 爱 话 大 太 扁 扩 启 动 大 仑 扩 侣 次 为 邱 大 高 旗 

预 设 罗 和 辑 可 按 用 户 的 需要 来 选择 报 高 度 。 ES 

各 时 飞 杀 的 高 度 保持 在 项 设 人 前 软 测 区 之 内 ， 有关 的 信息 每 隔 一 段 时 间 将 重 
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中 间 值 报告 























如 果 两 个 连续 的 预 设 报 高 度 的 时 间 间 隔 超 出 某 一 限制 值 ,当前 的 高 度 将 以 规 
定 的 间隔 重复 。 

限制 值 是 :50 英尺 以 上 时 间 为 11 秒 

低 于 50 英尺 时 间 为 4 秒 

重复 的 间隔 为 4 秒 。 











“ 减 推力 ”报告 











当 高 度 为 20 英尺 ,或 如 果 自 动 推力 工作 的 同时 ,1 部 自动 驾驶 是 在 着 陆 模 式 ， 
高 度 为 10 英尺 时 ， 会 发 出 “RETARD”(( 减 推力 ) 的 报告 。 





























警告 和 警戒 
号 
届 色 
2 
六 

只 人 
S 认 起 品 有 已 
3 本 浊 加 衬 汪 三 和 寻 
过 鹿 民 这 一 冰 也 
过 六 

抠 坟 人 电 全 
1 SS 
呆 所 近 巡 2 鱼 1 1 党 2 巡 n 
加 








被 抑制 
《 行 阶段 
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说 明 

















飞机 上 装 有 两 个 无 线 电 高 度 表 ， 0 

机 长 的 PEFD 显示 涡 工 部 无 线 电 丙 度 , 副 允 驳 的 PFD 显示 第 2 部 无 线 电 两 度 。 
如 果 任 何 一 部 无 线 电 高 度 表 失效 , 那么 剩 下 工作 的 那 部 无 线 电 高 度 表 的 高 度 
将 显示 在 两 个 PFED 上 。 

在 PFD 上 的 指示 
( 见 1.31.40)。 

自动 报 高 度 


当 高 度 低 于 2500 英尺 时 ， 飞 行 警 告 人 
度 。 即 使 扬声器 在 关 位 ， 这 些 人 工 合成 声 将 通过 轰 驶 舱 扬声器 发 出 。 


预 设 的 报 高 度 
报 高 度 使 用 下 列 预 设 值 : 







































































二 








































































































TWO THOUSAND FVE HUNDRED or 
TWENTY FVE HUNDRED 
TWO THOUSAND 
ONE THOUSAND 
FIVE HUNDRED 
FOUR HUNDRED 
THREE HUNDRED 
TWO HUNDRED 
ONE HUNDRED 


5 FIVE 
DH (or MDAMDH) + 100 HUNDRED ABOVE 
DH (or MDA/MDH) MINIMUM 


天: 厄 于 疹 季 砂 订 ( 炎 饭 高 怖 月 动 族 和 爷 和 故 淆 丰 大 绑 碳 遍 度 ，/ 胡 天 水 和 艳 入 永 

















页 ( 盆 克 和 了 高 启 香 抵 和 这 副 府 月 动 庆 各 hy 夺 浴 为 入 大 局 民 。 


预 设 逻辑 可 按 用 户 的 需要 来 选择 报 高 度 。 
如 时 飞人 的 高 度 保持 在 项 设 值 的 软 测 区 之 内 ,有关 的 信息 每 隔 一 段 时 间 将 重 
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中 间 值 报告 























如 果 两 个 连续 的 预 设 报 高 度 的 时 间 间 隔 超 出 某 一 限制 值 ,当前 的 高 度 将 以 规 
定 的 间隔 重复 。 

限制 值 是 :50 英尺 以 上 时 间 为 11 秒 

低 于 50 英尺 时 间 为 4 秒 

重复 的 间隔 为 4 秒 。 











“ 减 推力 ”报告 











当 高 度 为 20 英尺 ,或 如 果 自 动 推力 工作 的 同时 ,1 部 自动 驾驶 是 在 着 陆 模 式 ， 
高 度 为 10 英尺 时 ， 会 发 出 “RETARD”(( 减 推力 ) 的 报告 。 





























警告 和 警戒 
号 
届 色 
2 
六 

只 人 
S 认 起 品 有 已 
3 本 浊 加 衬 汪 三 和 寻 
过 鹿 民 这 一 冰 也 
过 六 

抠 坟 人 电 全 
1 SS 
呆 所 近 巡 2 鱼 1 1 党 2 巡 n 
加 








被 抑制 
《 行 阶段 
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说 明 














飞机 装 有 两 部 ATC 应 答 机 ， 由 位 于 中 央 操 纵 台 的 双 控 制 盒 控制 。 
只 有 选择 的 应 答 机 工作 。 
相应 的 大 和 气 














告 功 能 。 









































数据 惯性 基准 系统 (ADIRS)(1 表示 第 1 部 应 答 机 等 等 ) 提 供 高 度 报 



































ATC 应 答 机 具有 增强 型 监视 功能 ， 应 地 面 请 求 它 可 传递 下 列 参 数 : 


一 指示 空 速 马赫 数 ， 以 及 由 ADR 提供 的 气压 垂直 速度 。 
























































一 磁 航 向 ， 坡 度 ， 地 速 ， 航 迹 角 ， 航 迹 角 变化 率 ， 以 及 由 巩 提供 的 惯性 垂 





直 速 度 。 
































一 选择 高 度 和 FCU 提供 的 气压 基准 设 定 。 



































如 果 有 一 部 ADR(1 或 2) 发 生 故 障 ， 当 AIR DATA SWITCHING 选择 器 设 定 
到 CAPTon3 或 HHO on3 时 ，ADR3 替代 故障 的 ADR 。 


























IR/FCU 参数 仅 被 传输 到 : 








ATCI( 

















ATC2( 











控制 面板 














6GFC5-01-3450-001-A200AA 


CES ALL 





IRIEFCUD) 
IR2/FCU2) 






(@) IDENT 


ALL ABWYI AN STBY TA TA/RA 


THRT B 让 





G@ ATC 选择 器 


选择 1 号 或 2 号 应 答 机 。 














@) 方式 选择 
STBY “: 选择 的 ATC 应 答 机 通电 但 处 于 备份 状态 。 
ON : 选择 的 ATC 工作 在 所 有 方式 。 
AUTO ” : 空中 : 选择 的 应 答 机 工作 在 所 有 方式 。 











地 面 : 选择 的 应 答 机 上 只 在 $ 方式 (选择 性 A/C 询问 方式 ) 工 作 。 
@) 高 度 报 告 电 门 
ON ，: 应 答 机 传送 气压 标准 高 度数 据 。 


OFF : 无 高 度数 据 发 射 。 如 果 安 装 TCAS，ECAM 上 屏 会 以 绿色 显 
“TCAS STBY” 。 




















引 | 





人 由 识别 电 门 
及 行 机 组 按压 该 按钮 可 传送 飞机 识别 信号。 








@@ 代码 显示 
窗口 显示 所 选择 的 代码 。 
@ 按钮 
飞行 机 组 通过 这 些 授 钮 以 调 定 由 ATC 指定 的 代码 。 
C@ 清除 按钮 
飞行 机 组 通过 该 按钮 以 清除 代码 。 

















庆 :， 太 要 交友 和 守 束 衣 答 入 六 扒 4 化 数 厅 下， 吕 砍 房 夺 条 MA。 
ATC 失效 灯 
如 果 所 选择 的 应 答 机 失效 ， 该 灯会 亮 。 


CES ALL 
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说 明 






































飞机 装 有 两 套 气 象 雷 达 系 统 。 一 次 只 有 一 台 收 发 机 工作 。 

在 任何 模式 ( 除 PLAN 外 ) 下 ，ND 均 能 显示 气象 网 象 。 

每 个 飞行 员 都 可 将 相应 的 亮度 控制 钮 调 至 最 小 来 将 气象 图 象 从 本 侧 的 ND 上 
消除 ( 见 1.31)。 



































弛 :四 些 《大 达 彤 及 类 育 一 大 乞 条 秆 砂 贡 红 。 











控制 面板 








15 
-9 +8 
CC) 一 一 一 MODE 是 = 一 (4) 
-12 +12 TURB DN 
十 MAP 
NIN WAX (3) 


(5) GAIN MULTISCAN 6CS TILT G) 
JE NAN AUTO ”OFF AUTO 5 〇 
) DO) 3 CUL 全 合 人 


6GFC5-01-3460-001-&4205AA 





G 系统 选择 器 


可 使 用 该 开关 选择 一 部 雷达 ， 或 把 两 部 雷达 都 关 掉 。 
@ 增益 旋钮 


用 于 调节 和 气象 方式 (WII 或 地 面 测绘 方式 MAP) 下 接收 机 的 灵敏 度 。 
CAL 是 正常 位 ， 它 可 将 增益 调节 至 某 个 校正 过 的 设置 。 


@@) 模式 选择 器 
WX : 天 气 方式 ， 颜色 表 示 降 水 的 强度 (黑色 为 最 低 ， 绿 色 、 琥 垢 色 


到 红色 表示 逐渐 增强 )。 
WXH+T : 颠 艇 区 (在 降水 区 内 ) 呈 洋红 色 (40 海里 之 内 )。 





























































































































































































































TURB : 屏幕 只 显示 颠 航 区 域 。 
MAP : 雷达 在 地 面 测绘 模式 工作 : 黑色 表示 水 ， 绿 色 表 示 地 ， 琥 珀 色 
表示 城市 与 山 。 
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由 倾角 调节 旋钮 























此 旋钮 用 于 控制 天 线 角 度 。 

1 号 雷达 取决 于 ADIRU1，2 号 雷达 取决 于 ADIRU2。 

如 果 “ 姿 态 航向 ”选择 回 置 于 CAPT ON 3 或 HHO ON 3 位 ，ADIRU3 将 取 
代 任 一 一 部 ADIRU。 从 ADIRU 来 看 ，O 表示 水 平 。 















































@@ 多 重 扫描 拨 动 开关 

































































AUTO : 自动 选择 倾角 以 使 天 气 探测 最 佳 ， 并 使 地 面 回 波 最 小 。 
MAN : 置 于 人 工 位 时 ， 机 组 可 使 用 TILT 旋钮 来 人 工 调节 倾 






































RG) GCS 拨 动 开关 






















































































































































































R 地面 杂 波 抑制 (GCS) 拨 动 开 关 靠 弹 答 力 置 于 AUTO 位 。 

R AUTO  ， : 一 如 果 多 重 扫描 拨 动 开关 置 于 AUTO 位 ， 雷 达 在 正常 使 用 。 
R 地 面 杂 波 不 显示 在 屏幕 上 。 

R 一 如 果 多 重 扫 描 拨 动 开 关 置 于 MAN 位 ， 则 GCS 开关 没有 用 。 
R 地 面 杂 波 显示 在 屏幕 上 。 

R OFF : 地 面 杂 波 显 示 在 屏幕 上 。 
































训 : 在 ND( 年 遍 克 而 三 小 危 不 局 MM 希 训 属 会 耻 克 大 个 年 大 银 丰 开局 委 叭 
放 硼 刻 郊 。(8 双 纪 ， 砍 所 4 天 其 





(DO PWS 选择 (只 有 配备 了 风 切 变 功 能 时 才 工 作 ) 

















AUTO ，: 风 切 变 功能 起 作用 : 低 于 1500 英尺 无 线 电 高 度 时 ， 即 使 收发 
机 选择 器 () 被 调 定 在 关 位 ， 风 切 变 区 域 将 通过 天 线 扫描 加 以 
探测 ， 并 显示 在 ND 上 。 
OFF : 无 风 切 变 功能 
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风 切 变 预警 功能 



































气象 雷达 具有 预警 风 切 变 能 
风 切 变 预 千 系 统 工作 条 件 是 ; 
一 风 切 变 预警 系统 电 门 在 自动 位 时 (即使 气象 雷达 在 关 位 )， 同 时 
一 斥 机 低 于 2300 英尺 离 地 高 度 ， 以 及 
一 ATC 在 开 或 自动 位 (或 XPNDR < 羽 ) 以 及 
任意 一 台 发 动机 运转 时 。 


” 当 委 装 7 历 户 邱 条 竺 丰 ， 妨 园 亡 秦 珍 羽生 村 车 蕊 先王， 类 当 站 在 戎 角 
历次 / 涂 理 天 拓 残 扒 生 和 革 攻 ， 忆 奶 变 凑 区 和 贡 纤 看 了 信 。 






















































































系统 扫描 所 机 前 方 $ 海里 以 内 的 空域 ， 观 察 是 否 有 风 切 变 。 
低 于 1500 英尺 ， 当 系统 探测 到 风 切 变 时 ， 根 据 ND 上 所 选择 的 范围 ，ND 
上 将 出 现 警 千 、 警戒 或 咨询 信息 。 风 切 变 预警 警告 与 警戒 同时 带 有 语音 警 


全 
































ar 





























起 飞 滑 跑 到 100 海里 /小 时 的 风 切 变 警 戒 








警告 警戒 
注意 警戒 
中 咨询 警戒 


GFC5-01-3460-0035-A100AA 















































起 飞 滑 跑 到 100 海里 /小 时 ， 在 3 海里 范围 以 内 ， 警 告 与 警戒 都 可 








霸 











CES ALL 


@A330 时 和 
飞行 机 组 操作 手册 这 顺序 102 















飞机 高 度 
(英尺 离 地 高 度 ) 





风 切 变 方 式 工作 
无 警戒 /显示 








咨询 


( 仅 显示 ) 





GFC5-01-3460-004-A102AA 
贡 
纪 


人 日.5 1.5 3.0 5.0 和 注意 警戒 
警告 (起 飞 ) 范围 (海里 ) 其 询 基 丰 
警戒 (着 陆 ) 











五 边 进 近 时 , 在 370 英尺 离 地 高 度 和 50 英尺 离 地 高 度 之 间 ， 范 转 
和 1.5 海 里 之 间 ， 目 视 和 音响 警告 降级 为 警戒 。 











车 0.5 海里 





圳 
SN 











风 切 变 警 戒 受 抑制 





起 飞 时 ， 大 于 100 海 里/ 小时， 直到 50 英尺 警戒 受 抑制 。 
着 陆 时 ， 低 于 50 英尺 警戒 受 抑 制 。 
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到 。 局 二 导航 显示 
警戒 等 光 音响 警告 行 显 示 几 
警戒 等 级 音响 警告 主 飞 行 显 酉 (参阅 1.31.45) 






















































































警告 ( 进 近 ) |“ 前 方 有 风 切 变 , 复 飞 ”| 前方 有 风 切 变 ( 红 色 ) | 风 切 变 图 标 
交 告 直 “前 方 有 风 切 变 ” 前 方 有 风 切 变 
和 警戒 “监控 雷达 显示 ” | 前 方 有 风 切 变 (琥珀 色 ) | 风 切 变 图 标 
咨询 无 无 风 切 变 岁 标 








风 切 变 预 警 系统 音响 警戒 ; 
一 优先 于 TCAS，GPWS 和 其 它 飞行 警告 系统 的 音响 警告 。 




























































































一 被 风 切 变 探测 ， 飞 行 管理 制导 计算 机 和 失速 警告 音响 信息 抑制 。 
警告 与 警戒 

过 

和 浊 。 沿 

汉 对 下 

上 | 汪 避 由 由 

下 扩 扩 有 哄 

E/WD: 故障 标题 兰 频 警 告 主 警 告 / | SD 页 面 | 位 置 | 被 抑制 
条 件 ”| 戒 灯 调 出 “| 警告 | 飞行 阶段 

PRED. W/SDET FAULT “| 单 声 警 铃 | 主 警 戒 灯 无 无 |3, 4,， 5，8 


















































备 忘 显示 

















在 气象 雷达 面板 上 选择 风 切 变 关 时 ，“PRED W/S 关 ” 信 息 显示 。 
在 飞行 第 2，6 阶段 时 ， 显 示 为 绿色 。 

下 列 情况 时 ， 显 示 为 琥珀 色 : 

一 在 飞行 第 3，4，5，7，8，9 阶段 。 

一 在 飞行 第 2 阶段 ， 按 压 世 0O. CONFIG 按钮 。 
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说 明 


























当 无 线 电 高 度 介 于 30 英尺 和 2450 英尺 之 间 时 ， 模 式 2，4，5， 而 当 无 线 电 
高 度 介 于 10 英尺 至 2450 英尺 之 间 时 ， 模 式 1 和 3， 如 果 出 现下 列 其 中 的 一 

种 情况 ， 增 强 的 近 地 警 告 系统 (IEGPWS) 将 产生 相应 的 语音 和 目 视 警 告 。 

一 模式 1， 下 降 率 过 大 。 

一 模式 2: 地 形 接近 率 过 大 。 

一 模式 3: 起 飞 或 复 飞 后 掉 高 度 。 

模式 4:， 当 不 在 着 陆 形态 时 不 安全 的 地 形 间 阶 。 

一 模式 $:， 过 度 低 于 下 滑 道 。 

除了 基本 GPWS 功能 外 ，GPWS 还 有 一 个 增强 功能 ( 即 EGPWS)， 根 据 全 球 

范围 内 的 地 形 数据 库 提 供 

一 地 形 资料 通告 显示 CTAD)， 可 预测 地 形 冲 突 ， 并 将 该 地 形 在 ND 上 显示 。 

一 地 形 间 隙 余 度 保护 (TCF)， 改 善 了 着 陆 期 间 低空 地 形 警 

增强 性 近 地 和 警告 使 用 几何 高 度 。 该 几何 高 度 是 通过 特定 算法 ， 采用 下 列 输入 

数据 数据 得 出 的 : 气压 高 度 ，GPS 高 度 ， 无 线 电 高 度 和 来 自 地 形 数据 库 的 数 

据 





































































































































































































即使 驾驶 舱 扬声器 在 关 位 ， 也 将 发 出 与 每 个 模式 对 应 的 音响 警告 或 警戒 信 
息 。 这 些 信息 的 音量 不 是 通过 扬声器 音量 旋钮 来 控制 的 。( 这 些 旋钮 用 来 调 
节 无 线 电 通信 的 音量 )。 
当 模 式 1，2 和 TAD 触发 PULL UP 警告 ，PULL UP 灯亮 ， 给 出 目 视 指示 。 
机 长 和 副 鸭 驶 仪表 板 上 的 近 地 和 警告 系统 本 亮 用 于 模式 1 至 $S TAD 和 TCF 的 
警戒 。 










































































证 : 攻克 /月 队 多 大 努 扒 未 押 染 不 完全 与 厅 兴 入 GPWS 克 故 地 帮 芝 些 庆 
努 己 在 名 绑 淆 卉 数 芍 良 办 共 办 勾当 海天 区 从 办 努 所 GPS 修 或 殉 休 前 
历 以 信人 做 欧 条。 
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合 尾 王公 六 沼 。 佛 炸 哇 作 于 藉 二 JOL 'QVL 9 各 上 遂 是 昔 件 性 恤 县 
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GPWS 基本 模式 














模式 1: 下 降 率 过 大 








1 2 3 4 5 6 7 8 2 1 
下 沉 率 (英尺 /分 x 1000)( 惯 性 垂直 速度 ) 


GFC5-D1-3470~003-~AZOZAA 
































模式 1 有 两 个 范围 ， 进 入 第 1 范围 时 GPWS 灯亮 及 语音 警戒 “SINK RATE” 
重复 响 。 进 入 第 2 范围 时 ， 语 音 警 告 “PULL UP” 重 复 响 ， 且 PULL UP 灯 


























关 断 下 限 为 10 英尺 无 线 电 高 度 。 
关 断 上 限 为 2450 英尺 无 线 电 高 度 。 
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模式 2: 地 形 接近 率 过 大 








2 (>310Ct 











六 1650 作 
(< 220Kt) 
1500 


新 增强 性 工作 限制 (1250 英尺 ) 




























人 0 
二 党 新 五 边 进 近 工 作 限 制 (789 英尺 ) 由 
让 证 有 
| 5 
GOGoGOGoooGoGoGOGOOOOO 
己 30 7 人 才 -- 一 
3 1 2 3 和 5 6 7 8 5 10 


无 线 电 高 度 变 化 率 (英尺 /分 X1000) 











2A 一 襟 翼 不 在 着 陆 形 态 ， 同 时 飞机 不 在 下 滑 道 波束 内 。 

进入 该 范围 ，GPWS 灯亮 以 及 语音 警告 “TERRAIN” 重 复 响 。 

在 “地 形 ” 声 响 2 次 后 ， 警 告 则 变 成 “PULL UP”， 并 不 断 地 重复 直到 飞机 

脱离 警告 包 线 为 止 。 另 外 ，“PULL UP” 灯 亮 。 

离开 了 该 范围 之 后 ，GPWS 灯 仍 亮 取 代 “PULL UP” 灯 ， 语 音 “TERRAIN?” 

仍 继续 响 ， 该 警戒 一 直 要 等 到 飞机 的 气压 高 度 或 惯 导 高 度 增加 300 英尺 才 停 

止 。 如 果 在 获得 高 度 的 过 程 中 又 进入 了 另 一 个 警戒 区 域 ， 那 么 整个 过 程 将 以 

新 增加 的 300 英尺 为 基准 高 度 重 新 开始 。 

*# ， 关 断 上 限 根据 速度 220 节 ~310 节 ) 的 不 同 而 定义 在 1650 英尺 到 2450 英 
尺 无 线 电 高 度 之 间 。 在 某 些 机 场 ， 上 边界 受到 限制 以 降低 警告 的 灵敏 度 
减少 不 必要 的 假 警 告 。 当 增强 性 功能 和 几何 高 度 整 合 后 ， 新 增强 性 工作 

上 限 减 至 1250 英尺 ， 五 边 进 近 时 为 789 英尺 。 
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2B 一 襟 翼 在 着 陆 形 态 。 

放 襟 辟 至 着 陆 位 置 就 自动 将 GPWS 转换 到 模式 2B。 在 这 种 情况 下 ， 下 限 根 
据 无 线 电 高 度 变 化 率 不 同 而 定义 在 200 英尺 到 600 英尺 之 间 。 在 ILS 进 近 时 
(下 滑 道 偏 移 志 士 2 点 ) 下 限 固定 在 30 英尺 。 
当 飞 机 进入 包 线 时 ,警戒 与 模式 2A 相同 。 当 起 落架 与 襟 翼 处 于 着 陆 形态 时 ， 
语音 信息 仅 是 “TERRAIN”, 如 果 飞 机 仍 在 包 线 内 的 话 ， 后面 不 跟着 “PULL 
UP”。 






































































































































模式 3: 起 飞 后 掉 高 度 








警告 区 域 





0 20 40 6 8 10 12z0 140 160 180 200 300 
惯性 高 度 损失 (英尺 ) 


GFC5-01-3470-005- 上 1108A8 

















| 呈 
贡 


如 果 飞 机 在 起 飞 初始 爬升 阶段 ， 或 复 飞 时 下 降 高 度 ，GPWS 灯会 亮 并 发 出 重 
复 的 语音 警戒 “DONT SINK” 

关 断 下 限 为 30 英尺 无 线 高 度 。 

根据 离 场 后 时 间 的 累计 以 及 无 线 电 高 度 的 增加 ， 模 式 3 的 灵敏 度 减弱 。 
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模式 4， 当 不 在 着 陆 形 态 时 不 安全 地 形 间隙 











R 4A 一 起 落架 收 上 : 





GFCc5~D01-3470-006-A100RA 


# 在 某 些 机 场 使 用 其 它 最 大 值 ， 以 减少 假 警告 。 


两 种 音响 警告 可 能 会 触发 ， 取 决 于 范围 : “ 太 低 起 落架 ”或 “ 太 低 地 形 ”， 
而 且 GPWS 灯亮 。 





























R 4B 一 起 落架 放下 ， 且 襟 翼 不 在 着 陆 形 态 ， 或 起 落架 收 上 ， 且 襟 辟 在 着 陆 形 
R 态 。 
R 





网 
楼 
几 
民 
< 世 
< 
E 
互 
人 
3 
e 0 70 130 159 ”120 250 400 
六 空 速 (海里 )/ 小 时 
呈 * 在 菜 些 机 场 使 用 其 它 最 大 值 ， 以 减少 假 警 告 。 
全 (1)“ 太 低 襟 慨 ”( 若 不 在 着 陆 形 态 )， 或 
各 “ 太 低 起 落架 “( 若 起 落架 没 放出 ) 




















可 能 产生 3 种 音响 警告 ， 取 决 于 地 域 和 形态 ， 

“TOO LOW GEAR”，“TOO LOW-FLAPS ”或 “TOO LOW-TERRAIN”， 
而 且 GPWS 灯亮 。 

如 果 增 强 性 GPWS 功能 和 几何 高 度 整 合 后 ， 工 作 上 限 减 至 $S00 英尺 。 如 果 
没有 ， 则 探测 到 飞越 时 ， 工 作 上 限 减 至 800 英尺 。 
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飞机 组 果 作 于 朋 ”| 。。 近 地 敬 千 系 统 


0 起 落架 收 上， 或 襟 辟 不 在 着 陆 形 态 


类 1000 英尺 (> 250 海里 ) 






















城 1000 
王 公 
7 的 类 500 英尺 (和 190 海里 ) 
人 愉 凶 
1 办 
SN 
所 30 
和 
100 667 1333 2400 
机 起 飞 后 可 爬升 到 最 大 无 线 电 高 度 (英尺 ) 
im 
吕 光 : 工作 上 限 根据 飞机 速度 线性 变化 。 





























在 起 《和 疏 升 期 间 ， 如 果 飞 机 意外 受 控 飞 向 地 面 并 进入 特定 范围 ， 那 么 
GPWS 信号 灯亮 ， 并 产生 重复 音响 警告 : “TOO LOW TERRAIN”。 















































方式 5， 低 于 下 滑 道 下 降 





无 线 电 高 度 ( 








1.0 2.0 3.0 4.0 
低 于 波束 点 


GFC5-01~-3470-~-007-B2ZOZAA 


总 : 一 台 历 齐 ， 和 效 太 区 瑚 及 在 成 郑 记 庆 发 ， 天 无 区 此 认 努 在 殉 郊区 人 打 刻 
每 要 忧 已 碱 党 久 历 真 安 / 肆 贡 各 万 严 村 加 仙台 名 。 





























在 两 个 区 域 里 语音 信息 “GLIDESLOPE” 重 复出 现 并 且 两 个 GPWS 灯 都 亮 。 
当 飞 机 进入 强 警告 区 时 语音 的 响 度 及 重复 率 增强 。 
当 工 S 1 接收 到 一 个 有 效 的 信号 时 ， 模 式 即 待命 。 
按 下 PULL UP/GPWS 电 门 将 取消 警告 ， 这 种 抑制 是 暂时 的 ， 当 进入 一 个 新 
的 包 线 时 模式 将 自动 重新 启用 。 
关 断 的 上 限 为 1000 英尺 无 线 电 高 度 。 
关 断 的 下 限 为 30 英尺 无 线 度 






























































































































































[ 红 
颈 
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增强 的 近 地 和 警告 系统 功能 








地 形 了 解 与 显示 





地 形 资料 与 显示 (TAD) 功 能 ， 根 据 飞 机 高 度 ， 最 近 的 跑道 高 度 ， 最 近 的 跑道 
入 口 距离 ， 地 速 及 转 膏 速 率 ， 计 算 在 飞机 之 前 警戒 和 警告 包 线 。 当 这 些 包 线 
边界 与 数据 库 里 记忆 的 地 形 或 隐 碍 有 冲突 时 ， 系 统 则 产生 相关 的 警戒 : 


警戒 等 级 音频 警告 ND( 欠 赔 1.31.45) 
TERRAIN AHEAD，| 一 地 形 自 动 显示 * 
PULL UP 一 实心 红色 区 域 人 
、 上、 十- 2 - 亡 - 侠 | 飞行 员 仪 
四 必 拉 起 3 四 少 ( 红 人 色 虹 
OBSTACLE AHEAD | 一 地 形 自 动 显示 * UP ( 红 ) 灯 亮 
PULL UP 一 实心 红色 区 域 
: 有 闭 一 前 面 有 障碍 物 ( 纪 












































































































































锈 显示 

一 实心 的 黄色 区 域 

一 前 面 有 地 形 ( 玻 珀 每 个 飞行 员 仪表 

一 板 上 的 GPWS( 琥 

OBSTACLE 一 地 形 上 自动 显示 * 珀 多) 灯亮 
AHEAD 一 实心 黄色 区 域 

前 面 有 障碍 物 一 前 面 有 障碍 物 (琥珀 色 








TERRAIN AHEAD 
(前 面 有 地 形 ) 






































































































































*# 当 TERR ON ND 开关 选择 开 时 ， 选 择 ARC 或 ROSE 方式 ， 根 据 飞 机 位 置 ， 
ND 显示 数据 库 里 记忆 的 地 形 和 障碍 。 地 形 依据 受 威胁 程度 以 不 同 的 密度 配 
合 绿色 、 黄 色 、 红 色 或 洋红 色 显 示 。( 见 1.31.4SND 上 的 指示 )。 当 某 个 警告 
产生 出 来 (警戒 或 警告 ) 而 TERR ON ND 开关 未 选择 时 ， 地 形 会 自动 显示 出 
来 ，TERR ON ND 电 门 开关 上 的 开 灯 亮 。 


II 



















































































妆 ;: 1 当 秦 至 TERR ON NMND 讨 ， 太 个 气 旬 秀 帮 在 在 天 人 砂 ， 狠 乞 系 荫 攻 属 拒 
不 多 元 。 
2.， 太 要 历 淡 共和 妈 订 高 大 妥 防 着 从 育 玖 形 浴 下 , 妈 订 敲 度 荔 入 了 可 开 生 
上 硕 歼 怎 族 考 丰 如 扩 大 历 。 
3 了 74D 观 奶 殉 思 阶 俊 度 傣 妨 功 彤 观 胡 男 枫 所 GPS 化 车 ， FMS 1 化 千 序 
复 护 为 每 众 严 砂 刘 ? 东 人 党 。 
在 由 EGPWS 计算 的 飞机 位 置 精度 低 时 ，EGPWS 的 增强 模式 将 自动 失效 。 五 
个 GPWS 模式 仍然 工作 。 
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地 形 警 戒 和 警告 包 线 
















来 自 地 形 数据 库 里 的 地 形 
2 如 果 和 警戒 和 警告 包 线 与 地 
六 形 数据 库 里 的 地 形 有 冲突 
? 时 ， 就 会 产生 警告 或 警戒 
垂直 包 线 
地 形 保护 层面 
多。 地 形 保护 层面 随 最 近 机 场 距离 和 高 度 变化 。 警 
六 告 与 警 式 距 离 随地 速 和 转 高 速率 变化 。 警 告 距 
3 ， 离 大 约 是 30 秒 。 警 戒 距 离 大 约 是 60 秒 。 
水 平 包 线 
有 所 
0.25 NM 
; 3 
点 ”转弯 过 程 中 ， 包 线 被 替代 以 察看 飞机 的 飞行 轨迹 。 
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地 形 间 隐 余 度 保护 








地 形 余 度 保护 包 线 储存 在 针对 每 条 跑道 都 有 地 形 数据 存在 的 数据 库 里 。 地 形 
间 降 余 度 保护 (TCP) 功 能 不 考虑 飞机 形态 ， 上 只 要 过 早 下 降低 于 保护 层面 就 会 
导致 警告 。 






































GFC5-01-3470-D10-A205AA 

















如 果 飞 机 下 降低 于 这 个 层面 ， 就 会 有 有 “TOO LOW TERRAIN” 音 响 警告 ， 
遮光 板 上 的 GPWS 灯亮 。 

















跑道 间隙 余 度 保护 











后 互 


包 道 间 隐 余 度 保护 (RFCE) 是 一 种 附加 保护 功能 , 针对 跑道 远 高 于 周围 地 形 的 
况 。 该 保护 范围 在 跑道 入 口 5.5 海里 的 距离 阀 内， 依据 的 是 几何 高 度 和 跑 
道 标 高 。 
































一 



































高 于 跑道 300 英尺 





跑道 标高 


周围 地 形 


GFC5s-01-3470-010~BZO5SAA 
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控制 器 与 指示 器 














导 
藻 


GPWS 


GlS MODE ”FLAP MODE 








人 ) 6Fc5s-01-3470-011-A110AA 

































































OFEF : 所 有 基本 GPWS 警告 均 被 抑制 (方式 1 至 3)。 
FAULT 灯 : 当 探测 到 基本 GPWsS 方式 1 至 5 有 故障 时 ， 该 琥珀 色 灯 亮 ， 
并 伴 有 ECAM 警戒 。 








这 : 妨 娘 1181 藉 或 ， 太 月 失 束 5 受 胃 先 。 历 砂 了 ULT 或 网 杂 不 疹 吉 开户 
GPS FAULT( 兢 好 巷 擎 爷 贡 ; 纷 城山 欧 徊 不 从 扇 发 。 


@) G/S 模式 开关 




















OFF : 下 清道 模式 被 抑制 (模式 9)。 
@) 襟 翼 模 式 开关 
OFF : 襟 必 模 式 ( “TOO LOW FLAPS” ”) 被 抑 和 上 (模式 4)。 
































(为 避免 着 陆 时 襟 翼 调 定 为 小 形 态 桓 触 贷 俱 警告)。 丙 如 果 
在 MCDU 上 选择 了 LDG CONEF( 着 陆 形态 S)3 ， 汉 达 至 | 裕 避 3 位 
置 时 ， 襟 辟 模 式 受 抑制 。 


由 TERR 开关 


关 : 抑制 地 开 | 间 除 余 度 保护 (TCP) 方 式 ， 
而 并 不 影响 基本 GPWS 方式 1 至 
故障 灯  : TAD 或 TCEF 方式 失效 ， 该 天 色 灯 亮 ， 并 伴 有 ECAM 警 
| 疆 关 ， 或 故障 灯 不 亮 时 ，GPWS 基本 方式 1 至 5 
入 F。 







































































污 
> 省 
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主 仪表 板 





swASZNCAROSz 

RCRRSC20 
AR 

RCR 
CR 


G6FC5-01-3470-D12-A2D0AA 


GD PULL UP -GPWS 按钮 





























PULL UP : 在 模式 1、2 和 TAD 下 ， 当 pull up 警告 被 和 甬 发 时 ， 灯 亮 并 出 
现 目 视 警告 。 同 时 还 有 相关 的 音响 警告 。 
GPWS ，”: 当 任 何其 它 方式 工作 时 ， 灯 亮 琥珀 色 ， 相 应 的 音响 警告 响 。 












































这 : 1 发 订 办 她 妓 GPWS 为 高 沪 入 月 静 式 5 下海 少 葛 仑 ， 硫 条 大 一 信访 
帮 饭 ，GPWS 姓 佐 无 ， 瑚 用 私 部 警备 户 信 。 

















2 这 芝 藤 大 态 帮 和 角 了 可 以 郑 斌 大 甸 苞 各 和 贡 幼 ，《 万 庆 纺 硫 忆 天 一 人 该 贡 
稻 ， 尼 从 与 GPWS 月 光 太 泗 草 吏 各 从 网 与 GPS 胃 夫 的 克 饭 天文 
殉 录 高 。 奶 美 硝 /7 大 级 帮 人 大 ， 亡 硼 评 草 殉 台南 会 网。 
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目 旧 ] | | 四 量 TERR ON ND 
8 口 信 ”图 


GTERR ON ND 开关 














GFC5-~D1-3470-013-A110AA 











这 些 开关 位 于 ECAM 的 任 一 人 出， 每 个 开关 控制 同 侧 的 地 形 显 示 。 






































R 开 : 地 形 显示 在 ND 上 ， 如 果 : 
R 地 形 开 关 选 择 开 ， 和 
R 一 地 形 故 障 灯 未 亮 

R “ 开 汪 灯亮 











关 : 地 形 没 有 显示 在 ND 上 。 














总: ， 妨 园 访 月 医 粘 古人 和 多 大 方式 产 先 田 吏 瑚 或 右 条 ， 历 TERR ON ND 交 广 
从 六 ， 胡 珍 效 克 佐 启动 鼻 卉 让 ND (及 FEGPWS 历 无 TD 方式 hg 符 功 
警 起 与 警 徊 )，TERR ON ND 开光 /航天 杂 兰 总 。 
“为 克 蔚 崩 形 与 每 筑 铸 天， 胡 形 办 办 多 褒 办 大 吝 硼 至 ND 访 历 恩 。 
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8 o 
和 二 洗 志 
5 人 四 皮 
昌国 过 
由 败 芝 
已 
和 活 扑 扑 员 局 近 
5 8 9 
E/WD: 故障 标题 音响 | : 告 /| SD 被 抑 天 
条 件 歹 面 | 警告 行 阶段 














GPWS 
GPWS FAULT 系统 故 





GPWS TERR DET FAULT 人 
增强 性 地 形 探测 功能 不 工作 。 ee 


8，10 





GPWS 基本 方式 1 至 5$ 仍 工作 。 





备 忘 显示 




















当 GPWS FLAP MODE 按钮 电 门 在 OFEF 位 时 , GPWS FLP OFF 显示 为 绿色 。 
当 飞 机 位 置 精 确 度 (由 EGPWS 提供 ) 不 能 够 允许 增强 性 TCF 和 TAD 方式 操 
作 时 ，TERR STBY 显示 为 绿色 。 这 些 方式 要 到 TERR STBY 备 志 信息 消失 
后 才 可 用 。 如 果 选 择 ， 当 TERR STBY 备 忘 触 发 时 ，ND 上 的 地 形 数据 显示 
自动 消除 。 
如 果 有 意 拒 选 了 EGPWS，TERR OFF 信息 显示 。 
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说 明 





























TCAS( 交 通 警 戒 与 防 撞 系 统 ): 

一 探测 任何 在 其 附近 飞行 且 装 备 有 ATC 应 答 机 的 飞机 

一 显示 潜在 的 预计 要 相 撞 的 目标 
发 出 重 直 指令 以 防止 冲突 

TCAS 通 涝 与 以 地 面 为 基地 的 室 中 交通 管制 系统 无 关 。 

TCAS 的 探测 能 力 限 于 最 大 范围 为 80 海里 (取决 于 飞机 型 号 及 外 部 条 件 ) 内 的 

冲突 飞机 ， 最 大 垂直 间隔 为 9900 英尺 ( 受 威胁 飞机 的 上 下 )。 









































































































































9900 英尺 





9900 英尺 


GFC5-01-3480-001-&2008R 
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主要 部 件 


系统 包括 ; 

台 单 通道 TCAS 计算 机 

部 TCAS 天 线 

台 “S” 模 式 的 ATC 应 答 机 ， 一 台 在 工作 ， 另 一 台 备 用 。 

些 应 答 机 的 作用 是 ， 

。 作 为 ATC/TCAS 控制 面板 与 TCAS 计算 机 的 接口 
作为 本 机 与 装备 有 TCAS 系统 的 冲突 飞机 之 间 的 联络 工具 

一 一 个 ATC/TCAS 控制 面板 




















一 内 
人 








































































































冲突 飞机 


( 装 有 TCAS) 





冲突 飞机 S 


(无 TCAS 飞机 ) 





G6FCc5-01-3480-002-A100AA 
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顶部 及 底部 天 线 


RA 1/2 无 线 电 高 度 
Leciu 1 地 面 /空中 
am 人 人 


EIS 


冲突 飞机 信息 


ATC 1 
NMODES 


TCAS 









ATC 2 
| RMOPES 
语音 抑制 


可 
汉 


控制 面板 








GFCc5-D1-3430-0035-A100AB 
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原理 
TCAS 询问 冲突 飞机 的 应 答 机 ， 从 应 答 机 的 回答 中 ，TCAS 确定 了 各 个 冲突 
飞机 的 : 
一 相对 方位 
一 距 离 及 接近 率 





一 相对 高 度 ， 如 可 获得 (ATC 模式 C 或 S)。 
然后 TCAS 计算 冲突 飞机 的 轨迹 , 最 近 接 近 点 (CPA) 以 及 到 达 CPA 之 前 的 预 
计时 间 (TAU)。 
每 当 剖 突 飞 机 的 相对 位 置 呈 现 出 相 撞 威 胁 时 ， 就 会 触发 语音 及 目 视 咨 询 。 
TCAS 会 优化 垂直 指令 ， 确 保 对 所 有 冲突 飞机 都 有 足够 的 航 迹 间隔 和 最 小 的 


垂直 速度 住 差 。 































































接近 时 的 最 近 点 “AL_------- 


实际 位 置 


GFC5-D1-~3480-004-AZOD0AA 


冲突 飞机 分 类 


证 突 飞 机 位 章 
接近 cC 相 撞 威 胁 
一 判 突 飞 机 在 本 机 的 附近 
(水 平 距离 小 于 6 海里 , 垂 
方向 为 土 1200 英尺 ) 


通 和 咨询 (TA) | 一 淤 在 相 撞 威 胁 
一 TAU 约 40 秒 
决断 咨 诊 站 办 


和 正 日 
一 TAU 约 25 秒 























































































































。 让 速度 (修正 
一 无 撞击 威 须 一 ND: 羡 突 飞机 的 位 置 
一 在 监视 区 域 之 内 任何 不 撕 
近 的 , TA, RA 冲突 飞机 ( 横 
沁 团 : 小 于 30 海里 ， 正直 
范围 ;参考 1.34.80 第 7 页 ) 
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尺 尺 已 轧 


1.34.80 





TA/R* 有 并 


” ,于 


区 NT if TAU< 生 25s 


TA ifT 人 和 20s 





GFC5-0O1-3480~005~ 及 1058A 


0 600 700 800 850 1200 


TCAS 模式 














TCAS 能 通过 2 种 模式 进行 操作 : 
一 TARA : 在 ATC/TCAS 面板 上 选择 ， 此 模式 可 显示 所 有 冲突 飞机 。 
一 TA : 能 通过 以 下 方式 选择 ， 
飞机 性 能 降级 (发 动机 失效 ， 起 落架 放出 ) 或 操作 时 有 靠 得 
很 近 的 平行 跑道 ， 机 组 在 ATC/TCAS 面板 上 选择 ， 或 
一 自动 选择 ， 如 果 前 面 已 选择 TA/RA， 
*。 触发 风 切 变 信 息 
。 触发 GPWS 信息 
。 飞机 低 于 离 地 1000 英尺 。 
羽 此 ; 
一 所 有 了 RA 被 抑制 并 转变 为 TA 
一 不 依赖 于 飞机 高 度 ，TA 界限 值 调 到 TAU 入 20 秒 。 
一 PFD 上 没有 垂直 速度 的 咨询 指令 。 
导航 显示 屏 上 显示 “TA ONLY”。 
如 果 触 发 了 风 切 变 、 失 速 或 GPWS 信息 或 飞机 低 于 离 地 500 英尺 ,所 有 TCAS 
语音 信息 被 抑制 。 
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咨询 抑制 


根据 飞机 高 度 ， 有 些 咨询 受到 抑制 。 
一 当 本 机 的 高 度 低 于 1700 英尺 离 地 高 度 时 ， 冲 突 飞 机 的 飞行 高 度 低 于 380 
英尺 离 地 高 度 。 
疏 升 中 低 于 1100 英尺 离 地 高 度 和 下 降 中 低 于 900 英 斥 离 地 高 度 时 ， 所 有 
的 RA 语音 信息 这 种 情况 下 RA 都 将 转换 成 TA。 
一 在 朴 升 中 低 于 1200 英尺 离 地 高 度 或 下 降 中 低 于 1000 英尺 离 地 高 度 * 下 降 ” 
型 咨询 指令 。 
一 在 爬升 中 低 于 1650 英 斥 离 地 高 度 , 或 下 降 中 低 于 1450 英尺 离 地 高 度 ,“ 增 
加 下 降 ” 型 决断 咨询 指令 。 
R_ 一 在 爬升 时 低 于 600 英尺 离 地 高 度 在 下 降 时 低 于 400 英尺 离 地 高 度 所 有 TA 
R 语 音信 ， 息 。 
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控制 器 与 指示 器 








ATC/TCAS 面板 








AUTO 


可 外 ATC 重 FAIL 


@@@ .9 上 = 
OFF ON 有 LL 的 TA 
0 THRT STBY “TA/RA 
ALT RPTG 人 @ 人 @ 人 @ SN 上 


G) 模式 选择 器 














GFC5-D141-3480-007-A1108A 








TARA  : 正常 位 置 
如 果 ALTRPTG 电 门 在 ON 位 ， 且 应 答 机 不 在 STBY 位 ， 则 交 
通 咨询 与 决断 咨询 和 接近 的 冲突 飞机 显示 。 

TA : TCAS 不 产生 垂直 指令 。 当 飞机 性 能 降级 (发 动机 失效 ， 起 落架 
放下 ， 或 在 平行 跑道) 时 使 用 该 模式 。 
如 果 ACT RPTG 电 门 在 ON 位 ， 应 答 机 不 在 STBY 位 ， 则 所 有 
RA 都 转换 成 TA。TA,， 接近 型 以 及 其 他 型 冲突 飞机 都 会 显示 出 
来 。 

STBY “: TCAS 处 于 备用 状态 。 


































































































































































































































































































@ 冲突 飞机 选择 器 

威胁 : 只 有 当 一 个 RA 或 TA 威胁 存在 时 才 会 显示 接近 型 和 其 它 神 突 
(HRD) 机 ， 高 度 范 围 在 高 于 和 低 于 飞机 2700 英尺 。 

所 有 : 即使 没有 TA 或 RA， 接 近 型 和 其 它 型 冲突 飞机 总 是 显示 (全 时 
(ALD) 显示 )。 高 度 范 围 设 置 在 高 于 和 低 于 飞机 2700 英尺 。 

高 于 : 这 种 选择 显示 那些 在 高 于 飞机 9900 英尺 和 低 于 飞机 2700 英尺 
(ABY) 范围 内 出 现 的 其 它 冲突 机 。 其 他 显示 模式 同 ALL( 所 有 ) 位 。 

低 于 : 这 种 选择 显示 那些 在 低 于 飞机 9900 英尺 和 高 于 飞机 2700 英尺 
(BLYV) 范围 内 出 现 的 其 它 冲突 机 。 其 他 显示 同 ALL( 所 有 ) 位 。 
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ND 上 的 指示 


GFC5-D1-35480-008-RASODAA 


名 


名 














示 8 个 最 有 威胁 


避 


在 所 有 ROSE 模式 和 ARC 模式 下 ， 冲 突 飞 机 都 显示 。 只 
性 的 冲突 飞机 。 




















6GS 195 VOR APP 


230/20 


TAS 200 


相对 高 度 
垂直 速度 箭头 


Pi 攻 2 二 人 2 必 WO 124 (6) 
ER 


没有 方位 和 高 度 


没有 方位 


辣 
全 
至 
一 
本 < 
对 
所 

让 全 
5 一 

















2 
色 实 心 雁 形 表示 。 











TA 冲突 飞机 











琥珀 色 圆 圈 表 示 。 
伴随 着 “TRAFFIC-TRAFEFIC” 的 语音 信息 。 
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顺序 200 | 修订 11 


电 RA 神 突 飞 机 





用 红色 方块 表示 。 
华 随 着 显示 在 PED 上 的 垂直 指令 ， 以 及 音响 信息 。 




















由 其 它 神 突 飞 机 








1 革 撒 车 
和 白色 空心 莹 形 表示 。 





闪 : 切 轩 总 笼 《 庆 扩大 谓 疫 育 克 人 大计 ， 坊 完 《天 不 多 大 。 当 在 和 认 此 入 让 以 
从 1 ， 驶 罕 《 庆 凡凡 谣 从 虹 表 。 























@ 相对 高 度 / 牌 直 速 度 筋 头 




















2 


日 对 高 度 : 根据 冲突 飞机 的 位 置 ， 在 符号 上 面 或 下 面 用 百 英 太 为 单位 来 表 




















| 


垂直 速度 箭头 ; 只 有 当 神 突 飞 机 的 垂直 速度 大 于 士 500 英 斥 /分 时 才 指 示 。 
相对 高 度 和 垂直 速度 用 与 相应 的 冲突 飞机 符号 同样 的 颜色 显示 。 































































































焉 : 切 轩 访 穹 飞 厌 扒 高 殿 无 莽 欠 和 址 ， 劲 各 户 展 竹 严 唐 请 度 许 而 娩 不 多 天。 








@) 无 方位 冲突 飞机 





















































如 果 TA 或 RA 冲突 飞机 的 方位 没有 提供 , 那么 下 列 数据 将 以 数字 方式 显示 
在 ND 的 底部 ; 
一 距离 
相对 高 度 和 垂直 速度 箭头 ， 如 提供 时 。 
根据 威胁 程度 显示 琥珀 色 或 红色 。 


















































C) 距离 圈 
































当 上 距离 选择 在 10 或 20 海里 时 ， 将 显示 一 个 2.5 海里 的 白色 距离 疾 。 
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飞 5 果子 明 “| 。 交通 警戒 与 防 撞 系统 








主 自 
TCAS 信息 
慌 
虐 
己 
已 
O 
号 
4 
己 
到 
己 
0 
局 
0 
过 
从 
1 
一 
已 
站 
un 
书 








GD 模式 与 距离 圈 信 息 




















下 列 信 息 可 显示 出 来 ， 以 引起 飞行 员 的 注意 ; 

TCAS “ : REDUCE RANGE: 当 探 测 到 TA 或 RA， 且 ND 的 距离 圈 大 于 
40 海里 时 显示 。 

TCAS “，: CHANGE MODE: 当 探 测 到 TA 或 RA 且 ND 的 模式 尚 在 
PLAN 时 显示 。 

显示 琥珀 色 或 红色 取决 于 咨询 的 等 级 (TA 或 RA)。 










































































@ TCAS 操作 信息 




















TCAS : 当 TCAS 内 部 失效 时 显示 为 琥珀 色 。 闪 烁 9 秒 ， 然 后 恒 亮 。 
R TAONLY : TA 模式 自动 选择 或 由 机 组 选择 时 显示 白色 。 
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PFD 上 的 指示 






































只 有 当 探测 到 RA 时 ， 垂 直 速度 指示 器 显示 为 矩形 , 在 PFD 的 垂直 速度 指示 
器 上 显示 垂直 指令 。 


垂直 速度 指示 器 背景 通常 是 灰色 的 ， 部 份 会 被 绿色 和 /或 红色 所 取代 。 










































































证 : 当 TC48 让 入 必须 在 释 户 谓 度 背 丰 玫 六 银 大 1， 全 该 性 大 应 此 大 天 讨 磷 







































































启 背 瘟 傅 游 先 。 

已 

8 

G 

点 
@ 红 区 

表示 的 垂直 速度 范围 冲突 危险 大 。 
@) 绿 区 




















表示 建议 使 用 的 垂直 速度 




















恒 (“ 飞 向 ”区 )。 它 比 红 区 宽 。 





[1 














忆 

















天 :一 《大 帮 克 以 站 次 育 访 完 司 愉 j 充 应 亚 记 语 层 沼 历 内 《7 需 太 内 RA4) 
一 一 所 禾 兰 德 RA， 恬 承 大 篇 为 令 记 的 亚 启 族 层 朱 亿 爸 为 亡 启 。 
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飞行 机 组 操作 手册 交通 警戒 与 防 撞 系 统 


@@ TCAS 信息 





























当 TCAS 不 能 提供 RA 信息 或 TCAS 内 部 失效 时 显示 琥珀 色 。 


天 :不 纪 应 内 诗 ， 秋 启 记 展 篆 纪 观 雪 条 奶 灾 成 乡 启 ， 友 形式 不 万 万 以 及 
尹 如 办 尘 玲 历 太 得 。 


二 二 位 
语音 信息 




















































































































































































































TA/RA 探测 伴随 有 下 列 的 语音 信息 ， 

“TRAFFIC TRAFFIC” : 只 在 探测 到 TA 时 。 _ 

“CLIMB CLIMB” : 按 PFD 绿 区 指示 的 垂直 速度 爬 
升 。 

“CLIMB CROSSING CLIMB ”( 两 次 ) : 同上 ， 指 出 将 穿越 冲突 机 的 高 
度 。 

“INCREASE CLIMB ”( 两 次 ) : 在 CLIMB 信息 后 触发 ， 如 果 
垂直 速度 不 足以 获 得 安全 重 
直 间 隔 。 

“DESCEND DESCEND” : 按 PEFD 绿 区 指出 的 垂直 速度 下 
降 。 

“DESCEND CROSSING DESCEND”( 两 次 ) : 同上 ， 指 出 将 穿越 冲突 飞机 的 
凯 虑 。 

“INCREASE DESCEND”( 两 次 ) : 在 DESCEND 信息 后 触发 ， 如 果 
垂直 速度 不 足以 获得 安全 垂直 
间隔 。 

“ADJUSTVERTICAL SPEED，ADJUST” : 将 垂直 速度 调整 到 PEFD 绿 区 所 
指出 的 数值 ， 按 需 减 小 爬升 速 








度 或 下 降 速 度 。 
“CLIMB，CLIMB NOW”( 两 次 ) : 在 DESCEND 信息 后 触发 ， 如 
突 飞 机 的 轨迹 发 生 了 改 
“DESCEND DESCEND NOW”( 两 次 ) : 在 CLIMB 信息 后 触发 ， 如 果 冲 
突 飞 机 的 轨迹 发 生 了 改变 。 
“MONITOR VERTICAL SPEED” : 确认 垂直 速度 仍 保持 在 红 区 之 
外 ， 仅 在 预防 性 RA 时 触发 。 

“MAINTAINVERTICALSPEED，MAINTAIN”: 保持 PFD 上 绿 区 所 指示 的 垂直 





























































































































速度 。 
“MAINTAIN VERTICAL SPEED， : 保持 PFD 上 绿 区 所 指示 的 重 
CROSSING MAINTAIN” 直 速 度 。 指出 出 将 穿越 冲突 机 的 
高 度 。 
“CLEAR OF CONFLICT” : 范围 增 大 ， 间 隔 充分 ， 返 回 到 
所 给 的 指令 
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警告 和 警戒 
所 
司 
< 必 
相 柜 总 
; 人 有 3 
邓 侠 最 机 2 5 所 二 遇 
吧 最 | 入 入 沙 号 
志 妈 是 司 交 以 
5 向 机 上 和 本 1 统 泪 和 父 
了 渴 扩 扩 8 丰 1 误 2 是 
此 























E/WD: ， 下 7 



































攻 Fi 
性 


备 忘 显示 


























车 


在 下 列 情 况 下 ，TCAS STBY 显示 为 绿 1 
一 机 组 在 ATC/TCAS 面板 上 选择 TCAS STBY， 或 
一 两 部 ATC 或 两 个 RA 都 失效 ， 或 
一 机 组 将 ALT RPTG 电 门 放 到 关 位 。 














闭 

















TD 
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P1 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 202 








R 
R 








汇流 条 设备 清单 








应 急电 源 
DC 主 热 汇 


| ApRul | | | | 
迎 角 处 理 党 | | xo  | 


HOT20 


有 ICE 
ES 
| 和 迎 角 处 理 器 引 AcL| | | XoG 本 
下 宝生 汪汪 | 本 













































































一 一 一 一 一 一 一 下 一 
ppgM | | | xX | | | 
DEFEI | | sp | | 
| DME2|Ac2| | | | | | 
| 
| RaAJAc ll | | | | | 
一 
本 | 

近 地 管 告 系统 GPWS |ACI| | | 


























[| 天 人 汪汪 和 
| Hp 和 |Acllpcl | | | 


(7) 备 万 赴 源 。 汪汪 

(2) 将 4C7 基 绽 ， 克 族 夯 厂 AR DAT4 Ch4PT ON 3 讨 ，1 如 亡 房 众 确 短 丰 涛 
基 去 ， 厄 3 旭 历 房 从 确 竹 让 泥 短 。 

(3) 艺 AC71 关 驼 失 。 














(4) 在 应 每 让 气 玫 入 将 性 入 笑 复 失 人 饭 和 于 无 ON 化 , 户 兴 夯 厂 4RR DA47T4 NORM 
压 ， 交 矢 去 4043 从 外 竹 做 让 。 
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P1 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 312 


汇流 条 设备 清单 














应 急电 源 
DC 热 汇 
六 名 


汇流 7 儿 条 六 


| ApRul | | | xx aong 
迎 角 处 理 党 | | xo  | 


世人 


有 ICE 

ES 

| 迎 角 处 理 器 引 AcL| | jx | | 

各 用 你 才 IIS | | xX |Hono 

和 | 
| 

于 一 二 一 二 一 
十 达 ]| | | 





































































































| 二 | 
一 一 于 周一 一 二 一 
| hl | 





171) 和 冀 砚 息 次 . 

站 4CI1 基 费 ， 和 招 雍 大 三 AIR DATA CAPTON3 万，404 1 众 现 天 肌 源 先 
和 去， 人 厄 404 3 众 殉 和 十 浴 妊 息 。 

(3) 当 4C71 矢 形 1y。 二 

(4) 正 应 每 诊 气 玫 入 将 毒 防 移 复 芯 包 入 天 ON 化 万 渴 大 J4RD47T4 NORM 
夺 ， 交 基 去 4043 你 魂 条 做 让 。 
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35.00 录 


35.10 ”概述 
35.20 ”驾驶 舱 固定 式 供 氧 系统 
放 用 由 1 
这 和 | 有 和 和 4 


35.30 ”客舱 固定 式 供 氧 系统 





一 控制 器 和 指示 器 .es 3 
35.40 便携 式 氧气 系统 


35.50 ”供电 
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说 明 

















氧气 系统 包括 

驾驶 能 固定 式 供 氧 系统 。 

一 客 失 因 定式 供 氧 系统， 
便携 式 供 氧 系统 。 

如 果 发 生 释 压 或 冒 烟 或 存在 有 毒气 体 ， 氧 气 系统 向 机 组 、 旅 客 提供 充分 的 所 

气 以 保证 呼吸 。 
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说 明 




















驾驶 舱 固 定式 供 氧 系统 包括 : 
一 位 于 机 身 左下 侧 的 一 个 高 压 氧 气 瓶 。 
一 与 氧气 瓶 直接 相连 的 一 个 压力 调节 器 以 一 个 合适 的 压力 向 使 用 者 供 氧 。 
2 
一 一 个 可 供 机 组 关 断 分 配 系统 的 供给 电磁 阀 。 
一 安装 在 靠近 每 个 机 组 成 员 座 椅 的 快速 获得 氧气 面 淖 贮藏 箱 中 的 四 个 全 面 
单 快速 摘 戴 式 氧气 面罩 (每 个 座 椅 一 个 )。 
一 一 个 补充 外 部 氧气 的 充气 口 (如 安装 的 )。 
























































































































































































































































操作 
当 机 组 成 员 挤 压 红 色 把 手 将 氧气 面 章 从 贮藏 盒 中 拉 出 时 ， 面 量 的 带 状 头套 充 
过 
oo 















































氧气 面 暑 上 的 调节 器 可 提供 空气 和 氧气 的 混合 气 或 纯 毛 ， 或 进行 应 急 压力 控 
制 。 调 节 器 放 正 常 位 ， 使 用 者 可 吸入 客舱 空气 和 氧气 的 混合 气 ， 直 至 达到 调 
节 器 提供 100% 纯 氧 的 客舱 高 度 。 使 用 者 选择 100 多 时 ， 在 任何 客舱 高 度 调节 
器 提供 纯 氧 。 
如 果 情 况 需 要 ， 可 使 用 应 急 超 压 旋 钮 ， 在 正 压 下 接受 纯 氧 。 

贮藏 盒 中 有 一 个 带 有 快速 关 断 装置 的 麦克 风电 路 线 用 于 连接 相应 的 录 
区 风电 路 。 
















































































































































































单 麦 














以 

















上 着 : 闻 个 所 气 历 复 疼 方 一 笑 姑 网， 亡 尖 入 人 妨 月 绕 冯 旋 。 盘 怖 在 小半 稚 ， 
人 契 杀 记 括 荔 忆 以 砍 和 。 
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E PASSENGER CREW SUPPLY 
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人 @A330 1.35.20 。”P3 
飞行 机 组 操作 手册 齿 国 定式 信 人 


面罩 的 摘 戴 


可 充气 的 带 状 头套 


(人们 六 于 右 仙 红色 的 手 柯 取 出 面 时 名 的 
面部 部 分 
麦克 风 
应 急 超 压 钮 常 状 头套 
充气 控制 器 
红色 手 栖 本 厂 
正常 /100% 需求 调节 器 


(2) 选择 器 
麦克 风 线 











( 旨 面 单 的 佩 载 


( 带 状 头套 充气 ) 





人 
头套 放 气 ， 将 面 章 戴 好 。 





SFC5-01-3520-003-AO01AA 
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储藏 面 畦 













































































@ 一 卷 起 供 氧 管 将 它 放 入 储存 盒 ”图 一 将 面罩 放 入 储存 盒 里 。 
底部 。 确保 面 墨 调节 器 完全 存放 在 储 
存 盒 里 。 






























































@ 一 将 余下 的 管子 放 在 面 中 中 间 由 一 关闭 门 ， 然 后 用 力 按压 “ 重 置 
一 将 立 [ AN HE 心 寻 _ 苍 一 起 。 测试 ?” 开关 。 

将 两 部 分 带 状 头套 县 在 一 起 一 一 旦 “ 重 置 测 试 ” 开 关 松 开 ， 
检查 “氧气 开 ” 信 和 号 旗 完 全 消失 。 
一 按压 应 急 压力 选择 器 ， 检 查 内 
烁 器 保持 黑色 。 
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顶板 

了 MASK MAN ON OXYGEN 

CREW SUPPLY 

和 CD 
5 

















@ 机 组 供 氧 电 门 























这 个 开关 控制 电磁 活 门 。 
ON  : 活 门 打开 ， 向 面 章 提供 低压 氧气 (飞行 中 正常 位 )。 
OFF 。”: 活 门 关闭 ， 白 色 的 灯亮 。 
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@@A330 氧 
飞行 机 组 操作 手册 “| 驾驶 舱 固 定式 供 氧 系统 


侧 操纵 台 





贮藏 盒 






闪烁 指示 器 全 












(人 C) 6Fc5-01-3520-005-AO01AA 


黄色 ) 





| 一 


闪烁 流量 指示 表 








当 氧 气流 动 时 指示 器 闪烁 。 








包 重 置 /测试 控制 请 动 触 头 


























机 组 压 下 滑动 触 头 并 按 箭 头 方向 推 滑动 触 头 以 测试 : 内 烁 流量 指示 器 、 调 节 
器 供 气 、 活 门下 游 系统 的 密封 、 调 节 器 的 密封 和 系统 操作 。 使 用 氧气 面 淖 后 
按压 重 置 控制 滑动 触 头 ， 切 断 了 氧气 和 面 暑 麦克风 。 






















































































包 氧 气 接 通 信号 旗 









































当 左 盖 板 打开 时 ， 面 绪 有 氧气 供应 ， 一 旦 关闭 〈 面 时 仍 有 氧气 供应 )，“OXY 
ON ” 司 号 和 出现 。 
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机 组 氧气 面 重 


C 可 充气 的 
带 状 头套 


才 克 风 


应 和 急 超 压 选择 7 七 让 红色 带 状 头套 





闭 srfcs-o1-35520-006-ADD1AA 











OOXXACSCSZSDSZ 
CCOCX0 
SC 4 







xxx 
CS 

Co9 
Co 
CO0000000 
CC 


Cr 





0 
0 
0 

oo 


co 


[ 必 





带 状 头套 
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@@A330 
飞行 机 组 操作 手册 脸 固 定式 顺序 001 


@ 红 色 手 柄 
挤 压 右边 的 手柄 ， 使 双开 门 盖 板 开锁 ， 并 使 带 状 头套 充气 。 





























回应 急 压力 选择 器 
































使 用 此 选择 器 产生 一 个 超 压 ， 以 减 小 冷凝 水 汽 并 防止 烟雾 、 异 味 或 灰尘 进入 
面 尝 。 
一 按压 此 旋钮 产生 一 个 短 时 的 超 压 。 

一 按 箭头 方向 旋转 旋钮 时 : 产生 一 个 恒定 的 超 压 。 
































这 : 妆 徐 抢 遍 及 世 过 30000 克 民 友 萝 夺 估 和 揽 月 动 开 失 。 


人 @NV/100% 选 择 器 














当 机 组 从 储存 盒 中 取出 氧气 面团 时 ， 此 双 位 开关 锁定 在 向 下 位 (100% 位 )。 从 
下 方 按压 该 开关 并 松 开 ， 使 其 跳 至 正常 位 。 按 压 重新 回 到 100% 位 。 

100% : 面罩 输送 
N 看 暑 输 送 空气 与 氧气 的 混合 气 ， 混 合 比 例 取决 于 客舱 高 度 。 客 
舱 高 度 在 35000 英尺 以 上 ， 室 气 进 气 口 关 ， 可 呼吸 100% 纯 氧 。 
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DOORVOXY = 
8 N | 











ECAM 门 /氧气 页 







































































































































0 局 人 PR 一 (2) 
三 AVIONIC--/ 一 莉 
CABIN---SLIDE SLIDE---CABIN 
9 ---CARGO 
人 高压 氧气 指示 

当 压 力 高 于 或 等 于 600 psi， 呈 绿色 。 

当 压 力 低 于 600 ee j 自 动 调 出 )， 以 绿色 闪烁 。 

当 压 力 低 于 300 psi， 呈 琥珀 色 。 
一 当 压 力 低 于 1000 psi， 出 现 一 个 琥珀 色 的 半 框 。 
此 时 ， 机 组 必须 检查 氧气 剩余 量 不 小 于 最 低 标 准 (参照 操作 限制 ，3.01.35)。 

包 调 节 器 低压 指示 




















若 在 低压 供 氧 环 路 中 探测 到 氧气 压力 低 (50 psD)， 呈 琥珀 色 。 





























GOCKPT OXY( 轰 驶 舱 氧 气 ) 指 示 








正常 为 白色 。 
下 列 情 况 呈 琥珀 色 
一 压力 低 于 300 psi。 
一 探测 到 氧气 低压 。 
一 顶板 上 的 “氧气 机 组 供 气 ” 电 门 在 OFF 位 。 
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BA350 





























说 明 
































客舱 中 加 定式 氧 气 系统 在 客舱 释 压 情况 下 提供 氧气 。 
化 学 发 生 器 产生 氧气 。 每 个 发 生 器 向 2、3，4，5 或 6 个 面罩 供 氧 。 发 生 器 
和 面 单位 于 旅客 座 椅 上 方 , 体 洗 室 ， 厨房 内 岂 及 每 个 客 肯 机 组 成 员 位 置 部 有 。 


操作 


























































































































R 每 个 容器 盒 内 有 一 个 电 锁 装置 ， 当 客舱 压力 高 度 超过 14000 英 太 (+250，-750 
英 斥 ) 时 ， 可 自动 将 面罩 放下 。 机 组 可 以 超 控 该 自动 控制 。 
当面 旱 被 释放 之 后 , 旅客 广播 系统 自动 播放 预先 录制 好 的 操作 说 明 ( 如 安装 )。 

当 旅客 将 面 章 向 座位 拉 时 就 产生 了 氧气 。 氧 气 发 生 由 于 化 学 反应 产生 热量 。 

此 在 正常 使 用 氧气 发 生 器 时 常会 闻 到 燃烧 的 气味 ， 冒 烟 同时 客舱 温度 升 

掉 音 接受 到 一 个 带 有 正 压力 的 纯 氧 直到 发 生 器 耗 尽 ， 这 个 过 程 大 约 持续 

分 钟 。 
当面 刘 复 位 以 后 可 以 重 置 以 使 系统 重新 待命 。 
电源 失效 情况 下 可 以 用 人 工 释 放 工 具 打 开门 盖 板 。 
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R 
自动 
客舱 高 度 >14000 英尺 
8 BC 
8 多 人 
人 
5 
和 Rs 
占 2，3，4，5 或 6 个 面罩 。 
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控制 器 和 指示 器 
顶板 


MASK MAN ON OXYGEN 











8 

(2) Te PASSENGER | ”CREW SUPPLY 
有 

号 T 

CC 便 





四 旅 客 系统 接 通 灯 






































当 氧 气 面 这 门 的 控制 被 甬 发 以 后 白色 灯亮 ， 灯 保持 亮 直到 定时 器 重 署 (TMR 
RESET) 按 钮 被 按压 ( 见 以 下 维护 板 )。 






































































































































@ 面 潮 人 工 接 通 按钮 
保险 使 按钮 保持 在 自动 位 。 
AUTO : 当 客 舱 高 度 大 于 14000 英 太 时 面 鹿 门 自动 打开 。 
压 下 : 面 单 门 打开 。 
维护 面板 
| 全 
E | 
| vc 1 


中 定 时 器 重 置 按钮 电 门 




















这 个 按钮 用 来 在 系统 操作 以 后 重 置 控制 电路 




















ON : 旅客 系统 接 通 灯 灭 ， 白 色 ON 灯亮 。 
FAULT ， 当 门 锁 电磁 阅 通 电 超 过 30 秒 ， 和 白色 灯亮 。 
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不 适用 
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说 明 








飞行 机 组 便携 式 氧气 系统 























机 组 的 防 烟 面罩 位 于 鸭 驶 舱 的 左 后 边 ,， 当 进行 灭火 或 存在 烟雾 或 有 毒气 体 扩 
散 至 客舱 或 客舱 释 压 时 可 以 保护 机 组 人 员 的 眼睛 和 呼吸 系统 。 
防 烟 面 童装 有 一 个 氧气 瓶 和 一 个 CO2 吸收 系统 ,可 维持 1 分 钟 的 有 效 时 间 。 
今 查 装 在 面 时 盒 子 里 的 指示 器 不 是 红色 ， 确 保 面 音 已 备 好 使 用 。 



























































































































































孙 


























CO2 吸 收 系统 


备 好 使 用 指示 器 


护 目镜 


超 压 释放 活 门 
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防 烟 面罩 的 使 用 


1 打开 防 烟 面 音 容器 人 拿 出 头 日 并 打开 保护 付 


3 按 指 示 桩 开 脖子 密封 环 


6GFCc5~01-3540-002-A001AA 
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汇流 条 设备 清单 


[CI 常 应 急电 源 
DCB | AcC 主 DC 主 波江 
A D 和 
人 | 汇流 条 流 条 


| 全 载 | 














一 有 和 和 
FE 一 
-| | | 
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飞行 机 组 操作 手册 录 顺序 001 















































36.00 ”目录 

36.10 说明 
志 概 林 有 1 
侍 发 动机 呈 | 腕 系统 和 站 2 
二 六 忆 二 | 有 供给 及 生 下 仙人 和 站 6 
一 地 面 高 压气 源 引 气 供给 6 
有 二 学 
至 姿 漏 换 贡 有 庆生 全 交 和 二 区 8 
= 失效 操作 二 全 的 让 全 凋 人 区 交 o 10 

36.20 ”控制 器 和 指示 器 
生机 由 杖 人 全 全 全 全 下 放生 二 全 入 全 全 全 区 1 
全 敬告 和 和 莹 状 有 全 和 仆人 生 训 让 人 和 7 
二 各 过 者 二 7 





36.30 ”供电 
一 汇流 条 设备 清单 .ee 1 
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概述 


























引 气 系统 给 下 列 系统 提供 高 压 空气 : 

一 空调 

一 发 动机 起 动 

一 机 可 防 冰 

一 液压 油箱 增 

一 水 系统 增 压 

一 组 件 舱 通风 涡轮 风扇 作 动 
高 压 空 气 由 三 个 气 源 提供 : 

一 发 动机 引 气 系统 

一 APU 负载 压缩 机 

一 两 个 地 面 高 压 空 气 接头 。 

发 动机 引 气 系统 由 一 个 交 输 管道 相连 接 , APU 和 地 面 气 源 的 空气 也 连接 到 交 

输 管 道 。 

在 交 输 管道 中 装 有 一 个 交 输 活 门 ， 它 允许 左边 (1 发 ) 和 右边 人 发 ) 互 联 。 

引 气 系统 的 操作 是 由 两 个 引 气 监控 计算 机 (BMC 1 和 2), 顶板 控制 板 和 ECAM 

进行 控制 和 监控 的 。 

APU 引 气 供应 是 由 APU 电子 控制 盒 ECB) 控 制 的 。 

渗 漏 探测 系统 对 热 空气 管道 周围 进行 过 热 探测 。 





于 













































































































































































蒜 刘 

















CES ALL 


引 


气 系统 


说 明 


1.36.10 P2 





@@A330 
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发 动机 引 气 系统 














两 台 发 动机 引 和气 系 统 均 相 似 。 











每 个 系统 设计 用 来 : 
一 选择 气 源 压缩 机 级 
一 调节 引 气 压力 

一 调节 引 气 温度 












































每 个 系统 均 由 一 个 引 气 监控 计算 机 进行 控 
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判 和 监控 。 
































每 个 BMC 可 以 获得 引 气 压力 、 温 度 和 活 门 位 置 数据 ， 并 且 与 下 列 系统 有 内 


在 关系 : 














一 与 引 气 系统 有 关 的 其 他 系统 








一 另 一 个 BMC 
向 ECAM 和 CMSC 提 





供 指 示 和 和 警 


二 


启 。 






































一 且 某 一 个 BMC 通道 失效 ， 另 一 个 BMC 通道 可 以 接 过 全 部 监控 功能 
每 个 引 气 活 门 由 相关 的 BMC 进行 电动 探 人 

















CES ALL 














出 ， 气 动 操作 。 
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涡轮 风扇 供 应 
和 液压 油箱 









交 输 引 气 











押 一 一 | 出 Apu 二 
1 51 气 活 站 习 
1 发 地 面 气 源 
起 动机 上 供应 APU 


本 攻打 


人 引 气 关闭 控制 


发 动机 火警 ( 热 熔断 ) 
压力 调节 电源 关闭 控制 
活 门 关闭 1 发 起 动 


引 和 气 活 门 1 发 关 车 












APU 引 气 活 门 打开 和 


APU 按钮 接 通 (s) 
风扇 
空 所 压 引 气 活 门 超 压 
活 门 
七 预 冷 器 过 热 
机 1 号 发 动机 渗 漏 探测 
T 引 气 监控 
呈 计算 机 1 
已 
巴 
相 1 
下 发 动机 1 引 气 
5 
重 
un 
人 
上 


(9) 可 引 气 活 门 打开 时 (只 有 在 交叉 输 引 和 气 活 门 打开 时 )，2 发 引 气 活 门 
关闭 。 
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发 动机 供 气 

R 引 气 正常 由 发 动机 高 压 压 缩 机 的 ! 
当 从 中 间 压 力 级 来 的 引 气 
高 压 活 门 (限制 下 游 引 气 至 40 士 4psiD) 提 供 。 
1 
压 级 空气 返 流 到 中 间 压 力 级 。 
































ECAM 指示 


R 


SFC5-01-3610-004-AG3SDAA 
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PSI 
D 


高 压 活 门 开 


P4 
明 顺序 030 | 修订 03 











间 压 力 级 提供 ， 这 样 可 以 减少 燃油 消耗 。 








时 (发 动机 低 转速 )， 引 气 通过 高 压 级 经 过 




















下 力 单 向 活 门牌 个 中 间 疏 有 级 由 下 洲 统一 个 ， 关 闭 可 以 防 上 商 





高 压 活 门 关 





@@A330 引 气 系统 
飞机 刘表 说 明 


压力 调节 和 限制 














在 高 压 管道 和 中 级 压力 管道 结合 部 下 游 空 气 被 引入 引 和气 活 门 ， 引 气 活 门 起 到 
关 断 和 压力 调节 活 门 PRV) 双 重 作用 
引 气 压力 调节 在 44 到 52psi， 这 取决 于 空气 的 流量 。 
如 果 在 预 冷 器 进口 处 出 现 超 温 ， 压 力 可 以 减少 。 
一 旦 压力 调节 失效 ， 超 压 活 门 (OPV) 在 压力 大 于 85PSI 时 关闭 。 
引 气 活 门 全 关 ; 
一 气动 ， 一 旦 : 

。 上游 压 力 小 于 8 psi， 或 

。 发 动机 火警 ( 热 熔断 ) 
一 电动 ， 通 过 : 

。 引 和 气 按 钮 ， 当 电 门 在 OFF 位 。 

“。 当 按压 发 动机 火警 按钮 

“BMC( 引 气 监控 计算 机 ) 处 于 下 列 状 况 ， 

一 超 温 

一 超 压 

一 渗 漏 探测 

一 APU 引 气 接 通 (2 发 ， 如 果 交 输 活 门 不 在 关闭 位 )。 
一 起 动 程序 。 





























































































































温度 调节 和 限制 























引 气 温度 调节 是 通过 位 于 引 气 活 门 下 游 的 预 冷 器 实现 的 。 

预 冷 器 是 一 个 空气 对 空气 的 热 交 换 器 ， 冷 却 空气 取 自 发 动机 风扇 ， 温 度 调 节 
到 200?"C。 
风扇 空气 流量 由 风扇 空气 活 门 控制 。 
当 机 囊 防 冰 选 到 关 断 时 ， 温 度 可 以 调节 到 1$0"C， 这 取决 于 区 域 温 度 控制 器 
的 指令 
风扇 空气 活 门 在 无 压力 时 弹性 关闭 。 






































一 
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飞行 机 组 操作 手册 说 明 顺序 001 | 修订 08 
APU 引 气 供给 
在 室 中 和 地 面 均 可 由 APU 压缩 机 提供 引 和 气 。 









































j 

APU 引 气 由 APU 引 气 活 门 控制 ，APU 引 和 气 活 门 是 一 个 关 断 活 门 ， 它 由 电动 

控制 ， 和 气动 操 

APU 引 气 活 门 由 在 空气 面板 上 的 APU BLEED 按钮 控制 。 

， 假如 APU 转速 大 于 93%，APU 则 向 引 气 系统 提供 引 
Ce ] 打 开 ， 发 动机 引 气 活 门 关闭 。 

在 午 近 交 答 管 入 道 处 有 一 个 单 癌 活 门 ， 引 和 气 由 其 它 气 源 供 气 时 用 以 保护 APU。 






































































































































APU 引 气 活 门 打开 逻辑 









无 左 机 翼 渗 漏 


四 
<25000 英尺 
增加 





或 
<23000 英尺 






无 左 机 翼 渗 漏 


6GFC5-01-3610-006-A001AC 





地 面 高 压气 源 引 气 供给 
























































空气 通过 两 个 地 面 高 压 接头 供给 飞机 引 气 系统 。 交 和 输 活 门 必须 人 工 打 开 以 便 
给 两 边 供 气 。 
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在 交 输 管道 内 装 有 区 输 活 门 ， 它 可 以 使 左 侧 (1 发 ) 和 右 侧 (2 发 ) 空 气 供 气 系统 
分 隔 或 联接 。 
在 空气 面板 上 有 一 个 可 旋转 选择 器 ， 交 输 活 门 则 由 这 一 选择 器 进行 电 操纵 。 
活 门 由 两 个 电 马达 控制 ， 一 个 为 自动 模式 ， 另 一 个 是 人 工 模式 。 

在 自动 模式 ， 交 输 活 门 正 常 关闭 。 当 APU 引 气 被 使 用 时 ， 交 输 活 门 打开 。 















































































































































- 探测 到 吊 架 泄漏 人 
se 爱 琶 
交 给 活 门 





- 探测 到 机 翼 或 APU 
渗 漏 
-APU 引 气 活 门 开 


GFC5-01-3610-007-A100AA 


ECAM 指示 





6GFC5-01-3610-007-B100AA 


交 输 活 门 开 一 从 APU 供 气 
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渗 漏 探测 


























空气 渗 漏 探测 环 路 探测 在 机 身 、 吊 架 和 机 可 内 的 热 空 气管 道 四 周 的 环境 过 热 


























各 感应 组 件 被 联接 起 来 ， 构 成 吊 架 和 APU 单 环 路 ， 或 大 辟 双 环 路 。 
当 两 个 环 路 都 探测 到 渗 漏 或 一 个 环 路 不 工作 而 另 一 个 环 路 探测 到 渗 漏 时 ， 机 
翼 渗 漏 信 号 就 会 触发 。 




































































各 个 BMC( 引 气 监控 计算 机 ) 内 的 系统 都 有 同样 的 控制 还 辑 。 
若 有 机 辟 渗 漏 信号 
。 相 关 一 侧 的 引 气 活 门 和 高 压 活 门 都 会 自动 关闭 。 
。 空气 面板 上 的 两 个 相应 FAULT( 故 障 ) 灯 亮 。 
。 交 输 活 门 自动 关闭 (人 工 选 择 打 开 时 除外 )。 
“如 果 APU 引 和气 活 门 开 且 如 果 渗 漏 与 左 机 翼 相 关 ， 则 自动 关闭 。 
一 车 有 吊 架 渗 漏 信号 
。 相关 一 侧 的 引 气 活 门 和 高 压 活 门 都 会 自动 关闭 。 
“在 空气 面板 上 只 有 与 相应 发 动机 相关 的 FAULT 灯亮 。 
*。 交 输 引 和 气 活 门 自动 关闭 (发 动机 起 动 期 间或 人 工 选 择 打 开 时 除外 )。 
“。 如果 APU 引 和 气 活 门 打开 且 渗 漏 影 响 1 号 挂 架 ，APU 引 气 活 门 将 自动 关 
闭 ( 发 动机 起 动 过 程 除 外 )。 
一 若 有 APU 涂 漏 信和 号 
“。 APU 引 和 气 活 门 自动 关闭 
“在 空气 面板 上 的 APU 引 和 气 按 钮 上 的 FAULT 灯亮 。 
*。 交 输 活 门 自 动 关 闭 ( 发 动机 起 动 期 间或 人 工 选 择 打 开 时 除外 ) 
“如果 APU 引 和 气 活 门 关闭 ，!1 发 引 气 活 门 和 1 发 高 压 活 门将 自动 关闭 。 
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ETTIO 
APU 引 气 
| BMC 1 活 门 关闭 
APU 引 气 故障 灯 
+ECAM 警告 


1 发 引 气 活 门 和 高 压 活 门 
关闭 





1 发 引 气 故障 灯 +ECAM 
警告 


BMC2 不 工作 


ECAM 警告 


2 发 引 气 活 门 和 高 压 活 门 关闭 


APU 引 气 

活 门 关闭 

APU 引 气 故障 灯 
+ECAM 警告 


GFCS-01-3610-009-8200AA 
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失效 操作 














BMC( 引 和 气 监 控 计 算 机 ) 故 障 


如 果 一 部 BMC 失效 ， 另 一 部 BMC 接管 监控 引 气 系统 ,并 确保 下 列 ECAM 警 


HE 


一 发 动机 引 气 故障 ( 仅 超 压 和 超 温 ) 
一 大 翼 引 气 渗 漏 
一 APU 漏 气 
引 气 低温 (如 大 性 防 冰 在 开 位 ) 
空气 面板 上 相应 的 故障 灯 失 去 ， 且 
相应 发 动机 的 发 动机 引 气 渗 漏 警告 


































































































引 气 活 门 不 能 自动 关闭 。 
失去 。 
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人 @A330 引 气 系统 1.36.20 





P1 
2 














-1 



















ENG 1 BLEED 


图 
~ 图 林 攻 






当下 了 痪 
AT 


守 


开 : 在 下 列 情况 下 ， 引 和 气 活 门 开 ， 
一 上 六 压 力 超过 8 psi。 
一 APU 引 气 按钮 电 门 在 OFF 位 ， 或 ，APU 引 气 活 门 关 。 
一 未 发 现 同 侧 机 翼 或 吊 架 漏 气 , 也 没有 发 现 有 超 压 或 超 温 
现象 。 
一 发 动机 灭火 按钮 没有 弹出 
一 发 动机 起 动 活 门 关闭 
故障 灯 : 在 下 列 情况 下 ， 呈 琥珀 色 ， 并 伴随 着 有 ECAM 警戒 信号 : 
一 发 动机 起 动 期 间 ， 引 和 气 活 门 没 有 关 。 
一 APU 引 气 接 通 情况 下 ( 右 发 交 输 开 ) 引 和 气 活 门 没有 关 。 
另外 ， 伴 随 有 引 气 活 门 和 高 压 活 门 自动 关 时 : 
一 引 ; en 
一 号 | 气 
1 的 机 可 或 发 动机 漏 气 。 
如 果 故 障 消失 ， 发 动机 引 和 气 按钮 电 门 在 OFEF 位 时 灯 就 娄 
灭 。 
关 : 引 气 活 门 和 高 压 活 门 关 ，OFF 灯 呈 白色 。FAULT 灯 和 自 
动 关 信 号 重 置 。 


GFC5-~Q1-3S620-001-AO01AA 


上 


发 动机 1(2) 引 气 按钮 
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@APU 引 气 按钮 


开 





关 
故障 亮 

外交 输 选 择 器 
自动 


打开 
关闭 
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: 在 下 列 情 况 下 ，APU 引 和 气 活 门 


: 当 探测 到 APU 有 漏 气 时 ， 故 障 灯 呈 琥珀 色 ， 并 伴随 有 


: APU 引 气 活 门 开 时 交 输 引 气 活 门 开 。 


: 交 输 活 门 打开 。 
: 交 输 活 门 关 闭 。 





























一 转速 >95% 。 

一 高 度 <25000 英尺 ( 疏 升 )。 
或 <23000 英尺 (下 降 )。 

一 没有 发 现 APU 或 左 侧 引 气 渗 漏 (如 果 右 侧 有 漏 气 , 交 输 
就 关 )。 
蓝 色 接 通 灯 亮 。 














: APU 活 门 关 。 



































ECAM 警戒 信号 。 




















APU 引 气 活 门 关 时 ， 交 输 引 和 气 活 门 关 。 

















@@A330 引 气 系统 
飞行 机 组 操作 手册 控制 器 和 指示 器 修订 03 












人 


GFC5-01-3620-0035-ADO1AA 





: 高 压 活 门 正常 全 关 。 
: 高 压 活 门 未 完全 关闭 。 
: 高 压 活 门 不 在 指令 的 位 置 


























全 中 台 
沽 
型 茎 芭 





奏 











或 当 高 压 活 门 完全 关闭 时 相应 的 发 动机 未 运转 。 
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包 发 动机 引 和气 活 门 














在 线 绿色。 : 引 气 活 门 正 常 开 。 
交叉 线 绿色 ， 引 气 活 门 全 关 ( 人 工 或 自动)， 
在 线 。。 殖 珀 色 : 引 气 活 门 不 在 指令 的 开 位 。 
交叉 线 “琥珀 色 : 引 气 活 门 不 在 指令 的 关 位 。 
或 引 气 活 门 全 关 并 且 相应 的 发 动机 不 工作 时 。 



























































上 总: 克 些 耻 加 下 妨 发 动 大 扒 闻 蓄 不 局 不 天 每 洱 /7 弛 大 处 知 药 ， 一 庆 MM 一 
个 浮 /7 刺 方 辽 静 光 /， ， EC4M BLEED 页 /月光 历 观 绢 启 复 并 。 妨 
罗 雌 育 隐 LNM ECAM 殉 擎 条 ， 有 FENGXBLEED FAULT”， 束 不 佐 允 双 


气 系 红 存 妖 态 杉 态 。 
图 发 动机 引 气 指示 
2 47 六 
8 人 二 小声 
S 国 硬 蓝 色 


(GO 预 冷 器 进口 压 
预 冷 器 进口 压力 正常 旺 绿色 。 
如 低 于 4psi 或 BMC 探测 到 超 压 (高 于 60psD， 则 呈 琥 珀 色 。 


















































@ 预 冷 器 出 口 温度 

预 冷 器 出 口 温 度 正 常 呈 绿色 。 

如 BMC 探测 到 超 温 或 低 远 情况， 则 呈 琥 珀 色 。 
在 下 列 情况 下 为 超 温 : 
一 5 秒 以 上 290C 或 ， 

一 15 秒 以 上 270C 或 ， 

一 55 秒 以 上 257'C 。 

引 气 光 度 下 降 到 150"C 以 下 和 机 可 防 冰 接 通 时 ， 可 探测 到 低温 。 然 而 ， 低 
温 可 能 仅 由 外 界 空 气 低温 而 导致 的 。 
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由 APU 引 气 活 门 











R 只 有 APU 主 开 关 在 接 通 位 时 才 有 显示 . 


















































名 绿色 : APU 引 气 活 门 没 有 全 开 且 APU 引 和 气 按钮 在 OFF 位 。 
R 仿 政 珀 色 : APU 引 气 活 门 没有 全 开 且 APU 引 气 按钮 在 ON 位 。 
个 绿 色 : APU 活 门 全 开 。 








包 交 输 引 气 活 门 











































































































人 绿色 : 交 输 引 气 活 门 正常 关 。 
仿 绿 色 : 交 输 引 和 气 活 门 正常 开 。 
人 琥珀 色 : 交 输 引 气 活 门 不 在 指令 的 关 位 。 
怠 琥 珀 色 : 交 输 引 气 活 门 不 在 指令 的 开 位 。 
@O 琥 珀 色 交 输 引 气 活 门 在 转换 过 程 中 。 
@GND HP( 地 面 高 压 ) 地 面 连接 指示 

和 人 在 地 面 显示 白色 。 

GND 


(CDOANTIICE( 防 冰 ) 指 示 























防 冰 面板 上 的 机 囊 按 钮 在 ON 位 且 相 应 一 侧 的 两 个 活 门 开 时 ， 显 示 为 白 
在 下 列 情 况 下 ， 防 冰 显 示 呈 琥珀 色 ， 
相应 一 侧 至 少 一 个 活 门 的 位 置 与 防 冰 选择 不 一 致 。 


相应 一 侧 至 少 一 个 箭头 符号 呈 琥 珀 色 。 





[ 疏 
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思科 头 


区 内 防 冰 活 门 
二 | 
< 


外 防 冰 活 门 


6GFC5-01-3620-006-AD0O1AA 




















门 打 开 且 至 少 有 下 列 情况 中 的 一 种 : 
气压 力 高 或 低 
一 机 可 防 冰 按 钮 在 OFF 位 。 

一 飞机 在 地 面 时 打开 35 秒 以 上 。 
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P7 
和 




















七 

S 叹 

到 充 

< 全 嫌 

S 号 有 

总 和 要 人 由 
下 
宁 唱 壕 过 忆 1 1 党 & 壕 风 
点 





发 动机 /警告 显示 : 失效 标题 音响 | 主 警 告 /| SD 页 面 
条 件 警告 | 戒 灯 调 晶 
ABNORM BLEED CONFIG 
引 气 系统 形态 必须 改变 


ENG1(2) BLEED FAULT 
引 气 压力 超 温 或 低压 * 或 高 压 


LOGR) WING LEAK 
环 路 探 到 的 温度 >124C 
1(2) BLEED LEAK 
环 路 探 到 温度 >204 
ENG 1C2) BLEED NOT CLSD 
发 动机 起 动 或 饮 择 APU 引 气 
时 引 气 活 门 没有 自动 交 
APU BLEED FAULT 
APU 可 用 且 活 门 不 一 至 
































APU 引 乞 
环 路 探 到 的 温度 >124'C 故障 亮 


APU BLEED LEAK 








XBLEED FAULT 

活 门 不 一 致 

BLEED LO TEMP 

机 副 防 冰 在 ON 位 时 引 气 温度 低 于 150C 
ENG 1(2) HPV NOT OPEN 

高 压 活 门 不 正常 关 

BMC 1(C2) FAULT 

计算 机 失效 
LGR) WING LEAK DET FAUILT 
一 个 机 翼 的 两 个 探测 环 路 不 工作 


APULEAKDETEAULT 
APU 引 气 泄漏 探测 环 路 不 工作 


* 在 低压 情况 下 ， 位 置 警 告 未 触发 。 

































































备 忘 显示 
































一 如 APU 可 用 且 APU 引 气 开关 在 开 位 时 APU BLEED 显示 为 绿色 。 
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汇流 条 设备 清单 

















AC 主 1 主 
汇 而 汇流 条 














交 输 活 / 
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38.00 ”目录 
38.10 说明 

| 1 

用 水 2 

三 沽 炒 系统 区区 全 人 人 全 让 让 同人 aa 3 

出 用 下 基 2 人 这 4 


38.20 ”供电 
江 闹 条 设备 清单 站 和 生生 全 二 和 二 汪 全 划 和 人 交 生计 全 放 汪 1 
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噬 述 


概述 

















饮用 水 和 污水 系统 : 

将 饮用 水 分 配 到 厕所 和 后 房 。 

一 排放 污水 。 

一 贮存 而 所 污水 。 

系统 带 有 隔离 层 以 防止 水 渗 漏 和 结 冰 。 

饮用 水 和 污水 控制 板 位 于 前 客舱 乘务 员 面板 上 。 
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饮用 水 




















饮用 水 贮存 在 位 于 后 人 

在 空中 ， 飞 机 使 用 引 气 给 水 系统 增 压 。 在 地 面 ， 飞 机 使 用 来 自 勤 务 面板 压力 
口 的 空气 。 
如 果 无 引 气 ， 当 空气 压力 不 够 用 于 饮用 水 系统 的 正常 操作 时 ， 一 个 电动 压缩 
机 ( < 本 ) 将 自动 起 动 。 
饮用 水 输送 到 厨房 和 厕所 。 人 工 关 断 活 门将 洗手 贫 和 而 所 与 水 系统 隔离 。 这 
些 活 门 , 通过 OPEN( 开 ) 和 SHUT( 关 ) 图 符 很 容易 识别 , 它们 位 于 抽水 马桶 (在 
洗手 盆 侧 ) 下 的 接近 口 善之 后 。 接 近 口 盖 内 的 一 块 标牌 给 出 了 此 活 门 的 操作 
说 明 。 
该 系统 可 以 从 位 于 机 身 底 部 的 勤务 面板 上 进行 加 水 或 放水 。 
加 水 时 ， 水 量 可 以 在 前 乘务 员 面 板 上 进行 预选 。 

前 乘务 员 面 板 上 的 指示 器 将 显示 水 箱 中 有 多 少 水 。 
















































































































































































































































































前 厕所 





排水 口 排水 口 外 溢 口 地 面 增 压 口 ”加 水 /排水 口 外 溢 口 


前 排水 面板 后 排水 面板 前 勤务 面板 
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Fa 了 说 胃 








污水 系统 











来 自 厨 房 和 厕所 内 的 洗手 盆 的 污水 ， 通 过 2 个 防 冰 排水 管 排出 机 外 。 
前 排水 管 排放 来 自前 客舱 的 污水 ， 后 排水 管 排放 来 自 后 客舱 的 污水 。 
在 空中 通过 压 差 排 放 污水 ， 而 在 地 面 则 靠 重力 排放 污水 。 






























































IENITEO 


后 厕所 
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厕所 系统 
















































































R 压 差 使 来 自 抽水 马桶 的 废物 进入 到 污 物 贮存 箱 中 。 在 地 面 及 低 于 16000 英尺 
的 高 度 ， 真 空 发 生 器 产生 必要 的 压 差 。 
来 自 饮用 水 系统 的 干净 的 水 冲洗 厕所 。 
每 个 厕所 中 的 一 个 冲洗 控制 组 件 控制 冲洗 程序 。 
真空 系统 控制 器 (VSC) 向 乘务 员 面 板 提供 操作 信息 (包括 贮存 箱 中 的 污 物 了 
面 )， 向 中 央 维 护 系统 提供 维护 信息 及 测试 程序 。 
R 每 个 污 物 箱 的 总 容量 为 3530 立 升 。 
R 地 面 工作 人 员 可 以 通过 机 身 下 的 一 个 单独 的 勤务 面板 来 对 污 物 箱 进行 勤务 


本 人 



























































以 
































































































































结构 图 














污 物 箱 污 物 箱 勤务 面板 
传感器 正 力 传感器 


水 活 门 ”冲洗 活 门 真空 发 生 器 
控制 控制 控制 










网 所 
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左 厕所 去 出所 
[人 


水 冲洗 活 门 
冲洗 活 门 





LA 

几 

上 
< 
3 
2 
了 
呈 上 
2 上 
2 
8 
四 4 PP 到 空气 
呈 机 外 通风 勤务 面板 勤务 吕 
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汇流 条 设备 清单 











AC 主 5 主 半 江 
瓶 汇 流 条 汇流 条 流 有 二 








饮用 水 系统 











水 加 热 器 





冲洗 控 勾 人 
让 
空 系统 


和 
地 面 飞 行 | 地 面 飞 行 














者 〇 
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45.10 “说明 
二 概述 汪 和 全 全 人 训 让 全 生生 全 全 人 人 1 
人 1 
一 操作 方式 1 
二 和 结 愉 轿 本 2 
主 类 效 分 类， 站 3 
CNTIS 9 办 用 二 全 让 全 让 4 
一 驾驶 舱 /CMS 内 部 联系 5 
45.20 ”系统 操作 
从 相关 1 
二 水 罗 环 行 豆 竹 行 后 报 短 和 生生 和 s 人 2 
一 以 前 航班 飞行 报告 4 
全 生生 卫 5 
公有 7 
三 滩 统 报告 / 汰 上 区 生计 人 站 9 
一 世界 协调 时 /日 期 起 始 .9 11 
二 CMCG 重 浙 权 乱 避 和 12 
45.30 ”数据 装载 机 
二 概述 1 
45.35 “打印 机 
人 和 1 
对 控制 器 和 指示 天 是 2 


45.40 ”飞机 电源 供应 
汇流 条 设备 靖 前 六 生生 全 生计 让 和 人 区 让 全 人 六 三 1 
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概述 












































中 央 维 护 系统 (CMS) 的 目的 是 通过 在 驾驶 舱 直 接 显示 出 故障 信息 和 进行 某 些 
特定 的 试验 使 维护 工作 更 容易 。 

可 进行 两 个 等 级 的 维护 工作 : 

在 航线 短 停 站 :设备 拆 印 

在 维护 基地 ， 排 故 
























































部 件 











CMS 包括 : 

一 所 有 电气 系统 的 BITE( 自 测 设备 ) 

一 两 个 有 足够 裕 度 的 中 央 维 护 计算 机 (CMC) 

一 三 个 MCDU( 多 功能 控制 显示 组 件 )， 也 用 于 FMGS，ACMS( 飞 机 状态 监控 
系统 ) 和 ATSU( 空 中 交通 服务 组 件 ) 与 CMC 对 话 进行 信息 的 显示 或 起 动 测 
试 程 序 。 

一 一 个 打印 机 (A4 纸 ) 

各 情 况 下 只 有 CMC1 处 于 工作 状态 ，CMC2 处 于 备用 状态 。 

如 果 CMC1 失效 ，CMC2 自动 代替 CMC1 工作 。 

在 顶板 上 的 一 个 按 扭 可 以 通过 将 CMC1 放 到 关闭 位 ， 强 行 转换 到 CMC2 。 























































































































操作 方式 











CMS 有 两 个 主要 工作 方式 : 

一 在 飞行 中 ， 正 常 NORMAL) 方 式 或 报告 REPORTING) 方 式 。 

一 在 地 面 ， 人 机 对 话 (INTERACTIVE) 方 式 和 目录 (MENU) 方 式 。 

在 正常 方式 ，CMS 记录 并 持续 显示 由 每 个 系统 BITE 传送 过 来 的 失效 信息 。 
在 人 机 对 话 方式 ，CMS 可 以 使 任何 BITE 系统 与 MCDU 连接 以 便 显 示 由 系 
统 BITE 贮存 和 格式 化 的 维护 数据 或 起 动 一 个 测试 。 
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结构 














空中 交通 服务 组 件 数据 装载 机 






3 


打印 机 
(A4 纸 ) 


CMC 1 CMC 2 
(中 央 维护 计算 机 ) 








飞机 系统 
( 自 测 设备 ) 
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人 说 明 














类 失效 : 

一 类 : 通过 鸭 驶 舱 效 应 向 飞行 机 组 显示 故障 ( 例 ， ECAM 或 仪表 旗 )。 
二 类 : 在 下 一 个 定期 维护 之 前 未 纠正 的 失效 (最 多 600FH 延迟 )。 
三 类 : 不 是 给 机 组 显示 且 没 有 固定 的 排 故 时 间 的 失效 。 





















































实时 地 自动 显示 : 在 飞行 结束 时 
一 在 发 动机 警告 显示 |STATUS 内 亮 : 
上 的 警告 或 警戒 信 | 一 在 SD 上 维 
护 状态 信 




















主 飞 行 显示 (PEFD) 
或 导航 显示 (ND) 或 
系统 显示 (SD) 上 的 
故障 旗 。 

局 部 警告 灯 







































































通 通过 如 果 ” 
466 不 通 利 过 99 
































在 每 次 飞行 结束 时 自动 打印 出 ; 
在 CMC 飞行 后 报告 中 的 故障 信息 


















































这 ;大衣 从 和 苦 一 类 戎 异 诺 当 房 舌 玖 人 方 族 大 红 锡 。 
存 些 筋 一 区 绑 异 ， 妨 处 功 防 ， 存 当 扬 德 歼 /号 奖 育 雍 大 红 筠 ， 厄 必须 
帮 MEL 办 人 葡 ME 硼 光 成 疗 条 仿 克 外 办 友和 困 基 愉 。 
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CMS 功用 





CMS 的 主要 功能 是 : 

一 获得 和 贮存 从 相 联 接 的 系统 BITE 传送 来 的 信息 ， 或 FEWC 传送 来 的 信息 
(警告 /警戒 信息 标题 ) 

一 维护 步骤 的 详细 描述 。 












































秒 
海里 /小 时 
+150 秒 


80 海里 /小 时 


+150 秒 


第 1 发 起 动 
第 1 发 起 动 


+180 

也 

页 
+180 秒 


时 一 人 
本 


6GFC5-D1-4510-004-A100RA 














NS 


护 报 告 的 详细 描述 
“ 怀 行 后 或 本 次 飞行 报告 。 
提供 在 上 一 航班 和 本 次 航班 中 记录 的 所 有 ECAM 警告 /警戒 和 失效 信 
息 ( 第 1 类 和 第 2 ns 

在 空中 和 地 面 均 可 
。 以 前 航班 飞行 报告 : 
提供 以 前 63 个 航班 航 段 中 记录 的 所 有 ECAM 和 失效 信息 (飞行 后 报 



























































































































































告 )。 

仅 在 地 面 可 用 。 

。 电子 设备 状态 : 

实时 地 提供 被 失效 影响 的 系统 。 




















在 空中 和 地 面 均 可 用 


























了 
亚 





提供 在 上 一 飞行 中 探测 到 的 第 3 类 失效 
仅 在 地 面 可 用 。 
系统 报告 /测试 
让 任何 系统 和 MCDU 之 间 进 行人 机 对 话 。 
仅 在 地 面 可 用 。 
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驾驶 舱 /CMS 内 部 联系 








内 部 测试 
操作 数据 设备 数据 


警告 信息 1 
| 
| 故障 信息 








维护 报告 








SS 
轰 驶 舱 指 示 


1 维护 指示 
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维护 目录 


























CMS 使 用 在 MCDU 上 显示 的 目录 操作 , 操作 者 选择 在 这 些 目 录 内 的 功能 或 
报告 。 


按压 “MCDU MENU ” 键 然 后 选择 CMS 就 可 进入 维护 目录 页 



























































(MAINTENANCE MENU)。 这 些 页 面 在 空中 和 在 地 面 是 不 同 的 。 
按 下 键 






















MCDU 目录 










MCPU MENU 
SELECT 


<FM1 NAV BVUP> 





四 日 昌 


<ACMS 
<CMS 
<SAT 


<ATSU RETURN> 
SELECT DESIRED SYSTEM 





四 四 四 四 四 量 






在 地 面 上 


MAINTENANCE MENU 172 


MAINTENANCE MENU 1V1 








户 折 三 下 CURRENT 
<FLIGHT REPORT 一 ~~~PRINTx <EFELIGHT REPORT~-~-PRINTX 
忆 REVIOUS 
<FLIGHT REPORT 蔬 ) 加 
车] <AVIONICS STATUS--PRINTx <AVIONICS STATUS--PRINTx | [ 驯 ] 
<SYSTEM REPORTVTEST 
名 ) 团 葬 ) 国 
匡 } <UTCVDATE INIT <UTCZDATE INIT 
MCDU 
KEYS Aptes 汪 : .在 MCDU 上， 正在 工作 让 而 统 历 罗 应 星 元 ， 痢 它 员 颖 
尼 去 
攻 MAINTENANCE MENU 272 局 向 双星 元。 有 
全 : 和 哟 老死 秀 寻 他 关 工 或 由 涛 龙 甚 疡 饭 ( 大 芭 5 秒 绝 显 
2 区 
< 元 "UTCLDATEJNT” 
瑟 - 岁 PRINT 赦 莽 要 压 夺 ， 剧 硼 关 护 具 彬 项 在 信 天 疡 天 
4 四] 规约 夭 扩 困 印 大 上 向 序 办 天 ， 
人 rr 
- 步 国 MCDU 天 就 压 大 财 ，PRINT* 上 四 SEND 江天 . 
: 加 
加 
点 





CES ALL 


@@A330 维护 系统 


飞行 机 组 操作 手册 系统 操作 顺序 001 | 修订 03 








飞行 后 或 本 次 飞行 报告 





























在 地 面 可 以 使 用 的 飞行 后 报告 或 在 空中 可 使 用 
上 次 航线 段 或 当时 航线 段 所 有 被 CMS 接收 的 第 
统 故 障 信息 。 

















的 本 次 飞行 报告 ， 提 供 了 在 
1 类 和 第 2 类 故障 和 全 部 系 





































MAINTENANCE MENU 17> 
PoOsT - 吓 

<FLIGHT REPORT~---PRINTy 
PREVIOUS 

<FLIGHT REPORT 


<AVIODNICS STATUS--PRINT 
<SYSTEM REPORT7VTEST 









或 本 次 的 





四 
加 









BEelglel 
国 | 国 中 吧 喘 中 


POST FLIGHT REPORT 1/z 


POST FLIGHT REPORT 1/z 
MCDU FAULT MESSAGES 


WARNING MESSAGES 


DATE 
MAR 训 习 















PATE FLTN 
MAR 瑟 1 内 工 昌 了 口 关 7 


FLCTN 
和 工 上 ”1T 口 二 了 了 








UTC PH ATA SOURCE 
TO 一 昌 当 当心 11 4 全 BMG 
和 HRMCSANZ27YFAN 有 AIR 一 V 
《1 之 ANZ27SENSE LINE 





UTC PH ”ATA 
TO3SR  D35 SS533 
ENG 2 己 BLEEDP FAULT 













GEIIEIEUEI 
BllElgEEIDIB 





四 [四 [四 [加 [加 [加 
四 [四 [四 [四 [ 四 器 









<RETURN PAGE PRINT 太 
FAULT MESSAGES: 一 


MCDU 
KEYS 


POST FLIGHT _ REPORT 27z2 
WARNING MESSAGES 


<RETURN PAGE PRINT 业 
所 





NMCDU 
KEYS 


POST FLIGHT REPORT 27VZz 
FAULT MESSAGES 


















UTC PH 只 TA SOURCE 
TD3S3S DO 30011141  FWC 2 人 
R STATIC PROBE 

《如 PAZ2?yYFWCZKSDAZ> 
< 15 DG 453SOO CBMU 
POWER SUPPLY INTERRUPT 





UTC PH ATA 
3D3SS XDS 3SD11 
ANTI TCFE F7YO PROBE 







182POD X: 
EL 所 EC 有 





BIGIEIDIES 
国 | 国 [由 [ 国 [四 上 国 





四 [的 [ 四 [四 [上 日 
四 [四 | 自 [ 国 [ 四 晤 





PAGE _ PRINT 类 PAGE PRINT 痰 


LT MESSAGES :一 





<RETURN 









IDPENTIFIER 171 







一 “X” 表 示 实 时 提供 给 机 组 
的 警告 信息 (飞行 阶段 抑制 )。 






UTC PH ATA SOURCE 
SPP DG 2453SDO  CBMU 
POWER SUPPLY INTERRUPT 








SEEN BYz 
FwC 全 







一 “06” 表 示 飞 行 阶段 。 


FWC 1 








四 [因由 [四 [四 中 


<RETURN PAGE PRINT 类 


四 [四 [由 [的 [ 四 [四 





GFC5-01-4520-002-AO01AA 


CES ALL 


人 @A330 维护 系统 1.45.20 





人 系统 操作 


飞行 后 报告 或 本 次 (CURRENTJ) 飞 行 报告 在 发 动机 停车 后 自动 打印 ， 或 通 
选择 PRINT 键 人 工 打 印 。 
发 动机 停车 后 或 通过 人 工 选 择 SEND 键 ， 它 也 可 自动 传送 到 航空 公司 地 证 
计算 机 。 






























































飞行 后 报告 打印 样式 








机 务 ( 目 前 ) 或 飞行 后 报告 LEG-00 
飞机 识别 代号 : F-GGEA ”发 动机 开车 /发 动机 关 车 : 101S/1720 打印 
日 期 ， MAR31 从 /至 : LFBOALEFBT| 日 期 ，APR 02 
飞行 航班 号 ，AIB1027 UTC:，1406 
AIA36-11 |UTC: 1032| ATIA 36-11-42 来 源 : 间 丈 CLASS1 
显示 的 信息 : | 飞行 阶段 ; BMC 3 识别 代号 : 
2 发 引 气 故障 | 起 飞 滑 跑 | 信息 : THRM(SHA3XFAN CPC1 
AIR-V(I2HA3y/ 传 感 线路 CPC2 
AIA30-11 |UTC: 10321ATIA 36-11-16 来 源 :PHC 2 CLASS1 
显示 的 信息 : | 飞行 阶段 : 信息 : 右 静 压 控 头 识别 代号 : 
F/O 防 冰 探头 疏 升 (8DA2)J/PHC2(6DA2) ADIRU1 
ADIRU2 
ADIRU3 
AIA 24-53 |UTC: 1822 |ATIA 24-53-00 来 源 :SDAC 硬 CLASS1 
显示 的 信息 : | 飞行 阶段 言 轧 、: 负 识别 代号 : 
ELEC AC 1.1 巡航 CEBMU 
汇流 条 故障 































































































告 结束 (如 果 超 上 


CES ALL 


人 @A330 维护 系统 1.45.20 


5 系统 操作 








以 前 航班 飞行 报告 











这 个 报告 可 以 看 到 以 前 63 个 航 段 的 报告 。 












MAINTENANCE MENU 172 
PosT 

<FLIGHT REPORT-- 一 -PRINT 大 
PREVIOUS 

<FLIGHT REPORT 


品 














<AVIONICS STATUS 一 ~-PRINT 大 





<SYSTEM REPORTVZTEST 






四 | 国 [ 自 j 提 上 卓 


四 [加 [四 [加 | 


PREV FLIGHT REPORTS 174 
LEG DATE FLTN 



















LFBTZLFPO 10157172D 

忆 1Q MARDPD TITF 吕 1TP PRINTX 大 
LFPOZLFBT 15ssO719ooD 
<RETURN 





行 报告 







FROMVTO “ENGON/VENGOFF 
于 记 环 
四] | <oz APRoc ITF718 “PRINTX 
画 LFBTZLFFPO OOS15S7112O 国 或 在 上 选择 了 加] 键 
<o3s APRDS ITFa147 PRINTx | 外 ]N 避 如 在 MCDU 上 选择 ， 
提取 被 选择 的 航 段 的 飞 “ 宇 | zzFPoxLFBT oass/13sO3 [一 
<oD< MAR3S1 ITF1O27 PRINTX 则 “SEND?” 
万 一 
[1 
[eaj 


四 [加 





SEND :一 





POST FLIGHT REPORT 172 
FAULT NESSAGES 







POST FLIGHT REPORT 172 
WARNING MESSAGES 












UTC DATE FLTN 
1015 “MAR31 ITF1027 


UTC DATE 
1015 MAR31 


FLTN 
ITF 1027 





UTC PH ATA 号 OURCE 
<1023 03 361143 BMNC3S 
THRMKSHASD2 7AFAN AIR 一 V 
《12HAS2?7ASENSE LINE 





UTC PH ATA 
1023 035 3611 
ENG 瑟 BLEED FAULT 







EBD 
国 [ 因 [由 | 国 [ 四 [四 
四 [四 [后 [ 四 [四 [ 卓 
四 | 国 | 国 | 加 [| 旧 






<RETURN PAGE _ PRINT 类 
FAULT _ MESSAGES -> 


<RETURN PAGE PRINTx 
wARNING MESSAGES :人 一 





GFC5-01-4520-004-A102AA 


























在 地 面 ， 操 作者 可 以 打印 一 个 航班 报告 或 进行 屏幕 揽 贝 ， 打 印 样本 和 飞行 
后 报告 POST FLIGHT REPORT) 相 同 ， 如 果 选 择 相应 的 “SEND” 键 ， 操 作 
痢 可 以 把 飞行 报告 发 送 到 航空 公司 地 面 计算 机 。 


对 






























































CES ALL 


您 A330 


飞行 机 组 操作 手册 


维护 系统 
系统 操作 


1.45.20 














子 设备 状态 














提供 所 有 受 第 1 类 或 第 2 类 故 
通过 按 下 系统 标题 旁边 的 按键 ， 
SYSTEM REPORT/TEST( 系 统 报 旬 




















ez 噶 三 网 
宣 际 和 加 


响 的 系统 。 
可 以 直接 进入 该 系统 页 面 ， 而 无 需 使 故 
告 /测试 ) 荣 单 。 









































FO 〇 SST 
















MNAINTENANCE MENU 172 


















<FLIGHT REPORT----~PRINTy 
C 殊 PREVIOUS 革 二 3 
<FLIGHT REPORT 
EC 天 区- 一 
<AVIONICS STATUS--PRINTyx | [ 殉 
伺 瑟 一 
<SYSTEM REPORT/VTEST 
三 瑟 二 一 
回 ] 
C 瑟 你 
[加 
AVIONICS STATUS 172 
<VHF 3 
一 天 下 
<FCDC 1 
全 蕊 9 
<DbMU 
记 [CD 
<LGCIU 2 
一 二 3 
<TPIU 
1 让 省 
<RETURN PAGE PRINTx | [加 ] 
显示 所 选择 系统 的 报 MCDU 
告 /测试 目录 (LGIU2) 

下 

守 AVIONICS STATUS 。 272 

已 

8 <ADIRUS 

上 5 一 小 

呈 <SFCC1 

避 CD -2 

惠 园 

TV [人 一 

全 鸭 

上 一 一 IE 

本 

上 CE- Ts 

必 <RETURN PAGE PRINTX | [ 辐 ] 

占 

在 空中 或 地 面 ， 用 户 可 打印 完整 的 电子 设备 状态 报告 或 只 打印 屏幕 找 贝 。 

















CES ALL 











是 维护 系统 


飞行 机 组 操作 手册 系统 操作 顺序 001 | 修订 03 





电子 设备 状态 打印 样式 


维护 电子 设备 状态 


飞机 识别 代号 ;， F-GGEA 打印 日 期 ，APR 10 UTC: 1830 























VHF 3 FECDC 1 DMU LOGCIU 2 
工 PIU ADIRU 3 SECC 1 














报告 结束 (如 果 超 出 1 页 ， 继 续 ) 


CES ALL 


@@A330 维护 系统 





飞行 机 组 操作 手册 系统 操作 顺序 102 | 修订 15 















































这 个 报告 仅 在 地 面 时 根据 用 户 需 求 而 生成 ， 它 能 提供 所 有 在 最 后 一 次 飞行 
所 探测 到 的 第 3 类 报告 ， 并 按 ATA 参考 号 进行 分 类 。 

MAINTENANCE MENU 
<CLASS 3 REPORT 








品 

















忆 


IEISINEIEI 
国 [ 因 上 国 [ 国 器 器 


CLASS 3 REPORT 171 











MAKE SURE THAT ALL 
攻 所 = 
SYSTENS ARE POWERED 
于 3 
园 
2 2 
尼 了 9 
忆 START PRINT 炎 
下 一 
[@ | <RETURN [ 呈 
或 如 在 MCDU 上 选择 了 加 ] 键 
则 “SEND” 
CLASS 3 REPORT 171 
SYSTEM LIST 加 
侍 ED 
二 天 TA SOUR CE 9 
<212834 ”VC [区 ) 
古 E 
<7 了 1034 EIVMUZz [到 
蕊 一 丰 小 
记 瑟 ) 记 -) 
让 世人 
区] | <RETURN PAGE PRINTK | [名 ] 
吧 
和 CLASS 3 REPORT 171 
人 ETVMNUZ2 
二 呈 加 
1 CE 内 TAR 二 
所 451334 [可 ] 
已 | CMC 了 CTMN127AEIVMUZKC 1KS 二 ?> [2 
到 因 ] 
AN CD > 
站 四 四 
j T 让 
区] 国 
站 人 让 
全 [外 | <RETURN PAGE PRINTy | 加 
下 
邮 


虽 
上 辐 
UL 
D 
[ 
于 


0 维护 系统 





飞行 机 组 操作 手册 系统 操作 顺序 102 | 修订 15 








在 地 面 ， 操 作者 可 以 打印 一 个 完整 的 报告 ， 也 可 进行 屏幕 拷贝 ， 也 可 以 发 
送 一 个 完整 的 第 3 类 报告 到 航空 公司 的 地 面 计算 机 。 





















































第 3 类 报告 打印 样式 





护 第 3 类 报告 
飞机 识别 代号 : F-GGEA 打印 日 期 ，APR 10 UTC: 1830 
AIA NAME 
































212834 ”VC 溢 活 门 10HLI 
451334 CMC1(ITM1)EIVMU3(IKS3) | 传感器 23HK 
731034 EIYMU2 451334 CMCI1(ITMIJEIVMU3(1IKS3) 
报告 结束 (如 果 超 出 1 页 ， 继 续 ) 














CES ALL 


维护 系统 1.45.20 P9 


您 A330 


飞行 机 组 操作 手册 系统 操作 











系统 报告 /测试 








可 以 进入 所 有 电气 系统 ， 在 选择 好 系统 之 后 ，CMSC 进入 与 这 


对 话 方式 。 














所 有 的 系统 都 按 ATA 章节 划分 在 6 个 MCDU 页 面 上 。 





顺序 001 | 修订 03 


个 系统 的 人 机 





MAINTENANCE MENU 172 


POsT 


PREVIOUS 


四 [四 [由 [四 [四 [ 品 


<FLIGHT _ REPORT 一 一 -~-PRINTy 
<FLIGHT REPORT 
<AVIONICS STATUS--PRINT 炎 


<SYSTEM REPORT/VTEST 





图 [ 因 [由 | 国 [ 回 器 


MCDHU 
键 











SYSTEM REPORTVTEST 176 


ATA-PT AIRCOND 
<AVNCS VENT “TEMP REGUL> 


<CARG VENT PRESS> 
ATA= 了 2 AFS 
<AP FD> 


<SPEEP LIMIT 下 M > 













<WIND SHEAR A-THR> 
<RETURN 


加 加 加 回民 虽 
四 | 加 [ 自 | 国 [ 国 上 辐 





SYSTEM REPORTVTEST 276 
ATA=2S COM 
<RADIO CABIN> 


<EMERG & DISPLAY LIGHTS 
ATAE=Z4 ELEC 


<AC GENERATION PC> 
ATAz2G FIRE PROT 


<ENGINES SMOKE/VLAV> 
ATAEZ7 FVCTL 


<FLAP/VSLAT “ELEC FLIGHT> 
CTL SYS 
<RETURN 











四 IIBGIEIEIB 
四 器 [ 自 呈 旧 器 





SYSTEM REPORTVTEST 3S/6 
ATA SP8 FUEL 


<FUEL CTL MONG SYS 
ATA: 了 2 HYD 


<HYD SYS MONG UNIT 


站 T 内 = 瑟 咎 二 忆 蕊 居 A 工 N 
<WINDOWS PROBES> 
和 TA 有 ET INST 


<pISPLAY WARNING> 


<RECORDER 
<RETURN 


四 [四 [ 折 [四 [四 [加 
BBSlSIEIE 


GFC5-01-4520-0093-AOD1AA 


CES ALL 





SYSTEM REPORTVZTEST 476 
AATAs 冯 了 LV 





<STEERING EXTVRETR> | [加 
CC 瑟 谤 和 
廿 | BRAKING > | 四 ] 
一 一 内 TAS 瑟 NAV 瑟 5 
区 ] <ALTITUDE SPEEDZTEMP > 
了 二 
[器 | <RADIO NAV ATTITUDE> | [页 ] 
攻 一 站 
蕊 ] 园 ] 
下 过 
区 ] | <RETURN 3 

















SYSTEM REPORT/VTEST 5/6 
ATAz36G AIR BLEED 


<LEAK DETECTION 
户 RZATEMP 


<REGULATION “CROSS FEEP> 
ATA=S8 WATERZWASTE 


<TOILETS 
ATAz4S _ MAINTENANCE 

<ON BOARD MAINT SYSTEM 
ATAzE4 APU 

<ENGINE CTL BOX 


<RETURN 


四 [四 [四 [ 国 | 的 上 回 
四 [四 [向 [ 国 卜 国 





SYSTEM REPORT/VTEST 67/6 
ATA:SZ POORS 
<PROXIMITY So TEN CTL _UT 
由 T 入 了 口 一 刀口 宕 IN 
<VIBRATION STARTY2rGNTT> 


<INTERFACE INDICATING> 
<FADEC STATUS REVERSERS> 
<OTHERS AUTO THRUST> 
<RETURN 


BEUBUEHGIG 
四 | 固 [ 因 [加 ! 国 目 


汪 维护 系统 


飞行 机 组 操作 手册 系统 操作 顺序 001 | 修订 03 

















例如 : 进入 BCL2 系统 


SYSTEM REDORG 人 TEST 276 
内 T 六 S 之 玉 
<RADIO CABIN>> 


<EMERG & DISPLAY LIGHTS 
ATAE24 ELEC 

<AC GENERATION PC> 
ATAzs2G FIRE PROT 

<ENGINES COSE LAV> 





有 TARSP7 三 / 
<FLAPVSLAT ErEc FLIGHT> 
<RETURN 


CTL SYS 


GUIBIEIDUDID 
国 | 国 上 [| 因 [ 回 中 













SYSTEM REPORTVTEST 171 
ELEC := DC 










加 | <BcL 1 BCL 2> | [加 
5 全 ATTERY CHARGE IIMITEER 和 
区 ] | <BCL APU TR> 
EL TRANSFORMER RECTIFIER 一 
名] 
E 己 王 二 殊 
| 四 
世 一 C 殊 
团 ] 
人 让 
加 |] | <RETURN [| 





















民 

号 

己 CLASS 无 

国 FAULTS> | 加 
上 ne 大 下 
轩 | <REPORT TEST> | 臣 ] 
避 1 | 
牛 加 ] | <LRU IDENT E3 
YY] 己 王 C 瑟 
可 区 ] | <GNP SCANNING [加 
生 一 一 RUUNBLEE 三 HOOTE CROUNP 2 
E 区 ] | <pATA REPORT> 
1 已 二 [一 
避 名 | <RETURN [车 ] 
吕 

好 














在 这 个 例子 中 ， 用 户 进入 所 选择 系统 的 目录 : 

一 最 后 LAST) 或 以 前 PREVIOUS LEG REPORT) 航 段 报告 : 提供 所 有 与 故障 
有 关 的 航线 可 更 换 组 件 (LRU)。 
一 LRU 识别 : 包含 有 所 有 系统 的 LRU 部 件 号 。 

一 地 面 扫描 : 起 动 飞行 监控 系统 (在 地 面 ) 并 指出 失效 的 LRU。 
_ 排 故 数据 | 提供 与 每 个 故障 有 关 的 系统 内 部 数据 。 
一 第 3 类 故障 : 提供 在 最 后 一 个 航班 中 探测 到 的 第 3 类 故障 。 
一 测试 ， 接 通 测试 电源 ， 进 行 系统 测试 (如 安装 ) 并 显示 测试 结果 。 
一 地 面 报告 提供 所 有 与 失效 有 关 的 LRU 清单 (飞机 在 地 面 )。 






















































































































































































CES ALL 


维护 系统 





飞行 机 组 操作 手册 系统 操作 顺序 001 | 修订 15 











世界 协调 时 /日 期 起 始 








CMSC 将 从 主 时 钟 的 GMT 信和 号 传送 到 飞机 的 系统 和 ECAM 下 部 显示 。 
如 果 驾 驶 舱 时 钟 失 效 ，CMC 内 部 的 时 钟 (与 驾驶 舱 时 钟 同 步 ) 将 自动 代替 主 
时 钟 。 另 外 ， 如 果 电 源 长 时 间 中 断 (超过 5 秒 )， 机 组 必须 通过 MCDU， 起 动 
GMT 和 日 期 DATE)。 


















































MAINTENANCE MENU 172 












担心 六 下 

<FLIGHT REPORT----PRINTK 

一直 PREVIOUS 一 

蔬 ] | <FLIGHT _ REPORT 

己 万 一 人 

回 ] | <AVIONICS STATUS--PRINT 

记 二 革 

UTCAZDATE ITNIT <SYSTEM REPORTVYTEST 

EC 瑟 ) [EC 到 

加 ] 
< | UTC INITCHOURVMINUTE? c 宇 宾 
[四 | <uUTC/ZDATE INIT 











<DoZpo 
DATE INITCMONTHVDAY) 
<po/vpo 


[ 


目 








四 [ 国 [ 同 | 国 国 器 


回 [加 [四 [ 


<RETURN 










< 
相 
嫩 驾驶 舱 时 钟 
号 
三 驾驶 能 时 名 
3 失效 
4 
已 
tN 
上 
对 
下 
到 
下 
全 
总 


CES ALL 


人 维护 系统 




















飞行 机 组 操作 手册 系统 操作 顺序 001 | 修订 03 
CMC 重新 配置 
? 0 
8 红 
本 


中 CMC1T 按钮 电 门 














自动 : CMC1 工作 ，CMC2 备用 。 
如 果 CMC1 失效 ，CMC2 自动 代替 CMC1 。 
OFF: CMC1 选择 关 。 
CMSC2 工作 。 









































CES ALL 


人 @A330 维护 系统 1.45.30 








P1 
飞行 机 组 操作 手册 数据 装载 机 


说 明 

















有 了 数据 装载 系统 ， 就 可 以 通过 不 同 的 机 载 计算 机 上 传 数据 库 和 操作 软件 
或 下 载 系统 报告 。 
数据 的 传输 是 在 3.5 英寸 磁盘 上 通过 飞机 固定 的 多 用 途 磁 盘 驱 动 组 件 
(MDDU) 完 成 的 。 在 顶板 上 的 数据 装载 机 选择 器 可 以 选择 适当 的 飞机 系统 。 
一 “ONOFF” 选 择 开关 用 来 打开 或 关闭 DLS。 
一 “NEXT” 和 “PREV” 键 用 来 上 下 翻动 适当 的 飞机 系统 清单 。 
一 “SEL CTL” 用 来 选择 和 拒 选 显示 的 系统 。 














































































































地 



































DATA LOADING SELECTOR 


ON 
FMGEC 1 四 

SELECTED 
OFF 


DLS'S 上 传 功能 可 以 使 数据 库 得 以 更 新 ， 或 下 列 部 份 操作 软件 得 以 修改 ; 
一 FMGEC1 和 2 

一 SAT COM < 村 

一 HFDR 1 和 2< 可 

一 CBMU 

一 TCAS 

一 ELMU 

一 FDIMU 

一 DMC1，2 和 3 

一 BMC1 和 2 

一 CMC1 和 2 

一 ATSU 

一 EEC1 和 2 

通过 DLS 下 载 下 列 内 容 : 

一 六 后 /本 次 /以 前 的 飞行 报告 ， 第 3 类 报告 ， 来 自 CMC1 和 2 的 服务 报告 。 
一 ACMS DMU 报告 ， 该 报告 存储 在 FDIMU 里 。 


GFC5-D01-4530~001-A1058A 
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维护 系统 





飞行 机 组 操作 手册 打印 机 修订 15 





说 明 









































打印 机 是 数据 打印 的 输出 装置 ， 可 以 由 MCDU 中 人 工 进行 或 依靠 系统 自动 
进行 。 
数据 打印 说 明 ， 见 CMC 功用 说 明 (1.45.20) 或 相应 的 系统 说 明 。 








































与 飞机 系统 的 界面 








己 1 
已 

8 

ATSU/ACARS 
了 

站 ACMS DMU 

5 区 








打印 机 装 在 副 驾 驶 一 侧 的 中 央 操 纵 台 后 面 。 
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@@A330 维护 系统 





全 打印 机 


控制 器 和 指示 器 























纸 警 告 








GFC5-01-4535-002~ADD01AA 











中 关 断 按钮 开关 





关 : OFF 灯 ( 琥 珀 色 ) 恒 亮 ， 打 印 机 关上 断 。 

开 : OFF 灯 灭 ， 然 后 约 30 秒 后 ， 通 电 测 试 时 它 亮 10 秒 钟 。 然 后 打印 机 
处 于 正常 操作 ， 条 件 是 : 
一 前 面板 上 无 指示 灯亮 
一 接近 门 关闭 
一 打印 端 前 有 纸 

















人 























TS 








芝 ， 当 颖 沽 到 方 友 庆 内 豆 谍 防 忆 帮 和 角 万 高。 


CES ALL 














@@A330 维护 系统 
飞行 机 组 操作 手册 打印 机 
包 测 试 按钮 
按压 测试 按钮 ， 如 果 打 印 机 与 相 接 系 统 不 连通 ， 可 打印 测试 页 ， 测 试 时 ， 
OFF 灯 闪 亮 。 
加 和 页 电站 





翻 页 按钮 电 门 用 于 从 打印 机 


























让 
兰 > 
全 全 
上 上 
NS 
2 





曲 纸 警告 电 门 


打印 忆 





中 纸 量 不 到 25 英 斥 时， 此 按钮 就 亮 。 





按压 按钮 就 可 测试 纸 报警 灯 ， 松 开 按钮 后 近 2 秒 钟 ， 报 警 灯 就 炸 。 





证 妨 园 局 记 夺 人 攻 攻 天 加 关 世 帮 和 角 应 /7， 耸 发 和 人 蜀 个 轴 : 
一 廊 忆 了 彤 鼠 1， 因 历 力 访 ， 有 缴获 侈 大 角 访 。 








一 不 方 盛 1， 因 万 看 力克 统 关 让 及 肥大 办 译 ， 弧 放 甩 珍 动 
因 包 讽 轩 大 统计， 可 驳 万 区 天 太 流 。 


@@ 打 印 机 口 盖 锁 


打印 机 口 盖 锁 是 用 来 锁 住 打印 机 口 盖 的 ， 口 盖 上 闭 有 




















4 


单 竹 ， 松 开 时 打开 。 























口 盖 内 侧 上 有 一 标签 ， 标 签 上 有 装 纸 说 明 。 


CES ALL 





人 @A330 维护 系统 1.45.40  P1l 











飞行 机 组 操作 手册 及 机 电源 供应 顺序 001 | 修订 03 











汇流 条 设备 清单 


5 AC 主 DC 主 | 热 汇 
AC | DCc |Dc 电 瓶 | 全 : 二 
Ac | pc | pcm 大 | 汇流 条 | 汇流 条 | 流 条 
[CCMCL | 


CMC 1 


CMC 1 SWIICHING 














CES ALL 



































人 A330 自 1.46.00 P1 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 200 
46.00 ”目录 
46.10 ”概述 
全 1 
二 Ne 1 
当 呈 有 难 布 局 
46.20 ”空中 交通 服务 组 件 (ATSU) 通 讯 功能 
人 2 1 
下 传 号 工 芝 人 2 
一 VHEF3 上 数据 链 /语音 传 输 . 5 
C 一 HF1 上 数据 链 /语音 传输 .RN 7 
一 通讯 目录 上 的 草稿 行 人 信息. 8 
46.30 “AOC 应 用 
让 改作 全 全 1 
二 兴兵 帮 用 下 1 


46.40 ”通信 和 导 航 监 控 (CNS)/ 空 中 交通 管理 (ATM) 




















全 人 人 1 
ATS 说 询 通 告 (从 丽 有 和 让 二 区 全 全 全 OO 2 

管制 员 飞 行 员 数据 链 通讯 (CPLDC) 人 
一 自动 互联 监视 [ADS) 5 

46.55 CNS/ATM 控制 器 /指示 器 

全 谍 人 估 仙人 1 
一 数据 通讯 信息 显示 组 件 DCDU) 2 
一 多 功能 控制 和 显示 组 件 MCDU) 7 




















R 46.60 ”警告 和 警戒 


R 46.70 ”汇流 条 设备 清单 


CES ALL 


人 @A330 言 息 系 统 1.46.10 





P1 
飞行 机 组 操作 手册 概 述 





















































信息 系统 管理 数据 连接 通信 ， 并 向 机 组 提供 来 自 本 航空 公司 以 及 来 自 空 中 交 
通 管制 (ATC) 的 信息 。 
信息 系统 主要 包括 位 于 左 和 右 中 央 面 板 上 的 空中 交通 服务 组 件 (ATSU)， 两 个 
数据 连接 控制 和 显示 组 件 DCDU)， 以 及 两 个 亮 着 的 “ATC MSG” 开 关 。 
ATSU 管理 : 
一 通过 相应 的 通信 媒体 (SATCOM 或 VHF 数据 无 线 电 或 HF 数据 无 线 电 < 梧 ) 
进行 空 对 地 通 
一 在 飞机 和 下 列 单位 间 进 行 信 息 交 换 
。 与 航空 公司 ， 按 照 ATSU 规定 里 定义 的 航空 公司 运行 控制 (AOC) 。 
与 ATC( 空 中 交通 管制 ) 
一 通过 MCDU 和 DCDU 显示 信息 。 
与 机 组 信息 相关 的 警告 。 
一 ATSU 里 含有 ACARS 功能 。 































































































全 玫 




























































































系统 结构 





ATSU 与 下 列 系统 相连 ， 


用 户 周 边 系统 系统 数据 提供 者 通讯 















FMS HF 4172 (如 果 安 装 HF 
CMS 数据 连接 ) 
ACMS VHF3 

CABIN TERMINAL SATCOM 





航空 公司 运行 控制 


GFC5-D1-4610-D001-A200AA 


CES ALL 





@@A330 计 息 系统 
飞行 机 组 操作 手册 概 述 修订 11 





ATSU 支持 上 传 和 下 传 连接 信息 。 
他 们 既 可 自动 也 可 人 工 处 理 ， 向 或 不 向 机 组 提供 信息 。 












































驾驶 舱 布 局 











ATC MSG 
按钮 





NMCDU 打印 机 


6FC5-01-4610-002-A200RA 
忆 


手提 数据 负载 机 连接 器 或 > MDDU 


飞行 员 界 面包 括 ， 
一 DCDU， 显 示 任 何 上 传 下 传 的 ATC 信息 。 
一 “ATIC MSG” 按 钮 ， 当 任意 的 ATC 上 传 信息 到 达 提 醒 机 组 ， 并 伴 有 相应 




























































































的 谐音 。 
一 MCDU 处 理 AOC 和 ATC 功能 ， 并 与 DCDU 进行 数据 转换 。 
一 打印 机 ， 可 打印 任意 类 型 的 信息 。 

















一 ECAM， 操 作 信 息 。 
一 RMP 上 ， 进 行 频率 的 调谐 。 























CES ALL 


@A530 
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介绍 









































空 -地 通讯 通过 下 列 任 一 方式 ， 由 空中 交通 服务 组 件 通讯 功能 进行 管理 ; 
一 自动 ， 无 需 飞行 员 动 作 ， 

或 使 用 MCDU 页 面 和 /或 无 线 电 管理 面板 人 工 进行 。 
飞行 员 通 过 MCDU 上 的 COMM MENU 页 控制 通讯 。 







































































MCDU MENU ATSU DATALINK 
<ATC MENU AOC NENU> 火 
加 芝 
蕊 ] LE 类 
四 [四 
园 
加 四 
COMM MENU 
局 WVWVHF 了 OOMM 
三 <DATA MODE CONFIG> 
c 喷 
人 
8 碟 侣 MIMM 
， STATUS> 
必 
六 MAINTENANCE> 
过 
上 
加 园 ] 
时 AUDIT PRINT 
内 <RETURN SET OFF 大 
加 
民 
邓 





LE 


的 。 





些 区 域 是 根据 航空 公司 AOC 程序 定 甫 





佬 
后 
E 





CES ALL 
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下 传 与 上 传 信息 
下 传 信息 























飞机 至 地 面 的 信息 (下 传 连接 ) 包 含 机 务 、 监 控 、 运 行 、 性 能 与 客舱 数据 和 后 
来 的 ATC 信息 。 
周边 系统 生成 (CMS，ACMS，FMS， 客 舱 终 端 ) 的 报告 根据 每 个 航空 公司 的 
AOC 程序 ， 由 空中 交通 服务 组 件 自动 地 进行 下 传 。 


上 传 信息 


































































































地 面 至 飞机 的 信息 (上 传 连接 ) 既 包含 机 组 信息 (例如 风 信 息 ) 或 向 FMS 里 引入 
的 数据 (例如 飞行 计划 )。 上 传 包括 特定 的 地 面 连结 报告 发 射 需求 。 
(不 含 ATC 信息 ) 给 机 组 提供 的 信息 显示 为 : 

。ECAM 备 筷 页 上 的 绿色 “公司 信息 ”记录 或 ， 

“ECAM 备 忘 页 上 的 闪烁 的 绿色 “公司 警戒 ”记录 或 ， 

“。 ECAM 备 筷 页 上 上 的 绿色 “公司 呼叫 ”记录 ， 或 

“ 如果 MCDU 不 在 上 传 连结 信息 可 显示 的 模式 时 ，MCDU 灯亮 ， 或 
*。 根据 航空 公司 AOC 程序 ， 驾 驶 舱 打 印 机 硬 找 贝 。 







































































天: 1 当 必 庆 与 奶 历 入 溪 衣 和 去 扩 “ 数 辉 渤 乡 华 万 ”好 胸 友 高 人 房 。 
2. 欢 姓 狐 禾 从 避 40C 鸡 房 和 锥 乱 向 “从 避 奈 M ”入 请 这 过 40OC MENU 
丰 历 站 秦 ， 蕊 轨 夫 所 关 不 入 “ 友 了 你 M ”入 请 j 方 式 。 


CES ALL 


@A330 寺 息 系统 
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| 








根据 ECAM 上 的 备 访 显示， 上传 连 接 指示 如 下 所 示 
一 有 关 “ 公 司 信息 ”或 “公司 警戒 ”ECAM 备 忘 显示 。 


MCDU MENU 














<FM1 


<ACMS 
<CMS 
<SAT 


四 四 四 四 罩 卓 


<ATSU 
SELECT PESIRED SYSTEM 





ATSU DATALINK 
<ATC NENU ADC MENU> 


四 四 四 四 日 日 


[9 
加 
加 





AOC MENU 

FL 工 GHT RECSETIYVEDR 
到 <INIT 和 ESSAGES> 
加 | <wx REQ 
二 团 ] | <NOTAMS REQ 
上 
人 <WINDS ALOFT REQ 
品 vorceE 
园 | <FREE TEXT CONTACT> 
已 RETURN TO 
相 <ATSU MENU MISC> 
过 
册 
全 
了 
显示 的 信息 可 使 打印 机 上 有 人 工 
点 硬 拷贝 














在 AOC 菜单 页 上 ， 按 压 [1R] 键 显示 接受 到 的 信息 并 清除 ECAM 备 忘 。 








如: 40C 壹 党 页 在 贡 局 40C 驳 订 让 旋 jy。 
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@@A330 言 息 系统 
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CES ALL 


@A330 寺 息 系统 
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VHF3 上 数据 链 / 语 音 传输 


























在 下 列 情况 下 VHF3 可 在 语音 模式 下 使 用 : 
一 VHEF1 或 VHF2 失效 ， 或 

一 公司 呼叫 

绿色 的 “COMPANY CALL( 公 司 呼 叫 )” 备 忘 表示 已 经 收 到 来 自 地 面 的 通话 
求 。 
绿色 的 “VHEF3 VOICE(VHEF3 话音 )” 备 坊 表 示 VHEF3 收发 机 在 语音 模式 下 工 
作 ， 因 此 数据 链 通讯 中 断 。 
机 组 可 通过 RMP 调谐 语音 频率 。 数 据 链 / 语 音 传 输 可 通过 任意 RMPs 进行 。 
通过 RMP 进行 数据 链 /语音 传输 


号 己 ] 
VHEF3 选择 
晤 @ 


STBY NAY 


BFO | 
[过 后 |L 必 ]O 
































珊 







































































时 国医 频率 选择 
车 ] @ 
[ 吕 ] 
二 ECAM 上 羽 
S 写 ee 
上 
YE 语音 模式 选择 
8 VHF3 VOICE 因 转 |@ 和 
= STBY NAV | 
2 引 吧 属国 口 国 ooe 














再 次 按压 RMP 上 的 传输 键 将 恢复 DATALINK( 数 据 链 ) 模 式 。 
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@A330 半 息 系统 
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CES ALL 


人 @A330 言 息 系 统 1.46.20 





























飞行 机 组 操作 手册 “| 空中 交通 服务 组 件 通讯 功能 | 顺序 203 | 修订 17 




















HF1 上 数据 链 /语音 传输 

















HEF1 也 可 在 数据 模式 下 使 用 。 它 可 作为 VHF3 和 SATCOM 的 备份 。 

数据 链 HEF 频率 调谐 是 自动 管理 的 。 

绿色 HEF VOICE 备 瑟 表 示 HE 收发 机 在 语音 模式 工作 , 因此 数据 链 通 讯 中 断 。 
数据 链 / 语 音 传输 可 通过 任意 RMPs 进行 。 



























































通过 RMP 进行 数据 链 /语音 传输 : 














ACTIVE STBY'CRS 


HF VOICE 





HEF1 选择 





ACTIVE STBYCRS 


区 LS553 
| 妇 数据 链 模 式 传输 


| 2 NAV 


再 次 按压 RMP 上 的 传输 键 将 恢复 语音 模式 。 











GFC5-01-4620-007-A203AA 
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| 颜色 | 情况 

许 按压 此 键 。 

珀 色 | 飞机 注册 号 无 效 。 

要 输入 该 参数 ， 人 参考 3.04.46。 
打印 指令 不 成 功 。 

该 信息 输入 格式 不 适当 。 
珀 色 | 不 能 将 VHF3 语音 方式 转换 到 VHF3 数 
据 方式 。 


琥珀 色 | 新 的 SCAN MASK 不 可 用 。 
该 系统 显示 默认 的 SCAN MASK。 
色 | 系统 正念 。 机 组 选择 的 指令 当前 不 能 执 



























































































































































VHF3 数据 链 通 讯 失去 。 
但 是 ，VHEF3 能 在 语音 方式 使 用 
























































没有 选择 服务 提供 者 。 
宝 公 司 识别 号 无 效 。 

要 输入 该 考 数 ， 参 考 3.04.46。 
AOC 上 传 信息 自动 打印 不 成 功 。 

























































































*# 根据 航空 公司 定制 ， 可 能 不 能 进入 SCAN SELECT 菜单 。 如 果 不 能 进入 
SCAN SELECT 菜单 , 则 DEFAULT VHEF SPLIST 和 ENTER VHF3 SCAN 
SELECT 草稿 行 信息 不 可 用 。 
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人 @A330 言 息 系 统 1.46.30 





P1 
FE Aoc 上 用 























提供 两 种 航空 公司 运行 控制 (AOC) 应 用 功能 
一 结合 在 ATSU 外 围 系统 (ACMS，CMS，EFMS 客舱 终端 ) 中 的 远程 AOC 应 






























































一 上 传 到 ATSU 中 的 AOC 主机 应 用 。 
由 于 AOC 主机 应 用 客户 化 程度 很 高 ， 因 此 本 章节 中 只 介绍 远程 AOC 应 用 。 




































































遥控 应 用 




















按压 MCDU 菜单 页 上 的 有 关系 统 键 可 进入 远程 AOC 应 


MCDPU MENU 














四 四 四 日 日 日 
加固 目 日 目 目 





GFC5-D1-4630-001-A100RAA 


信息 /报告 由 AOC 外 围 设 备 FEMS,ACMS, CMS) 处 理 , ATSU 通讯 功能 仅仅 根 
据 公司 航路 政策 发 送 要 求 。 



























































飞行 管理 系统 (FMS)( 参 见 1.22.45) 





通过 FMS 界面 可 能 获取 以 下 数据 ; 
一 风 的 数据 (飞行 计划 页 面 ) 
一 起 飞 数据 ( 仅 上 传 ) 

一 飞行 计划 初始 ( 仅 上 传 ) 
一 飞行 前 ， 飞 行 后 报告 及 ACARS 打印 /程序 ( 仅 下 传 ) 
见 FMGS 飞行 员 指南 (参见 4.04.50)。 
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旬 人 [QDIIEGYII [EL 引 g@|O 〇 四 
MCDU MENU 








( 注 : 根据 选 装 设备 ，MCDU 前 表面 可 能 
稍 有 不 同 。) 














图 国 

呈 z| 站 | 呈 

庆 民 

图 中 
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罗汉 
Ch\_e@ 









的 医生 一 cag 






回回 品 固 口 白 
斩 四 暂 品 加 加 
国 目 加 四 牟 加 


四 轩辕 昕 口 巴 
图 品 口 回 晶 癌 
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按压 键 选 择 相关 系统 ， 然 后 








按压 键 进入 起 飞 数据 ( 仪 上传) 








按压 键 进 入 风 数 据 ( 飞 行 计划 页 面 ) 








按压 键 进 入 飞行 计划 初始 和 风 数 据 ( 仅 上 转 ) 


四 昌国 提 口 























按压 键 进 入 飞行 前 和 飞行 后 报告 ， 及 ACARS 打印 /程序 ( 仅 下 传 )。 
关于 其 它 具 体操 作 ， 参 见 FMGS 飞行 员 指南 中 的 操作 (4.04.50)。 
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中 央 维 护 系 统 (CMS) (参见 1.45.20) 

















通过 CMS 界面 可 能 下 传 以 下 数据 : 
一 长 行 后 报告 (在 地 面 ) 或 当前 飞行 报告 (飞行 中 )， 包 括 : 

“由 BITE( 自 测 设 备 ) 探 测 到 的 所 有 故障 信息 。 

*。 在 上 一 航 段 或 当前 航 段 过 程 中 显示 给 机 组 的 警告 
报告 可 以 根据 机 组 动作 或 应 地 面 要求 或 自动 下 传 。 
一 以 前 飞行 报告 (在 地 面 ) 

一 单独 系统 BITE 数据 ( 仅 人 工 下 传 ) (在 地 面 ) 

一 实时 故障 和 警告 信息 (在 空中 )。 

一 第 3 类 报告 (地 面 )， 包 含 上 一 航 段 过 程 中 探测 到 的 所 有 第 3 类 故障 。 报 告 
可 以 根据 机 组 动作 或 自动 地 下 传 。 
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飞机 状态 监控 系统 (ACMS) 









































ACMS 界面 为 ATSU 提供 数据 用 于 以 下 应 
一 飞机 性 能 监控 (APM)， 

一 发 动机 状态 监控 (ECMD)， 

一 APU 状况 监控 (AHMD。 

任何 ACMS DMU 报告 可 以 下 传 (通过 ATSU); 
一 在 地 面 或 空中 人 工 下 传 

一 自动 实时 下 传 ， 

一 应 地 面 要 求 或 来 自 ATSU 的 自动 要 求 下 传 。 
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飞行 机 组 操作 手册 CNS/ATM 顺序 202 
介绍 






































全 球 CNS 人 /ATM( 通 讯 导 航 监视 / 室 中 交通 管理 ) 系 统 由 C( 通 讯 ),N( 导 航 ) 和 S$( 监 
视 ) 部 分 组 成 ， 用 于 提供 有 效 的 空中 交通 管理 方法 。 
这 些 方法 包括 飞行 员 和 管制 员 之 间 的 数据 链 通讯 ， 被 认为 是 跨 洋 及 偏远 地 区 
的 主要 通讯 方式 。 
当前 的 CNS/ATM 系统 使 用 ACARS 网 络 : 主要 是 ARINC 和 SITA( 见 ACARS 
章节 全 球 履 盖 ) 情 况 。 有 关 数 据 通讯 由 空中 交通 系统 组 件 (ATSU) 管 理 ， 并 通 
过 VHEF 或 HEF 由 SATCOM 支持 。 



















































































































































通讯 提供 者 的 数据 处 理 
器 (例如 ARINC/SITA) 


VHF 地 面 站 


ATC 地 面 站 之 间 通 讯 F 飞 ATC 
1 EeeY 2 
ZL 轰 光 4 


CNS/ATM 系统 包括 以 下 功能 : 
一 ATS 设施 通知 (AFN) 
一 管制 员 飞 行 员 数 据 链 通 讯 (CCPDLC) 
一 自动 互联 监视 [ADS)。 


GFC5-01-4640-001-A2OZAA 
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@@A330 言 息 系 统 
飞行 机 组 操作 手册 CNS/ATM 


ATS 设施 通告 (AFN) 




















ATS 设施 通知 (AFN) 是 有 必要 的 ， 以 便 通 知 ATC 飞机 有 能 力 进 行 数 据 链 通 
讯 ， 及 交换 地 址 信息 。 它 由 飞行 员 起 始 ( 见 3.04.46 中 的 通知 程序 )。 









































管制 员 飞 行 员 数 据 链 通讯 (CPLDC) 























CPLDC 包括 预先 格式 化 的 或 自由 的 文本 信息 交流 。 
来 自 ATC 中 心 ( 上 传 ) 或 发 往 ATC 中 心 (下 传 ) 的 所 有 ATC 信息 通过 DCDTU 传 
输 。 


上 传 信息 (从 ATC 到 机 组 ) 























































































































































































































下 列 信 息 类 别 可 以 上 传 : 

1. 许可 (立即 或 延迟 的 速度 , 航向 , 高 度 , 偏 置 , 飞 往 , 航路 许可 或 限制 等 ……) 
2. 报告 要 求 (确认 、 位 置 报告 ……) 

3. 协商 要 求 (如 : 你 能 和 否 接受 ……- ) 

4. 信息 。 

收 到 信息 ，ATSU 就 触发 ATC 谐音 且 遮 光板 上 的 蓝 色 “AITC MSG” 按 钮 灯 
内 亮 。 

对 于 正常 信息 ， 每 15 秒 重 复 一 次 音响 信号 (第 一 个 信号 延 时 15 秒 )。 

对 于 紧急 信息 ， 音 响 信 号 立即 触发 ， 无 延 时 ， 上 每 5 各 重复 一 次 。 

如 果 屏 幕 空白 ， 信 息 显示 在 DCDU 上 。 如 果 不 是 ， 闪 亮 的 “MSG 1/2” 提 示 


























改行 员 可 使 用 MSG + 按钮 来 显示 信息 。 








”不 挫 夯 可 认 悉 妨 向 ， 额 乔 计 和 包 蔷 禾 名 
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按压 两 个 “ATC MSG” 按 钮 中 的 一 个 ， 或 飞行 员 执 行 DCDU 上 显示 的 后 续 
上 传 信息 的 任何 动作 ， 警 戒 就 停止 了 。 

回答 信息 需要 以 下 两 步 ， 

一 通过 选择 适当 的 功能 键 (WILCO，ROGER，AEFFZRM，NEGATIVE.……: ) 
人 工 准备 信息 ， 或 由 FMGS 自动 准备 信息 。 
一 通过 使 用 SEND 键 将 回答 传送 到 地 面 。 
且 信 息 被 发 送 ， 使 用 CLOSE 键 可 以 清 屏 。 

上 一 个 结束 的 信息 可 以 使 用 RECALL 功能 键 显示 出 来 。 

可 通过 MCDU MSG LOGGMCDU 信息 记录 ) 页 浏览 其 它 信 息 。 
如 想 推 迟 回复 ， 飞 行 员 可 回答 STBY。 这 种 情况 下 , 在 预期 的 短 时 间 内 ( 约 10 
分 钟 )， 信 息 无 法 清除 ， 直 到 发 送 了 最 后 答复 。 
FMGS 监控 大 多 数 延 迟 的 许可 ， 并 在 可 行 的 情况 下 自动 再 现 信息 。 这 是 通过 
DCDU 下 部 的 白色 “MONITORING” 信 和 号 灯亮 来 提示 的 。 

AISU 上 接收 的 航路 许可 和 时 癌 限制 可 以 通过 使 用 DCDU 上 的 LOAD 键 来 载 
入 FMGS( 第 二 飞行 计划 ) 中 。 装 载 结果 (如 : 2 
DCDU 上 。 报 告 要 求 发 送 到 FMGS， 关 参 数 (如 : 过 …… 报 告 ) 这 
种 情况 下 ， 当 可 行 时 ，FMGS 将 自动 建议 一 个 答复 ( 即 : 何 时 过 要 求 报告 的 航 
路 点 )。 
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下 传 信息 (从 机 组 到 ATC) 























在 发 送 之 前 所 有 下 传 信息 必须 显示 在 DCDU 上 。 这 使 得 机 组 可 看 到 管制 员 屏 
幕 上 将 显示 的 确切 信息 ( 连 串 信息 )。 

下 列 信息 类 别 可 以 下 传 : 

1. 使 用 DCDU 功能 键 (WILCO, UNABLE, AFFIRM……) 回 答 ATC 信息 。 
2. 许可 请 求 ( 重 直 、 水 平 、 速 度 )。 

3. 报告 (报告 何 时 符合 特定 条 件 ， 应 ATC 要 求 的 位 置 报告 或 航路 点 顺序 ， 立 






























































4. 协商 要 求 ( 何 时 我 们 能 ……* ? ) 

5. 紧急 信息 (PAN PNA PAN，MAYDAY MAYDAY MAYDAY)。 
6. 额外 信息 。 
所 有 非 直接 回复 ATC 上 传 信息 的 内 容 ， 都 应 在 DCDU 上 显示 前 先 在 MCDU 
上 准备 好 ， 以 便 发 送 前 检查 。 
许可 要 求 在 MCDU AIC MENU 页 上 准备 (提示 符 VERT REQ，LAT REQ 和 
OTHER REQ)。 然 后 通过 使 用 MCDU 的 REQ DISPL( 要 求 显 示 ) 提 示 符 显示 在 
DCDU 上 。 

大 多 数 报告 信息 是 由 FMGS 在 DCDU 上 自动 建议 给 出 的 。 

如 果 需 要 ， 使 用 MODIEFY 键 调 出 MCDU 的 MESSAGE MODIFY( 信 息 修改 ) 
或 POSITION REPORT( 位 置 报告 ) 页 面 ， 可 对 其 进行 修改 。MODIFY 键 还 可 
以 使 DCDU 上 的 FEMGS 参数 更 新 。 
机 组 可 以 使 用 EMERGENCY( 应 急 ) 页 面 在 MCDU 上 准备 应 急 信息 。 
然后 使 用 MCDU 上 的 EMERG DISPL( 紧 急 显 示 ) 提 示 符 将 这 些 信 息 发 送 到 
DCDU 上 。 
机 组 必须 使 用 SEND 键 发 送 DCDU 上 显示 的 信息 。 
可 以 使 用 CLOSE 键 将 信息 从 屏幕 上 清除 。 
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自动 互联 监视 (ADS) 








自动 互联 监视 [ADS) 功 能 有 三 种 状态 :“ 待 命 和 “连接 ”或 “关闭 ” 

在 CONNECTION STATUS( 连 接 状态 ) 页 面 可 以 检查 状态 。 

ADS 功能 正常 处 于 待命 状态 。 只 要 ADS 待命 ， 可 以 有 最 多 5 个 ATCVAOC 
中 心 互 联 。 该 连接 由 ATC 控制 ， 某 些 中 心 不 能 使 用 此 功能 。 

只 要 连接 上 一 个 ADS 中 心 ，ADS 的 状态 由 “待命 ” 改 为 “连接 ” 

ATSU 传送 监控 数据 到 互联 的 ATC 中 心 。 由 AITC 规定 ATSU 发 送 的 报告 的 
内 容 和 频率 ， 以 满足 远 行 要 求 。 这 是 完全 自动 的 ， 而 且 对 机 组 是 透明 的 。 
但 是 ， 机 组 可 以 通过 CONNECTION STATUS 页 面 ， 与 ADS DETAIL 页 上 建 
立 连接 的 ATC/AOC 中 心 断 开 连接 。 

通过 CONNECTION STATUS 页 ，ADS 可 设置 为 关闭 。 
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ATC 人 
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GD ATC MSG 按钮 

















[ 疏 


如 果 收 到 与 音响 警戒 有 关 的 信息 ， 内 亮 赣 
按压 : 使 音响 警戒 停 上 上， 且 内 亮 的 灯 灭 。 
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P2 
飞行 机 组 操作 手册 “| CNS/ATM 控制 器 /指示 器 


数据 通讯 显示 组 件 (DCDU) 





ATC 中 心 识 别 及 
信息 接收 时 间 













(CD) 当前 信息 














明 / 瞳 ?” BRT 

< 三 们 ww 大 | REDUCE SPEED TO M.81 OR 起 - 
8 LESS (9 ) 和 中 全 
工 [ws6 - | - 一 
本国 CE 四 盖 G.e 
1 本 
5 功能 键 ( 4) 一 (4) 功能 刍 
全 当前 信息 指示 

显示 上 传 和 下 传 信息 。 











寺 信 息 : 


一 显示 在 一 个 黑色 的 背景 上 。 

一 收 到 时 ， 信 息 显 示 和 白色 ， 主 要 参数 显示 蓝 色 。 

一 回答 时 ， 信 息 变 为 绿色 。 

一 监控 时 ， 参 数 显示 洋红 色 ， 说 明正 由 FMGS 监控 。 
该 值 达到 时 ， 参 数 变 绿色 。 

一 监控 失效 时 ， 参 数 变 为 琥 

下 传 信 息 : 

一 显示 黑色 ， 在 彩色 背景 上 。 
发 送 前 ， 背 景 是 蓝 色 


一 发 送 时， 背景 变 为 绿色 。 













































































色 











Jo 


















































O) “ 明 / 上 蜡 ?” 亮度 键 





调节 DCDTU 的 亮度 。 





ATIC 中 心 识 别 和 信息 接收 时 间 








一 识别 ATC 中 心 
一 指示 DCDU 从 ACT 或 FMGS 接收 信息 的 时 间 。 
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@ 切 能 链 














如 果 出 现 星 号 或 提示 符 ， 功 能 键 才 工作 。 
根据 信息 特点 ， 系 统 会 自动 给 出 相关 功能 (例如 : WILCO， 或 AFFIRM， 或 





























ROGER) 
1.WILCO : 接收 ATC 指令 。 
2.ROGER : 证 实 接收 ， 理 解 ATC 信息 或 报告 要 求 。 
3.UNABLE : 拒绝 ATC 指令 。 
4.AFFIRM : 对 ATC 的 问题 回答 “是 ” 
R SNEGATV : 对 ATC 的 问题 回答 “和 否 ” 
6.STBY : 通知 ATC 你 需要 延迟 回答 。 
7.MODIFY : 在 MCDU 上 提取 MESSAGE MODIFY 或 POSITION 




















REPORT 页 , 修改 EMGS 建议 的 信息 。 也 用 于 更 新 FMGS 
提供 给 DCDU 的 参数 。 



























































































































































8.CANCEL : 从 DCDU 上 取消 准备 好 的 下 传 信息 ， 或 取消 所 选 的 上 传 
信息 回复 。 
9.SEND : 发 送信 息 或 答复 ， 这 些 信 息 或 答复 由 其 他 功能 键 准 备 好 。 
(例如 : WILCO， ROGER，AEFFIRMATIVE，STBY…) 
10.CLOSE : 清除 已 发 送 至 ATC 的 信息 (从 屏幕 上 )， 或 清除 已 回答 的 
ATC 信息 ， 并 发 送 到 MSG RECORD。 当 回答 在 STBY 时 
就 不 适用 
11.RECALL “: 用 CLOSE 功能 ,重新 提取 上 一 条 已 从 屏幕 上 清除 的 信息 。 
12.LOAD : 将 来 自 ATC 的 飞行 计划 ， 或 参数 时 间 限 制 载 入 第 二 飞行 
计划 。 
R 13.CANNOT “ : 对 ATfC 的 OPEN 协商 信息 做 出 否定 回答 。 
R 14.OTHER : 显示 可 能 适合 当前 信息 但 不 是 即时 显示 的 其 他 功能 。 
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@@ 信 息 翻 动 键 











从 一 个 信息 翻 到 另 一 信息 。 








页面 翻 动 键 

















在 一 个 信息 的 不 同 页 面 间 翻 动 。 
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MSG 1/2 

一 当 MCDU 上 有 几 条 信息 可 用 时 显示 。 
一 当 收 到 新 信息 书 \ 时 闪 亮 。 

PG 1/2 

前 信息 包括 几 页 时 显示 。 























加 
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G 〇 信息 行 ( 续 ) 
杂项 信息 











SENDING( 白 色 ): 当前 信息 正 被 发 送 。 

SENT( 白 色 ): 当前 信息 已 发 送 。 

MORNITORING( 和 白色): FMGS 正 监控 当前 信息 参数 。 
R MONIT FAILED( 琥 珀 色 ): FMGS 按 需 监控 ， 但 不 能 开始 。 

MONIT LOST( 琥 珀 色 ): FMGS 监控 失去 。 

MONIT UNAVAIL( 玻 珀 色 ): FMGS 监控 不 可 能 。 

MONIT CNCLD( 和 白色 ): FMGS 监控 取消 。 

LOADING( 和 白色 ): 包括 在 当前 信息 里 的 飞行 计划 ， 或 时 间 限 制 正 下 传 到 

FMGS 第 二 飞行 计划 ， 

LOAD OK( 白 色 ): 包括 在 当前 信息 中 的 飞行 计划 装载 成 功 。 

LOAD PARTIAL( 琥 珀 色 ): 包括 在 当前 信息 中 的 飞行 计划 装载 ,， 仅 部 分 完成 。 

LOAD FAILED( 琥 珀 色 ): 包括 在 当前 信息 中 的 飞行 计划 装载 已 失效 。 

LOAD UNAVAIL( 琥 珀 色 ): 装载 不 可 外 

REMINDER( 白 色 ): 当前 信息 由 FMGS 自动 重新 提取 。 

LINK LOST( 玻 珀 色 ): 与 ATC 的 通讯 不 可 用 (失效 发 生 时 ， 显 示 在 任何 将 要 

出 现 的 信息 上 ) 

COM NOT AVAIL( 琥 珀 色 ): 通讯 暂时 不 可 用 。 

SEND FAILED( 琥 珀 色 ): 请 求 或 上 传 信息 的 答复 发 送 不 成 功 。 

NO ATC REPLY( 琥 珀 色 ): 5 分 钟 内 没有 接收 到 回答 。 

WAITFM DATA( 和 白色): FMGS 正 为 回答 ATC 要 求 准备 导航 参数 。 

NO FM DATA( 和 白色)， FMGS 不 能 提供 ATC 要 求 的 参数 。 

PRINTING( 白 色 ): DCDUs 要 求 打印 并 且 打 印 正在 进行 中 。 

PRINT FAILED( 琥 珀 色 ):， DCDUs 要 求 打 印 ， 但 打印 失效 。 

PRINTING UNAVAIL( 白 色 ): DCDUs 要 求 打 印 ， 但 无 法 找到 打印 机 。 
NO MORE MSG( 白 色 ): 按压 “MGS+” 或 “MSG-” 后 ， 如 没有 信息 可 提取 
时 出 现 。 
NO MORE PGE( 白 色 ): 按压 “PGE+” 或 “PGE-” 键 后 ， 如 没有 页 面 可 进入 
时 出 现 。 

RECALL MODE( 白 色 ): 重新 提取 最 后 贮存 的 信息 。 

ANSWER MSG( 琥 忆 已 经 达到 将 要 出 现 的 上 传 信息 的 最 大 量 。 

FILE FULL( 琥 珀 色 ): 已 经 达到 在 DCDUs 上 可 提取 的 下 传 信息 的 最 大 量 。 

OVEREFLW STORED( 白 色 ): 已 经 达到 未 将 出 现 的 信息 的 最 大 量 达 到 ， 新 的 

未 将 出 现 的 信息 注册 进 档 。 

MCDU FOR TEXT( 白 色 ): 对 将 要 出 现 的 上 传 信息 起 始 一 个 否定 回答 。 
R MCDU FOR MODIF( 白 色 ): 按压 “MODIFY” 键 后 出 现 。 
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CES ALL 


您 A330 言 息 系统 1.46.55 


飞行 机 组 操作 手册 “| CNS/ATM 控制 器 /指示 器 






































四 信息 状态 
黑色 冰 景 上 蓝 字体 : 当前 上 传 信息 未 被 回答 , 或 当前 下 传 信息 未 
被 发 送 。 



































色 背 景 上 黑 字 体 : 机 组 已 回答 了 上 传 信息 ， 但 回答 未 被 发 送 。 
绿色 背景 上 黑 字 体 : 回答 已 被 发 送 。 

















四 

< 

上 

虽 

已 

呈 

OPEN 

黑色 背景 上 琥珀 色 字 体 ; 发 送 失 效 。 
@@ 打 印 键 





打印 当前 信息 。 





CES ALL 


@@A330 


飞行 机 组 操作 手册 











多 功能 控制 显示 组 件 MCDU) 




















关 飞 行 员 数据 链 通 





言 息 系 统 
CNS/ATM 控制 器 /指示 器 


1.46.55 


是 取 ATC MENU 页 ,按压 ATSU DATALINK 页 上 的 ATC 提示 符 , 或 MCDU 


P7 
顺序 102 | 修订 17 





























键盘 上 的 ATIC COMM 键 。ATC MENU 页 用 于 提取 ATC 应 用 的 不 同 功能 : 
讯 (CCPDLC) 和 自动 互联 监控 (ADS)。 











GFC5-D1-4655-0D07-A1028A 


[ILILATREQ 
[2L] WHEN CAN WE 
[4L] MSG LOG 

[SL] NOTIFICATION 

[6L] ATSU DLK RETURN 
[IR] VERTREQ 

[2R] OTHER REQ 

[3R] 
[4R] REPORTS 
[5R] CONNECTION STATUS 
[6R] EMERGENCY 


CES ALL 


<LAT REQ 
<WHEN CAN WE 


<MSG RECORD 


<NOTIFICATION 
六 TSU PDLK 
<RETURN 





洗 尘 郑 范 尘 和 和 兰 澳 芷 





ATC MENU 


VERT REQ> 
OTHER REQ> 
TEXT> 


REPORTS> 
ONNECTION 
STATUS> 


回国 四 上 国 卓 日 


EMERGENCY> 





取 AICLATREQ 页 





双 WHEN CAN WE EXPERT 页 





取 MSG RECORD 页 





取 NOTIFICATION 页 





取 ATSU DATALINK 页 





ATC VERT REQ 页 





取 ATC OTHER REQ 页 





TEXT 页 





取 AIC REPORTS 页 








取 CONNECTION STATUS 页 








取 EMERGENCY 页 


您 A330 言 息 系统 1.46.55 





飞行 机 组 操作 手册 “| CNS/ATM 控制 器 /指示 器 


AICLAT REQ 页 
准备 要 求 横向 飞行 计划 修改 的 信息 ， 发 送 给 ATC。 


和 WA ws 
工 R DEV_ UP TO 











员 | 


到 
SID CFFSET/START AT 
C E 3JXC 了] 


HEADING GROUND TRK 
上 E: 河 ? E :2 


WHEN CAN WwWE EXPECT 


BACK ON ROUTE 一 
ALL FIELDS 
ERASE ADD TEXT 


ATC MENU ATC 
<RETURN REQ DISPL 


四 四 自 四 日 日 
四 因 目 国 国 加 





GFC5-01-4655-008-A10D2AA 


[1IL] DIR TO 准备 一 个 要 求 ， 从 当前 位 置 到 所 选 的 航路 点 
[2L] SID 或 STAR 人 
序 只 能 在 起 飞 后 提出 。 
























































































































































[3L] HEADING 准备 航向 改变 的 要 求 。 

[5L] ALL FIELDS ERASE 清除 输入 此 页 的 所 有 数据 , 并 清除 在 其 他 相 
关 页 上 输入 的 数据 

[6L] ATC MENU RETURN 提取 AIC MENU 页 面 

[IR] WwWXDEV UPTO 根据 气象 条 件 ， 准 备 偏离 初始 航路 的 要 求 。 

[2R] OFFSET/START AT 输入 初始 航路 的 偏 置 , “START AT” 行 是 可 
选项 ， 可 输入 位 置 或 时 间 。 

[3R] GROUND TRK 准备 航 迹 改 变 的 要 求 

[4R] WHEN CAN WE EXPERT 准备 返回 初始 航路 的 协商 要 求 ， 在 “WHEN 



































BACK ONROUTE CAN WE EXPERT” 页 ([4R] 键 ) 可 执行 同样 
[5R] ADD TEXT 提取 TEXT 页 。 当 建立 信息 时 可 用 。 
[6R] ATC REQ DISPL 显示 DCDU 屏幕 上 准备 的 信息 。 























CES ALL 


人 @A330 言 息 系统 1.46.55 


飞行 机 组 操作 手册 “| CNS/ATM 控制 器 /指示 器 


ATICVERTREQ 第 1 页 



































准备 信息 ， 请 求 修改 垂直 飞行 计划 ， 发 送 给 ATC。 



















ATC VERT REQ 17= 
CLB TOZSTART AT ALT 













ATC 
<RETURN RERA DISPL 类 





号 

S 

所 FL3SOVDINTY 5 ] 
吼 DES TOASTART AT SPD 

灾 [ JXC 了 5 ] 
避 -WwWHEN CAN WE EXPECT- 

吕 <“HIGHER ALT LOWER ALT> 葬 ) 
un WHEN CAN SPD 

S ] 
了 ALL FIELbS 

二 炎 ERASE ADD TEXT> 
己 RATC MENU 

内 
忆 

避 





[IL] CLB TO/START AT 准备 爬升 到 新 高 度 的 要 求 。“START AT” 行 是 
可 选项 ， 可 以 输入 位 置 或 时 间 。 
如 果 要 求 被 延迟 ,“START AT” 行 应 输入 开始 
爬升 航路 点 。 






























































[2L] DES TO/STANT AT 准备 下 降 到 新 高 度 的 要 求 。 如 果 要 求 被 延迟 ， 
“START AT” 行 应 输入 开始 下 降 航 路 点 。 

[3L] WHEN CAN WE 准备 爬升 到 较 高 高 度 的 协商 要 求 。 

EXPECT HIGHER ALT 如 果 已 选择 了 一 个 较 低 高 度 , 调 定 一 个 较 高 高 




















度 ， 解 除 那 个 较 低 高 度 。 在 WHEN CAN WE 
EXPERT 页 ([4R] 键 ) 上 也 可 执行 同样 的 要 求 。 
[SL] ALL FIELDS ERASE 清除 输入 该 页 的 所 有 数据 , 并 清除 在 其 他 相关 


















































页 上 输入 的 数据 。 
[6L] ATIC MENU RETURN ”提取 ATIC MENU 页 。 
[IR] ALT 准备 要 求 新 高 度 。 
[2R] SPD 准备 要 求 新 速度 。 


CES ALL 





@@A330 言 息 系统 
飞行 机 组 操作 手册 “| CNS/ATM 控制 器 /指示 器 


[3R] WHEN CAN WE 准备 下 降 到 较 低 高 度 的 协商 请 求 。 如 果 已 选 
EXPECT LOWER ALT 择 了 一 个 较 高 高 度 , 调 定 一 个 较 低 高 度 解 除 
那个 较 高 高 度 。 在 WHEN _ CAN WE 









































EXPECT 页 ([4R] 键 ) 上 也 可 执行 同样 要 求 。 
[4R] WHEN CAN SPD 准备 一 个 新 的 速度 延迟 许可 的 协商 要 求 。 
在 WHEN CAN WE EXPECT 页 ([4R] 键 ) 上 
也 可 执行 同样 要 求 。 

[SR] ADD TEXT 提取 TEXT 页 ， 当 建立 信息 时 可 用 。 
[6R] ATC REQ DISPL 显示 DCDU 屏幕 上 准备 的 信息 。 






























































CES ALL 


@A330 二 息 系统 


飞行 机 组 操作 手册 “| CNS/ATM 控制 器 /指示 器 





ATICVERTREQ 第 2? 页 



















































































三 ATC VERT REQ >=vz2 < 
S 人 ] bEscENT， 
让 CCL 牟 TO 全 PPD 后 
》 -Eeen warESTEE- | 加 
SR 5 ] c 3/ 上 5 ] | 加 
ERASE ADD TEXT 
机 <RETURNY REQ piSPL 
[IL] BLOCK ALT 准备 在 高 度 间隔 内 操作 的 要 求 ( 例 : FL370FL410) 
[2L] CRZ CLB TO 准备 要 求 一 个 巡航 讨 升 段 , 直到 输入 的 巡航 高 
度 。 
[4L] WHEN CAN WE 准备 协商 要 求 一 个 巡航 故 升 段 , 直到 输入 的 巡 
航 高 度 。 
EXPECT CRZ CLB TO 在 WHEN CAN WE EXPECT 页 ([4R] 键 ) 上 可 
执行 同样 要 求 。 
[SL] ALL FIELDS ERASE 清除 该 丙 上 输入 的 所 有 数据 , 并 清除 其 他 相关 























页 上 输入 的 数据 。 


















































[6L] ATIC MENU RETURN 提取 ATIC MENU 页 。 

[IR] VMC DESCENT 准备 目 视 监控 条 件 (VMC) 下 降 的 要 求 。 

[2R] SPD RANGE 准备 在 速度 范围 内 操作 的 要 求 。 

[4R] WHEN CAN WEEXPECT 准备 在 速度 范围 内 操作 的 协商 要 求 。 

SPD RANGE 在 WHEN CAN WE EXPECT 页 ([4R] 键 ) 上 可 
执行 同样 要 求 。 

[SR] ADD TEXT 提取 TEXT 页 。 当 建立 信息 时 可 用 。 

[6R] ATC REQ DISPL 显示 DCDU 屏幕 上 准备 的 信息 。 





























CES ALL 


您 A330 言 息 系统 1.46.55 





飞行 机 组 操作 手册 “| CNS/ATM 控制 器 /指示 器 


WHEN CAN WEEXPECT 页 











为 “WHEN CAN WE EXPECT” 协 商 要求 准 备 信 息 要 素 。 
AIFC LAT REQ 或 ATIC VERT REQ 页 上 准备 的 协商 要 求 自动 更 新 “WHEN 
CAN WE EXPECT” 行 ， 反 之 亦 然 。 























WHEN CAN WE 






<eHIGHER 和 RE 人 LOWER ALT 一 
<cRZ cLB TO SPEED 


加 | 5 ] F 3 


SPEEDPD RANGE 


[C 3 3] 


BACK ON ROUTE 
ALL FIELDS 


四 四 自 四 四 目 


ERASE ADD TEXT 
站 TC MENU 六 本 屡 
回 ] | <RETURN REQ DISPL 


GFE5~01-4655-012- 上 1D2AA 



























































































































































[LI HGHER ALT 准备 爬升 到 较 高 高 度 的 协商 要 求 。 如 果 已 选择 
了 一 个 较 低 高 度 ， 调 定 一 个 较 高 高 度 ， 解 除 那 
个 较 低 高 度 。 

[2L] CR2 CLB TO 准备 爬升 到 较 高 高 度 的 协商 要 求 。 

[5L] ALL FIELDS ERASE 清除 该 页 上 所 有 输入 的 数据 , 并 清除 其 他 相关 
页 上 输入 的 数据 。 

[6L] ATC MENU RETURN 提取 ATC MENU 页 。 

[1IR] LOWER ALT 准备 下 降 到 较 低 高 度 的 协商 要 求 。 如 果 已 选择 
了 一 个 较 高 高 度 ， 调 定 一 个 较 低 高 度 ， 解 除 那 
个 较 高 高 度 。 

[2R] SPEED 为 新 的 速度 许可 准备 协商 要 求 。 

[3R]SPEED RANGE 为 在 速度 范围 内 操作 准备 协商 要 求 。 

[4R] BACK ON ROUTE 为 返回 初始 航路 准备 协商 要 求 。 

[5R] ADD TEXT 提取 TEXT 页 。 当 建立 信息 时 可 用 。 

[6R] ATC REQ DISPL 在 DCDU 屏幕 上 显示 准备 的 信息 。 

















CES ALL 


人 @A330 言 息 系统 1.46.55 


飞行 机 组 操作 手册 “| CNS/ATM 控制 器 /指示 器 


ATIC OTHER REQ 页 
准备 LAT, VERT, 和 WHEN CAN WE EXPECT 页 不 能 产生 的 杂项 要 求 的 要 素 。 




















ATC OTHER REQ 
VercE FRE@ 
ce CONTACT-- 一 -上 


<0WN SEPARATION & VMC 
<eCLEARANCE 


ALL FIELDS 


在 RASE ADD TEXT 
ATC MENU 


四 固 四 日 四 日 
四 四 四 国 目 目 


ATC 
<RETURN REQ DISPL 








GFC5-01-4655-013-A102RAA 














































































































[1L] VOICE CONTACT 要 求 与 ATC 中 心 语 音 联系 

[2L] OWN SEPARATION &VMC 准备 目 视 监 控 条 件 程 序 的 要 求 ， 及 根据 机 
长 决定 允许 保持 间隔 的 要 求 。 

[3L] CLEARANCE 准备 请 求 指令 的 要 求 

[5L] ALL FIELDS ERASE 清除 该 页 上 输入 的 所 有 数据 ， 并 清除 其 他 
相关 页 上 输入 的 数据 。 

[6L] ATC MENU RETURN 提取 ATIC MENU 页 

[1R] FREQ 输入 语音 频率 ， 必 要 时 和 ATC 语音 联系 。 

[5SR] ADD TEXT 提取 TEXT 页 。 当 建立 信息 时 可 用 。 

[6R] ATC REQ DISPL 在 DCDU 屏幕 上 显示 准备 的 信息 。 











CES ALL 


您 A330 言 息 系统 1.46.55 





飞行 机 组 操作 手册 “| CNS/ATM 控制 器 /指示 器 


TEXT 第 1 页 
准备 理由 (由 于 飞机 性 能 





























， 天 气 …… 等 )， 和 /或 自由 内 容 信息 要 素 。 








人 



































下 EXT 172 《> 

DuUE TO DUE TO 
<A/AC PERFORM MEDICAL 一 

下 DPUE TO 
TECHNICAL 

AT PILOTS 
DISCRETION 一 

加 


四 四 四 国 晶 日 
四 四 四 四 四 卓 


NU ATC 
<RETURN TEXT DISPL 





GFC5-D1-4655-D014- 上 102AA 




















该 行 。 








[1L] DUE TO A/C PERFORM 当 理 由 缘 上 人 E 时 使 用 
[2L] DUE TO WEATHER 当 理 由 缘 自 天 气 时 使 用 该 行 。 













































































置 时 ，DCDU 不 显示 但 置 方向 。 








吾 下 


注 : 当 飞 行 员 报告 由 于 天 和 气 原 因而 1 

































































































































































































































































[3L] DUE TO TURBUCENTE 当 理 由 缘 自 颠 航 时 使 用 该 行 。 
[4L] FREE TEXT 为 任何 要 求 增加 自由 内 容 。 
如 果 需 要 一 行 以 上 ， 进 入 第 2 页 。 
[5SL] ALL FIELDS ERASE 清除 该 丙 上 输入 的 所 有 数据 。 并 清除 其 他 相关 
页 上 输入 的 数据 。 
[6L] ATC MENU RETURN 提取 ATC MENU 页 。 
[1]R] DUE TO MEDICAL 当 理 由 缘 自 医疗 原因 时 使 用 该 行 。 
[2R] DUE TO TECHNICAL ，” 当 理 由 缘 自 技术 原因 时 使 用 该 行 。 
[3R] AT PILOT DISCRETION 要 求 可 以 自由 执行 许可 。 
[6R] ATC XXX DISPL DCDTU 屏幕 上 显示 准备 的 信息 。 
XXX 参考 与 自由 内 容 相关 的 页 ; 
一 TEXT( 无 相关 页 ) 
一 REQ( 要 求 页 ) 
一 EMERG( 应 急 页 ) 
一 REP( 位 置 报告 页 ) 
一 MODIF( 修 改 页 ) 





CES ALL 


人 @A330 言 息 系统 1.46.55 





飞行 机 组 操作 手册 “| CNS/ATM 控制 器 /指示 器 


TEXT 第 2 页 














王 

IN 

S 回 

由 国 | 

机 园 ) 

< 器 

过 六 LL_ FEF 工 EL 和 

到 ERASE 

已 TC MENU RATC 

从 回 | <RETURN TEXT DISPL 
第 1 行 至 第 4 行 这 些 行 用 于 对 任何 要 求 增加 自由 内 容 。 









































ANAL 


如 果 内 容 已 写 在 第 1 页 第 4 行 上 ， 该 行 在 第 2 
页 第 1 行 上 重新 出 现 。 
[5L] ALL FIELDS ERASE 清除 在 该 丙 上 输入 的 所 有 数据 , 并 清除 其 它 相 












































关 页 上 输入 的 数据 。 
[6L] ATIC MENU RETURN ”提取 ATIC MENU 页 。 
[6R] ATC TEXT DISPL 在 DCDU 屏幕 上 显示 准备 的 信息 。 





CES ALL 


您 A330 言 息 系统 1.46.55 


飞行 机 组 操作 手册 “| CNS/ATM 控制 器 /指示 器 


通知 ATC 飞机 数据 链 能 力 的 情况 























NOTIFICATION 
ATC FLT NER 
AFSDO 
ATC _ CENTER 


芳 


OO NOTIFY 
ATC NOTIFIED 
长 ZAK 


犁 日 自 日 日 昌 
四 固 固 固 国 回 


ATC MERNU CONNECTION 





GFC5-01-4655~016-A10D2AA 


<RETURN STATUS> 

















[IL] ATC FLT NBR 显示 来 自 FMGS 的 航班 号 ， 不 能 通过 该 页 修改 。 
第 2 行 ATC 中 心 在 “ATC CENTER ”前 显示 记录 状态 。 该 状态 
是 白色 小 字体 “NOTIFYING” 或 者 是 琥珀 色 
小 字体 “NOTIEF FAILED?” 
一 NOTIFYING 说 明 记录 正在 进行 。 
一 NOTIF FAILED 说 明 记 录 失 效 。 
当 记 录 通 知 完成 时 记录 状态 消失 。 



































[2L] ATC CENTER 输入 通知 所 需 的 ATC's ICAO 代码 。 输 入 的 
ATIC 以 欧 蓝 色 大 字体 显示 





蓄 ; 起 鸭 11/, 蒜 雍 7 以 才 苹 户外 先 氧 蜡 邢 
六 厌 应 天 











一 最 后 工作 的 ATC, 有 效 的 CPDLC( 管 制 飞行 
员 数 据 链 通讯 ) 连 接 已 事先 建立 ， 或 

一 最 后 人 工 输入 的 ATC 代码 ， 

一 否则 : 4 个 琥珀 色 框 出 现 。 
































第 3 行 至 第 5 行 显示 最 后 成 功 地 执行 记录 通知 的 几 个 ATC 中 
心 ( 至 多 3 个 )。 当 CPDLC 连接 和 ATC 中 心 建 
立时 , 以 清单 方式 显示 , 该 中 心 从 清单 中 取消 。 






























































训 : 妨 轿 诏 而 方式 ，《 庆 化 琐 或 庆 殉 仑 下 可/ 厄 
记 ， 筋 5 刘 多 并 NOTTFTC47T7ON 
UN4VATLABIEE 


CES ALL 


人 @A330 言 息 系统 1.46.55 





飞行 机 组 操作 手册 “| CNS/ATM 控制 器 /指示 器 


[2R] NOTIFY 发 送 给 ATC 一 个 通知 ， 通 知 过 程 中 或 如 果 通 
讯 方法 ， 飞 机 位 置 ， 或 航班 号 不 可 用 时 ， 不 工 
作 。 






























































[6L] ATC MENU RETURN 提取 ATC MENU 页 
[6R] CONNECTION STATUS 提取 CONNECTION STATUS 页 











CES ALL 


您 A330 言 息 系统 1.46.55 





飞行 机 组 操作 手册 “| CNS/ATM 控制 器 /指示 器 


CONNECTION STATUS 页 
显示 CPDLU 连接 状态 ， 使 机 组 激活 和 解除 ADS 功能 














CONNECTION STATUS 
ATC 
DISCONNEC 了 大 


类 SET OFF 


ADS DETAIL 
ATC MENU 
<RETURN NOTIFICATION> 


四 加 由 上 日 口 
四 固 自 四国 目 


GFC5-01-4655-018-A102AA 
































[IL] ACTIVE ATC 为 CPDLC 连接 显示 当前 工作 的 ATC。 
[2L] NEXT ATC 为 CPDLC 连接 显示 下 一 个 ATC。 
第 4 行 显示 ADS 功能 状态 (待命 , 连接 或 关 )， 根 据 默 





认 ，ADS 选择 接 通 。 

[4L] SET OFEF 或 SET ON 当 自 动 互联 监控 (ADS) 关 (分 别 待命 ) 时 ， 该 键 
激活 (分 别 解 除 )ADS 功能 。 

[6L] ATC MENU RETURN ”提取 ATIC MENU 页 。 

[1R] DISCONNEC 断 开 所 有 已 建立 的 CPDLC 连接 。 

[3R] MAX UPLINK DELAY ”显示 回答 ATC 时 允许 的 最 大 延迟 。 最 大 延迟 
默认 为 NONE。 





































































































注 : 机 组 不 应 该 修改 该 行 ， 除 非 受过 训练 。 
[SR] ADS DETAIL 提取 ADS DETAILL 页 。 只 有 当 ADS 连接 已 建 
立 ， 才 能 进入 ADS DETAIL 页 。 
[6R] NOTIFICATION 提取 NOTIFICATION 页 。 


CES ALL 


人 @A330 言 息 系统 1.46.55 





飞行 机 组 操作 手册 “| CNS/ATM 控制 器 /指示 器 


ADS DETAILL 页 
显示 所 有 ADS 连接 的 ATIC/AOC 中 心 ， 并 允许 机 组 断 开 其 中 任意 中 心 。 





























ADS DETAIL 
ADS CONNECTED : 
DISCONNECT 火 
DISCONNECTXK 


DISCONNECT 火 


DISCONNECT 火 


CONNECTION 
<STATUS 


四 日 自 加 日 日 
四 固 目 国 目 日 





GFC5-01-4655-019-A102AA 














第 1 行 至 4[D] 显示 当前 ADS 连接 的 中 心 。 
[6L] CONNECTION STATUS 提取 CONNECTION STATUS 页 。 
第 1 行 至 4[R] 断 开 相应 的 ADS 连接 的 中 心 。 























CES ALL 


您 A330 言 息 系统 1.46.55 





飞行 机 组 操作 手册 “| CNS/ATM 控制 器 /指示 器 


MSG RECORD 页 (1 至 6) 
显示 DCDU 记录 的 信息 。 

















3475SZ TO KZAK CT 
<REQUEST CLB TO FL330 
173DZ FROM KZAK ROGER 
<EXPECT CLBS TO 和 
147DSZ FROM KZAK ILCO 
<PROCEED DIR TO ALCQA 
SSZ TO KZAK ROGER 


方 


了 
<REQUEST CLB TO FLz250D 


MSG RECORD 
<RETURN PRINT 火 


四 四 站 四 日 日 
四 四 上 自 上 四 加 上 日 





SFC5-01-4655-D20-A102AA 














进 
王 
阅 
册 
上 
一 仆 
亏 
马 


显示 各 记录 的 信息 总 汇 : 时 间 ，ATC 和 信息 状 

态 。 最 新 记录 的 信息 显示 在 第 一 行 。 靠 近 信息 

标题 的 左 或 或 键 ， 显 示 记 录 信 息 的 目录 。 

[SL] MSG RECORD ERASE 清除 信息 记录 的 目录 。 按 压 此 键 时 ，MSG 
RECORD ERASE 由 ERASE MSG RECORD 
CONFIRM 代替 ， 以 防 不 小 心 清除 信息 记录 。 

[6L] ATC MENU RETURN ”提取 AIC MENU 页 。 

[6R] MSG LOG PRINT 打印 MSG LOG 页 目录 。 




























































































CES ALL 


@@A330 


飞行 机 组 操作 手册 


言 息 系统 


CNS/ATM 控制 器 /指示 器 


1.46.55 





EMERGENCY 页 


让 机 组 准备 应 急 信息 


























TVPR 








EMERGENCY 
EMER 


< MAYDAY S 
DESCENDING TO 

< PANPAN C 
DIVERTINGZVIA 

上 JVC 
VoIcE 和 REQ 

<eCONTACT 

ALL FIELDS 

SE 


E 





有 PP 下 EXT 


四 四 上 四 日 日 品 


ATC 
<RETURN ENMERG DISPL 





5FC5-01-4655-021-A102RAA 


EMERGENCY1/2 页 

[1IL] MAYDAY 

[2L] PANPAN 

[4L] VOICE LOWTACT 
[SL] ALL FIELDS ERASE 





[6L] AIC MENU RETURN 
[1IR] SET OFF 或 SET ON 


CES ALL 
















































忆 L 忆 ING TO 





P21 
顺序 102 | 修订 17 


EMERGENCEY 2Zz <e 
OFFSETTING 
上 






































] 
从 人 加 
ED 匠 ] | < EMERGENCY CANCEL 
加 闪 LL 和 F 工 ELDS 加 
ERASE ADD TEXT 
回 | < 驻 YuRN EMERG bISPL 
产生 下 传 信息 说 明 有 关键 故障 。 

产生 下 传 信息 说 明 有 主要 故障 。 

请 求 与 ATC 语音 联系 。 默 认 频 率 为 121.3MHz。 
取消 所 有 在 该 页 上 输入 的 数据 , 并 取消 在 其 他 
相关 页 上 输入 的 数据 。 





提取 ATIC MENU 页 





标题 行 显示 方式 状态 : 





激活 或 解除 ADS EMERGENCY 方式 。 

































































。EMERG ADS: 当 方式 激活 时 ， 开 
。EMERG ADS: 当 方式 解除 时 ， 关 
输入 飞机 要 下 降 到 的 高 度 。 

输入 飞机 改 航 的 航路 或 机 场 。 

输入 与 ATC 联系 所 需 的 语音 频率 。 
提取 TEXT 页 。 当 信息 建立 时 可 用 。 
显示 DCDU 屏幕 上 准备 的 信息 。 





@@A330 言 息 系统 





飞行 机 组 操作 手册 “| CNS/ATM 控制 器 /指示 器 


EMERGENCY 页 2/2 








[LDL] CLBING TO 输入 飞机 要 疏 升 到 的 高 度 。 
[2L] SOULS 输入 机 载 旅 客 数 。 


上 闻 : SOULS 双 ENDUR4ANCE 麻 妓 大: 

一 妨 句 一 万 污 队 ， 户 动 注 网 男 一 扼 : 
一 女 复 一 廊 共 入 ， 户 动 葵 入 丸 一 方 。 
一 妨 锡 一 这 从 考 ， 而 答 人 而 下 出 SOUL 在 在 
999，FEMNDUR4NCE 盘 0100) 











[3L] EMERGENCY CANCEL 取消 以 前 应 急 信 息 。 如 果 选 择 了 ， 则 解除 选择 
了 PANPAN 或 MAYDAY 项 ， 并 解除 ADS 应 








































































































[5L] INPUTS ERASE 清除 在 该 丙 上 所 有 输入 的 所 有 数据 , 并 清除 其 
也 相关 页 上 输入 的 数据 。 

[6L] ATC MENU RETURN 提取 ATC MENU 页 。 

[1]R] OFFSETTING 输入 飞行 计划 的 偏 置 值 。 

[2R] ENDURANCE 输入 最 大 剩余 飞行 时 间 ， 受 燃油 自主 限制 。 

[SR] ADD TEXT 提取 TEXT 页 。 当 信息 建立 时 可 用 。 

[6R] ATC EMERG DISPL 显示 DCDU 屏幕 上 准备 的 信息 。 



































CES ALL 


人 @A330 言 息 系统 1.46.55 





飞行 机 组 操作 手册 “| CNS/ATM 控制 器 /指示 器 


AIC 报告 页 
使 机 组 能 准备 给 ATC 的 位 置 报告 。 位 置 可 由 飞行 员 在 位 置 报告 页 上 人 工 输 
入 ， 或 由 FMGS 自动 输入 。 







































































ATC REPODORTS 





































































































S 
T 二 全 NER9s REPORT : OFF-- 村 
时 <MANUAL POS REPORT 国 ) 
NOpr FY BACK ON ROUTE 
二 ADD TEXT 
[ 匡 ] <RETURN REP prSPL 
第 1 行 显示 AUTO POS REPORT 功能 的 状态 。 
[2L] SET OFF 或 SET ON 激活 (或 解除 ) 自 动 位 置 报告 功 能 。 
[3L] MANUAL POS REPORT 提取 位 置 报告 页 。 
[4L] MSG MODIFY 提取 MSG MODIFY 页 
[6L] AIC MENU RETURN 提取 ATC MENU 页 。 
[4R] BACK ON ROUTE 显示 DCDU 上 准备 发 送 的 BACK ON ROUTE 
言 上 。 
[5SR] ADD TEXT 调 取 TEXT 页 。 当 建立 信息 时 可 用 。 
[6R] ATC REP DISPL 显示 DCDU 屏幕 上 准备 的 BACK ON ROUTE 
言 县 。 








CES ALL 


1.46.55 


顺序 102 | 修订 17 


言 息 系 统 
CNS/ATM 控制 器 /指示 器 


@@A330 


飞行 机 组 操作 手册 











位 置 报告 页 
使 机 组 能 准 




















备 位 置 报告 。 





































































































































































































OSITION REEQRY 173 一 POSITION REPORT “273 一 
6ZFL59 190279zt vb KLMS > 
加 ENDtIRANCE 
加 六 Li F 工 EL 也 握 
ADD TEXT> | [到 XERASE ADD TEXT> | [ 双 ] 
[ 吧 | <RETURN REP DTSPLX <RETURN REP pbISPLx 
于 SO TION REPORT 373 “一 
s2 663 47OKT 
odOFT/NIN ”4ONML 
? 2472T 175 
3 CLBING T0 | 四 
xERAsET Apb TEXT> | 加 
四 <RETURN REP prISPLx 

在 各 位 置 报告 页 上 

[5L] ALL FIELDS ERASE 清除 在 该 丙 上 输入 的 所 有 数据 , 并 清除 其 他 相 

关 页 上 输入 的 数据 。 

[6L] ATC REPORTS RETURN 提取 ATC REPORTS 页 。 

[5R] ATC TEXT 提取 TEXT 页 ， 当 信息 建立 时 可 用 。 

[6R] ATC REP DISPL 显示 DCDU 屏幕 上 准备 的 信息 。 

位 置 报告 页 1/3 

所 有 数据 行 自动 输入 来 自 FEMGS 的 数据 ， 但 飞行 员 能 重 写 这 些 数据 。 

[LI OVHD 显示 最 后 报告 的 航路 点 。 对 应 于 最 后 排序 的 航 

路 点 。 

[2L] PPOS 显示 飞机 当前 位 置 。 

[3L] TO 显示 飞行 计划 的 “TO” 航 路 点 。 

[4L] NEXT 显示 飞行 计划 的 “NEXT” 航 路 点 。 

[IR] UTCALT 显示 在 最 后 报告 的 航路 点 的 时 间 和 高 度 。 

[2R] UTC/ALT 显示 飞机 当前 位 置 的 时 间 和 高 度 。 

[3R] UTC 显示 下 列 航路 点 的 预计 到 达 时 间 。 


CES ALL 


























人 @A330 言 息 系统 1.46.55 





飞行 机 组 操作 手册 “| CNS/ATM 控制 器 /指示 器 


位 置 报告 页 2/3 



































风 ， 预 计 到 达 时 间 ， 和 静 空 温 行 自动 输入 来 自 FMGS 的 数据 ， 但 飞行 员 能 











[LI WIND 显示 当前 风 (速度 和 方向 ) 
[2L] ICINGCTLMS) 输入 结 冰 度 等 级 : 


…“T” 是 微量 结 冰 
…“ 工 ”是 轻 度 结 冰 
。“M” 是 中 度 结 永 
…“S” 是 严重 结 冰 

















出 

















[3L] EIA 显示 预计 到 达 时 间 
[]R] SAT 显示 静 空 温 (SAT) 
[2R] TURB(LMS) 输入 颠 租 等 级 : 























.“L” 是 轻 度 颠 艇 

。“M?” 是 中 度 颠 艇 

。“S” 是 严重 颠 艇 
[3R] ENDURANCE 输入 剩余 燃油 ， 和 相应 的 飞行 时 间 。 
位 置 报告 页 3/3 
所 有 数据 行 自动 输入 来 自 FMGS 的 数据 ， 但 飞行 员 能 重 写 这 些 数据 。 



























































































































































[1IL] SPEED 显示 当前 速度 

[2L] VERT SPEED 显示 当前 垂直 速度 

[3L] HEADING 显示 当前 真 航向 

[IR] GROUND SPD 显示 当前 地 速 

[3R] TRACK ANGLE 显示 当前 航 迹 

[4R] CLIMB TO/ 显示 当前 目标 高 度 
DESCENDING TO 


CES ALL 


您 A330 言 息 系统 1.46.55 





飞行 机 组 操作 手册 “| CNS/ATM 控制 器 /指示 器 


半 息 修改 页 
DCDU 上 显示 的 下 传 信 息 ， 机 组 可 以 在 发 送 至 地 面前 进行 修改 。 
通过 不 同 的 MCDU 页 上 的 “修改 ”提示 进入 。 












































人 SASE MODIFY 


08467 FROM KZ 从 《TITL OPEN TO KZAK CT 


CONF IRM SPEED 


ADD TEXT> 
六 工 性 
<RETURN MODIF DISPL 大 


TAODIFY 夫 


四 四 和 四 四 四 日 
四 因 自 国 四 四 


SEND*+ 











GFC5-01-4655-026-A1DDAA 














例如 : ATC KZAEK 发 送信 息 ， 请 求 确认 速度 。FMGS 建议 DCDU 上 的 M.83 。 
飞行 员 可 输入 M.84 修改 速度 。 
第 1 行 

第 2 和 3 行 


























示 当 前 ATC 的 名 字 
被 修改 的 标签 和 参数 。 


SN 























心 
































于 河 应 妈 各 
































[SL] 页 面 取消 取 ACT MENU 页 

[6L] ATC REPORTS RETURN 提取 ATC 报告 页 

[SR] ADD TEXT 取 TEXT 页 。 当 信息 建立 时 可 用 。 
[ 


6R] ATC MODIFY DISPL 显示 DCDU 屏幕 上 准备 的 信息 。 























CES ALL 


人 @@A330 言 息 系统 1.46.55 
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SEC INDEX 页 
提取 SEC INDEX 页 ， 按 压 MCDU 上 的 SEC F-PLN 键 。 





SEC INDEX 


中 [中 个 加 [Se 
本 国 辆 国 辆 国 辆 国 


-PLN 
REQ DISPLxX 





6FC5-01-4655~027-A1008A 











[6R] SEC F-PLN REQ DISPL: 在 DCDU 上 显示 飞行 计划 要 求 。 显 示 的 飞行 
计划 是 第 二 飞行 计划 的 复印 件 。 








CES ALL 





@@A330 言 息 系统 
飞行 机 组 操作 手册 “| CNS/ATM 控制 器 /指示 器 


AFN，CPDLC 和 ADS 在 ATC 目录 上 的 草稿 行 信息 


























信息 条 件 
格式 ，--- 获取 格式 无 效 。 
所 需 格式 的 样 版 显示 (格式 : NNN， 格 式 : XXXX， 
等 )， 在 这 里 : 


一 N: 数字 数据 (0 至 9) 
一 X: 字母 数字 的 数据 (0 至 9， 或 A 至 也 






























































































































































































































































































































































在 草稿 信息 行 上 显示 特殊 数据 的 所 需 格式 , 按压 相应 
空白 行 。 这 可 作为 机 组 的 参考 

输入 超出 范 填 痊 入 的 单 值 超 出 范围 

超出 范围 双 数 据 的 单 值 超出 范围 

双 输 入 超出 范围 输入 的 双 值 超出 范围 

不 允许 不 允许 输入 数据 

不 可 修改 行 选择 了 不 可 修改 行 

键 不 可 月 不 允许 按压 该 键 

已 选择 可 选 键 已 选择 

清除 不 允许 已 选择 可 用 键 ， 但 由 于 CLR( 清 除 ) 仍 显示 在 草稿 行 ， 
功能 不 可 用 。 

飞行 航班 号 不 可 得 因为 飞行 航班 号 不 可 得 ， 通 知 不 可 用 

输入 强制 行 指令 选择 不 可 用 ， 因 为 强制 行 未 输入 

未 准备 完全 信息 ATC DISPL 或 ADD TEXT 选择 不 可 用 ， 因 为 没完 全 
准备 好 信息 。 

A/C 注册 号 不 可 得 通知 不 可 用 ， 因 为 机 尾 号 码 不 可 得 

A/C 位 置 不 可 得 通知 不 可 用 ， 因 为 飞机 位 置 不 可 得 















































CES ALL 


人 @A330 言 息 系统 1.46.55 





飞行 机 组 操作 手册 “| CNS/ATM 控制 器 /指示 器 



























































































































































































































































言 息 条 件 

通讯 不 可 得 选择 的 指令 不 可 用 , 因为 数据 键 通讯 方式 当前 不 可 得 

DCDTU 文件 已 满 选择 的 指令 不 可 用 ， 因 为 DCDU 文件 已 满 

信息 已 显示 ATC 显示 指令 不 可 用 ， 因 为 信息 已 显示 在 DCDU 上 

无 信息 打印 PRINT 键 已 选择 ， 但 该 功能 当前 不 可 用 ， 因 为 没有 
信息 要 打印 。 

打印 机 不 可 得 PRINT 键 已 选择 ， 但 打印 机 当前 不 可 得 。 

无 输入 ALL FIELDS ERASE 指令 不 可 用 ， 因 为 没有 可 清除 
的 项 目 。 

最 后 信息 要 素 已 达到 下 传 信息 要 素 给 定 的 最 大 量 。 

信息 要 素 太 多 无 法 输入 新 的 参数 ， 因 为 已 达到 信息 要 素 的 最 大 量 。 

无 可 用 的 ATC ATC DISPL 或 MAX UPLINK DELAY 键 ， 但 该 功能 
当前 不 可 用 ， 因 为 没有 工作 的 CPDLC 连接 。 






























































无 DCDU 信息 修改 “| MSG MODIEFY 键 已 选择 ， 但 该 功能 当前 不 可 用 












































































































































无 FM 数据 当选 择 了 MODIEFY 键 做 位 置 报告 时 ，FMS 至 据 不 可 
得 。 

LATLON 显示 缩写 “| LAULONG 仅 缩 写 显 示 在 MCDU 行 ,因为 空间 不 足 。 

信息 记录 不 可 靠 由 于 技术 问题 ， 记 录 的 信息 清单 不 可 靠 。 删 除 所 有 的 
CPDLC 信息 ， 且 不 记录 新 的 信息 。 

信息 记录 空白 MSG RECORD ERASE 指令 不 可 用 ， 因 为 没有 记录 
的 信息 。 

ADS 功能 ADS DETAIL 键 已 选择 , 但 当前 不 能 进入 该 页 ， 因 为 
ADS 在 关 位 ， 相 应 的 ADS 连接 未 建立 。 

无 ADS 连接 ADS DETAIL 键 已 选择 , 但 当前 不 能 进入 该 页 ， 因 为 












































ADS 在 待命 位 ， 当 前 未 建立 连接 。 








CES ALL 





@@A330 言 息 系统 
飞行 机 组 操作 手册 “| CNS/ATM 控制 器 /指示 器 


AFN，CPDLC 和 ADS 的 MCDU 数据 格式 表 


























下 图 列 出 机 组 可 以 输入 MCDU 的 所 有 数据 。 
它 也 给 出 不 同 数据 项 目 适用 的 格式 、 范 围 、 输 入 的 单位 以 及 可 以 输入 数据 的 
MCDU 页 面 
下 列 代码 用 以 指示 不 同 的 数据 格式 : 
A: 字母 

X: 字母 和 数字 










































































CES ALL 


人 @A330 言 息 系统 1.46.55 





飞行 机 组 操作 手册 “| CNS/ATM 控制 器 /指示 器 
































































































































数据 名 称 格式 范 单位 显示 页 
A/CICAO CODE | XXXXXXXX 8 个 字 通讯 配置 
A/CREGISTR. XXXXXXX 7 个 字 通讯 配置 
ACARS AL ID AA 2 个 字母 通讯 配置 
ALT FLNNN 或 NNN 30-410 村 英尺 ATIC 生 直 请 求 

NNN 的 前 几 个 0 可 省 略 (MSID) 位 置 报告 





























NNNNNET 或 NNNNN | 0-25000 | 英尺 
在 0 和 1000 英尺 之 间 ， 
“FT” 必 须 写 ， 前 面 几 





























































































































个 0 可 省 略 
NNNNNM 前 面 几 个 0 | 0-12500 | 米 
可 和 省略 
ASSIGNED ALT | 同 “ALT?” 井上 修 改 
ASSIGNED SPD | 同 “SPD” 井上 修 改 
AT 同 “UTC” 信息 修改 
ATC CENTER. AAAA 4 个 字母 通知 
BLOCK ALT 同 “ALT/” ATC 年 直 请 求 
同 “ALT?” 
CAN AT 同 “DIR TO” 信息 修改 
同 “UTC” 
CLB TO/START 同 “ALT/” ATC 竺 直 请 求 
AT 间 “START AT” 





“START AT ”是 可 选项 
“START AT” 如 前 面 有 
“/” 可 单独 修改 























CES ALL 


人 @A330 言 息 系统 1.46.55 





飞行 机 组 操作 手册 笃 表 | 虽 示 器 | 顺序 100 










































































































































































































































































数据 名 称 格式 范围 单位 显示 页 
CLBING TO 司 “ALT?” 应 急 位 置 报告 
CLIMBING TO 章光 AL 信息 修改 
CRZ CLB TO 司 “ALT” ATC 年 直 放 求 ， 

“ 何 时 我 们 能 
DES TO/START 司 “ALT?” ATIC 垂直 请 求 
AT 闻 “START AT” 
DESCENDING 司 ALT 应 急 信 息 修 改 
TO 
DEVIATING 司 人 往 置 位 置 报 告 信 息 
修改 
DIR TO XXXXX( 回 定名 称 ) 最 少 1 个 ATC 横 癌 请 求 
最 多 5 个 
字母 数字 
DDMM.MB/ DD:0-90 度 
EEEMM.MC( 纬 度 / 经 |B:N 或 $ 
度 ) MM.ML: 分 
“DD”= 纬度 0-59.9 
“EEE” = 经 度 EEE:0-180 | 度 
<“MM.M” = 纬度 分 和 经 | C:E 或 W 
度 分 
前 面 儿 个 0 可 以 省 略 
DISTANCE NNN.NNM 或 NNNN 0-999.9 海里 信息 修改 
前 面 儿 个 0 可 以 省 略 
NNNNKM 1-1024 干 米 
必须 写 上 “KM?” 
前 面 儿 个 0 可 以 省 略 
DIVERTING/VIA | XXXXX/XXXXX 对 于 每 个 尽 急 
如 果 左 ( 右 ) 行 已 输入 , 则 | XXXXX 
右 ( 左 ) 行 也 必须 输入 。 最 少 1 个 
如 果 “VIA” 前 面 有 “/” | 字母 数字 
“VIA” 可 独立 修改 。 最 多 5 个 
DESCENDING 同 “ALT?” 位 置 报告 
TO 























CES ALL 






















































































































































































































































































人 @@A330 寺 息 系统 1.46.55 
数据 名 称 格式 范围 单位 显示 页 
ENDURANCE HHMM HH:， 0-23 小 时 应 急 位 置 报 
“HH”=NN 或 NNH MM: 0-59 | 分 告 
“MM2-NN 或 NNMIN 
“MIN”=“MIN ”， 
“MN2?” 或 “M2?” 
ENSUING WPT | 同 “DIR TO” 言 轧 修改 
ETA 司 “UTC?” 位 置 报告 
FREE TEXT 届 于 (A…Z),(0… 最 多 96 字 文本 
d),(H),),() 的 任意 更 自由 文本 
FREQ NNNNN 2850-28000 | HEF:KHz ATC 其 它 频率 
前 面 的 几 个 0 可 省 略 应 急 
NNNNNNNNNNNN 12 个 数字 
SAICHANNEL: 
相当 于 几 位 电话 号 码 
NNNNNN 225-399.975 | UHF:MHz 
NNNNNN 117-138 VHEF:MHz 
FROM 同 “DIR TO” 信息 修改 
GROUND SPD | NNNKT 或 NNN 70-700 海里 /小 时 | 位 置 报告 
认 的 几 个 0 可 省 
GROUND TRK | 同 “HEADING” ATIC 横向 请 
求 
HEADING NNN 1-360 倒 度 数 ATIC 横向 请 
前 面 的 几 个 0 可 省 略 360 显示 为 求 
0 位 置 报告 
NNNT 1-360 真 度数 
360T 显示 
为 0T 




















CES ALL 


人 @A330 言 息 系统 1.46.55 





飞行 机 组 操作 手册 “| CNS/ATM 控制 器 /指示 器 


































































































































































































数据 名 称 格式 范围 单位 显示 页 
ICING X 工 L,M 或 $ 位 置 报告 
T: 微量 
LL: 轻 度 
M: 中 度 
S: 严重 
LEAVING 则 次 [TY 埋 县 修改 
LEVEL 同 “ALT?” 信息 修改 
MAX UPLINK |NNN 或 NNNS 5-999 秒 连接 状态 
DELAY 
NEXT 同 “DIR TO” 位 置 报告 
NEXT WPT 同 “DIR TO” 信息 修改 
NEXTWPTETA | 同 “UTC” 信息 修改 
OFFSET/ 同 偏 置 ATIC 横 癌 请 
START AT “START AT” 是 可 选项 。 求 
如 果 其 前 面 有 “1/?”， 
“START AT” 可 独立 修 
改 。 
OFFSETTING DNNNNM 或 NNNNMD | D: 工 ( 左 ) 海里 应 急 
“aD?” E 局 置 方向 或 R( 右 ) 
“NM” 可 省 略 NNN:1-128 











DNNNKM 或 NNNKMD | D: L( 左 ) | 千 米 

























































































“D”= 侦 置 方 同 或 R( 右 ) 
必须 写 上 “KM NNN:1-256 
NNN 前 面 的 几 个 0 可 省 

略 





CES ALL 


















































































































































您 A330 言 息 系统 46 .55 
飞行 机 组 操作 手册 “| CNS/ATM 控制 器 /指示 器 
数据 名 称 格式 范围 单位 显示 页 

OVHD 同 “DIR TO” 立 置 报告 
PASSING 同 “DIR TO” 音 奶 修改 
PPOS 同 “DIR TO” 言 息 报 告 
PRESENT ALT 同 “ALT?” 位 置 修改 
PRESENT 同 “HEADING” 言 息 修改 
HEADING 

PRESENT GRND | 同 “HEADING?” 言 恩 修改 
TRK 

PRESENT POS 同 “DIR TO” 言 息 修改 
PRESENT SPD 同 “SPD” 言 息 修改 
REACHING ALT | 同 “ALT” 埋 息 修改 
REACHNGBLOCK | 同 “ALTV” 刘 恩 修改 

同 的 民 托 

REACHINGEFUEL | 同 “ENDURANCE” 言 肯 修 改 
REPORTED ETA | 同 “UTC” 言 息 修改 















































CES ALL 





























































































































































































































您 A330 言 息 系统 146.55 
飞行 机 组 操作 手册 “| CNS/ATM 控制 器 /指示 器 
数据 名 称 格式 范围 单位 显示 页 
REPORTED 同 “DIR TO” 信息 修改 
WPT 
SAT 士 NN 或 士 NNC -80 至 +47 | 度 位 置 报告 
“-” 可 输 为 “M”。 如 摄氏 度 
果 没 有 输入 信号 ， 默 认 
取 区 
+NNNF -105 至 度 
必须 写 上 “F“。 +150 华氏 度 
二 399 林 答 为 <M > 如 
果 没 有 输入 信号 ， 默 认 
取 公证 加 
SID XXXXXX 最 少 1 个 AIC 横向 请 
最 多 6 个 
SOULS NNNN 1-1024 必 急 信息 修 
前 面 的 几 个 0 可 省 略 改 
SPD NNN 或 NNNKT 70-350 海里 /小 时 | ArC 垂直 请 
前 面 的 几 个 0 可 省 略 求 
M.NN 或 .NN 0.61-0.92 | 马 笠 
必须 写 上 小 数 点 ， 尾 部 
的 0 可 以 省 略 
SPD RANGE 同 “SPD/” ATIC 垂直 请 
同 “SPD?” 求 
SPEED 同 “SPD” “ 何 时 我 们 
能 ” 
位 置 报告 
SPEED RANGE | 同 “SPD/” 何 时 我 们 能 
同 “SPD?” 


























CES ALL 





人 @A330 言 息 系统 1.46.55 





飞行 机 组 操作 手册 空 制 器 /指示 器 | 顺序 100 










































































































































































数据 名 称 格式 范围 单位 显示 页 
SQUAWKING NNNN N: 0-7 信息 修改 
STANDARD AL | AAA 通讯 配置 
ID 
STARTI AT XXXXX( 回 定名 称 ) 最 少 1 个 ATC 横 同 请 求 

字母 数字 ATIC 垂直 请 寺 
最 多 5 个 
DDMM.MB/EEEMM.MC | DD: 0-90 | 度 
(纬度 /经 度 ) B:N 或 $S 
“DD”= 纬度 MM.M; 分 
“EEE” = 经 度 0-59.9 
“MM.M”= 纬度 和 经 度 | EEE:0-180 | 度 
分 C:E 或 W 
简 面 的 0 可 省 略 
HHMM HH: 0-23 | 小 时 
“HH” = NN 或 NNH MM: 0-59 | 分 
“MM” =NN 或 NNMIN 
“MIN” = “MIN ”>”MN" 或 
“M2?” 或 0 
TO 间 “DIR TO” 位 置 报告 
井 且 修改 
TRACK ANGLE | 同 “HEADING?” 位 置 报告 
TURB X L，M 或 $S 位 置 报告 
LL: 轻 度 
M: 中 度 
S: 严重 























CES ALL 


人 @A330 言 息 系统 1.46.55 





飞行 机 组 操作 手册 “| CNS/ATM 控制 器 /指示 器 


数据 名 称 格式 范围 单位 显示 页 
UTC HHMM HH: 0-23 | 小 时 位 置 报告 


























“HH”=NN 或 NNH MN: 0-59 | 分 
“MM2”=NN 或 NNMIN 
6 MIN 2 二 《 MIN 2 或 
“MIN 2 或 “M2?” 或 4 克 罗 
































VERT SPEED 士 NNNNETMIN 0-6000 英尺 / 位 置 报告 
6_ 罗 可 笨 为 “M ， 如 分 
果 没 有 输入 信号 ， 默 认 
取 双 培 3 


166 黄 尺 分 39 二 
166 FTVMIN 人 “FT2?” 或 
6 ETM 39? 
士 NNNNMVMIN 0-2000 米 / 分 
时 可 输 为 “M2?”， 如 
果 没 有 输入 信号 ， 默 认 
取 6 十 2 
“ 米 / 分 399 二 “MIVMIN ”， 
“M?” 或 “MM?” 



































































































































WHEN CANSPD | 同 “SPD” ATIC 垂直 请 
水 
WIND DNNNKT 或 DINNN D: 1-360 | 度 位 置 报告 
NNN 前 面 的 0 可 省 略 NNN: 海里 /小 时 
0-255 
DNNNKM D: 1-360 | 度 
NNN 前 面 的 0 可 省 略 “| NNN: 于 米 /小 时 
0-511 
WXDEVUPTO | 同 偏 置 ATITC 横 回 请 
这 种 情况 下 ， 方 向 D( 左 求 
或 右 ) 可 省 略 ， 这 表明 在 















































任 一 方向 存在 天 气 偏差 


























CES ALL 


G@A550 天 





飞行 机 组 操作 手册 警告 和 警戒 顺序 307 

















警告 和 警戒 

三 

有 吕 直 
虹 示 芝 呈 
8 人 皮 尼 忆 让 
昌 本 最 志 之 吧 过 攻 
汪 最 风 村 可 站 
和 江 芷 地 1 
加 1 | 渴 也 
了 巡 局 中 
此 








E/WD: 故障 标题 SD 局 部 | 被 抑 甫 
条 件 

ATSU FAUILT 
AISU 起 始 时 出 现 故 障 ， 
ATSU INIT FAULT ECAM 

































































ATIC FAUILT 

ATIC 数据 链 通讯 故障 ， 或 ATC 
数据 链 应 用 失去 
COMPANY FAULT 
链 通 讯 失 效 












































备 忘 显 示 























一 当 AOC 数据 链 地 空 通讯 暂时 不 可 |) 
DATIALINK STBY。 

一 当 飞 机 通过 VHE 收 到 地 面 请 求 语音 通讯 的 信息 时 ， 显 示 绿 色 COMPANY 
CALL 信息 。 

一 当 飞 机 收 到 来 自 地 面 的 信息 时 ， 显 示 绿 色 COMPANY MSG 信息 。 

一 当 飞 机 收 到 上 传 警戒 信息 , 或 当 AOC 特殊 状况 需要 飞行 员 在 MCDU 上 采 

取 措 施 时 (取决 于 AOC 程序 )， 显 示 绿 色 COMPANY ALERT 信息 。 此 绿色 

言 息 内 动 180 秒 ， 然 后 保持 稳定 。 伴 随 有 1 秒 的 蜂 鸣 声 。 


























j, 但 尚未 失去 时 , 显示 绿色 COMPANY 











































































































CES ALL 


@A330 信息 系统 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 105 | 修订 14 






































警告 飞行 阶段 
ATC MSG 警戒 


地 面 发 来 新 的 ATC 信息 ， 或 铃声 “AIC MSG?” 按 | 3，4，5 
DCDU 信息 存档 中 的 提示 信息 钮 灯 闪 亮 
自动 出 现时 


IIS 


























CES ALL 





@@^A330 信息 系统 
飞行 机 组 操作 手册 飞机 电源 供应 


汇流 条 设备 清单 


[可 | 本 | 交 区 
汇流 条 | 汇流 条 | 流 条 

















CES ALL 


@@A330 





飞行 机 组 操作 手册 顺序 001 | 修改 05 


49.00 ”目录 


49.10 说 明 


49.20 ”控制 器 和 指示 器 





小 小 上 下 山 一 








49.30 ”飞机 电源 供应 


CES ALL 


人 @A330 





飞行 机 组 操作 手册 顺序 001 





概述 




















翅 








南 助 动力 装置 (APU) 是 一 套 自 主 闭 置 ， 使 飞机 不 依赖 于 外 部 气 源 和 电源 。 





























在 地 面 
一 为 空调 系统 和 发 动机 起 动 提供 引 气 。 
给 电源 系统 供电 。 





























起 飞 过 程 中 
给 空调 系统 供 气 ， 这 样 可 以 避免 使 用 发 动机 引 气 造成 的 发 动机 推力 减 小 ， 
以 满足 飞机 最 佳 性 能 的 需要 。 


























在 飞行 中 
。 提供 备份 电源 系统 
。 提供 备 份 空 调 系统 
。 可 以 用 以 起 动 发 动机 。 
R APU 起 动 电源 可 从 飞机 电瓶 特别 是 APU 专用 电瓶 ,或 可 结合 外 部 电源 使 用 ， 
R ”或 飞机 正常 供电 获得 。 
在 整个 正常 飞行 包 线 中 除了 仅 用 APU 电瓶 供电 以 外 ， 均 允许 起 动 APU ( 参 
见 FCOM 3.01.49) 
APU 的 参数 在 ECAM 上 显示 。 




































































































































































APU | 气 活 门 2 级 压缩 机 FOR INFO 








全 三 
| 燃烧 室 
供 油 


折 板 马达 


GFC5-01-4210~001-~AOD1AA 


CES ALL 


人 @A330 





飞行 机 组 操作 手册 蕊 修订 21 
主要 部 件 
APU 发 动机 


APU 的 基本 元 件 为 一 个 单 轴 燃气 涡轮 ， 它 可 以 提供 机 械 轴 动力 来 驱动 附件 
齿轮 箱 ( 发 电机 )， 并 且 产 生 引 和 气 ( 供 发 动机 起 动 和 气 源 供 气 )。 


电子 控制 盒 
电子 控制 盒 主要 是 一 个 全 权 数 字 电 子 控制 器 ， 它 执行 APU 系统 逻辑 管理 用 
于 所 有 的 APU 工作 模式 ， 例 如 : 

一 起 动 的 程序 和 监控 。 

转速 和 温度 号 监控 。 

一 引 气 的 监控 GGV)。 

一 停车 程序 (人 工 ， 保 护 或 抑制 )。 
进 气 系统 

外 部 空气 通过 进 气 道 和 电动 导向 板 进 入 压缩 机 进 气 口 。 
起 动机 
电 起 动机 由 ECB( 电 控制 盒 ) 控 制 。 如 果 进 气 道 全 开 ， 且 APU 主 电 门 在 接 通 

位 ， 起 动 按钮 在 接 通 位 时 ， 起 动机 接 通 。 
燃油 系统 


APU 是 由 配 平 油箱 传输 油管 供 油 (参考 1.28.10)。 
燃油 流量 由 ECB 控制 。 
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APU 有 一 套 独立 完整 的 润 请 系统 进行 润滑 和 冷却 。 


























引 由 进 气 导 流 叶 片 GGV) 控 制 ， 导 流 叶 片 是 由 燃油 压力 驱动 的 作 动 器 
了 驱动， 而 作 动 器 是 由 ECB 根据 飞机 需求 进行 控制 。 


















































R 电子 控制 盒 控制 APU 引 和 气 活 门 。 如 果 APU 引 和 气 活 门 置 于 ON 位 ,， 疏 升 时 在 
R 25000 英尺 时 引 气 活 门 关闭 ， 下 降 时 在 23000 英尺 时 引 和 气 活 门 重新 打开 。 
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飞行 机 组 操作 手册 


顺序 001 | 修订 05 





及 行 机 组 使 用 APU 面板 上 的 控制 器 进行 正常 关 车 。 知 要 应 急 关 车 : 


一 飞行 机 组 可 以 压 下 APU FIRE( 火 警 ) 手 柄 ， 或 
一 地 面 机 组 可 以 按 下 机 头 下 面 内 话 面板 上 的 APU SHUT OFF( 关 车 ) 按 钮 或 
加 油 / 放 油 面板 上 的 APU EMER SHUT DOWN( 应 急 关 车 ) 按 钮 。 
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人 @A330 APU 
飞行 机 组 操作 手册 说 明 


地 面 操作 安全 设施 





一 具备 自动 关 车 的 APU 火警 
飞机 在 地 面 时 ，APU 运转 可 以 无 需 芍 驶 舱 机 组 的 监管 。 若 APU 舱 失 火 ; 
。 轰 驶 舱 内 会 出 现 APU 火警 警告 。 
。 前 起 落架 舱 内 的 喇叭 响 。 
。AVAIL( 可 用 ) 灯 灭 。 
。 在 主 开 关上 的 “FAULT”( 故 障 ) 亮 。 
。APU 关 车 。 
。APU 灭火 剂 释放 。 




















五 























: 在 访 历 NBPT( 丰 / 记 德 让 兴 医药 ) 功 驴 庆 历久 和 舌 信 浓 成 MAPU 关 蔷 夺 
融 胃 先 : 
一 双人 处 遂 正 次 历 硕 1925 VD) 历 4PU 光 甸 自 /7 多 4PU 光大 
一 勾 加 小 就 就 古 就 990VYDU， 万 4PU 应 襄 光 刀 诊 /7 你 4PU 放生 关 大 
一 详 凡 FEFCB 动 发 4PU 启动 区 东 
一 帮 下 4PU 火 欧 胡 饭 ，4APU 关东 


寺 


故障 情况 下 的 操作 

















带 自动 关 车 的 APU 故障 : 
。 和 下列 故障 引起 自动 关 车 : 


. 某 些 严重 的 电子 控制 盒 内 部 故障 









































, 负载 压缩 机 超 温 

. 发 电机 滑 油 温 度 高 

. 直流 电 中 断 ( 当 飞 机 仅 用 电瓶 时 ,电瓶 关 ) 
10. 超 温 

11. 某 些 ECB 内 部 故障 
第 1 条 和 第 2 条 故障 在 所 有 飞行 阶段 都 会 导致 自动 关 车 (保护 性 关 
车 )。 在 第 3 条 到 第 11 条 的 所 有 故障 的 情况 下 ， 自 动 关 车 受到 抑制 
以 确保 APU 可 用 (在 飞行 阶段 2 到 9， 关 车 受到 抑制 )。 



































2 DAEWDD 一 
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飞行 机 组 操作 手册 控制 器 和 指示 器 顺序 001 | 修订 17 
顶板 
避 APU 
E MASTER SW 
START 
了 四 
9 | 
@@ 主 开关 按钮 

















此 开关 控制 APU 运转 的 电源 供应 和 其 保护 功能 ， 它 也 控制 起 动 和 关 车 程序 。 
ONR : 一 蓝 色 ON 灯亮 
电源 通 到 APU 系统 ， 电 子 控制 盒 进 行 通电 测试 。 
APU 进 气 门 打 开 
一 APU 燃油 隔离 活 门 和 APU 低压 活 门 开 
一 前 APU 和 后 APU 燃油 泵 的 操作 是 根据 配 平 油箱 的 传 
输 情 况 和 配 平 油 箱 油管 的 压力 。 
如 果 飞 机 有 地 面 电 源 或 主 发 电机 电源 ，APU 页 面 就 会 
在 ECAM 显示 上 出 现 。 
关 断 : 人 工 关 断 程序 
主 电 门 上 的 ON 灯 灭 
一 APU 以 100 多 转速 继续 转 105 秒 来 冷却 
然后 再 经 过 一 个 15 秒 的 运转 (用 于 电源 不 间断 转换 )， 
APU 停车 ， 并 且 AVAILL 灯 灭 
如 果 选 择 了 APU 引 气 ,APU 则 实施 8$ 秒 的 冷却 顺序 。 
一 在 N=7% 时 进 气 门 关闭 。 


到 : 若 主 电 门 放 在 关 断 位 ， 稚 后 夯 僚 嫂 姑 更 千 太 ECB。 


FAULT( 故 障 ) 灯 : APU 自动 关 车 时 ， 那 么 这 个 琥珀 色 灯 亮 ， 并 
伴 有 ECAM 警戒 。 
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飞行 机 组 操作 手册 控制 器 和 指示 器 修订 13 
包 起 动 按钮 
ON : 蓝 色 灯亮 。 




















当 APU 进 气门 完全 打开 后 ，APU 起 动机 通电 

当 N=7% 时 ， 点 火 接 通 。 

当 N=50% 时 ，APU 起 动机 断 电 ， 点 火 关 断 。 

当 N=95% 时 ， 在 起 动 按 钮 上 的 ON 灯 灭 ， 并 且 AVAIL 灯亮 绿 

色 。 

。 APU 可 为 飞机 系统 提供 引 气 和 电源 
10 秒 钟 之 后 ，APU 页 从 ECAM 显示 上 消失 。 

AVA 了 EL 灯 : N 到 达 100% 时 ， 绿 色 的 可 用 灯亮 。 
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外 部 控制 














APU 应 急 关 车 FA Mon wd 
PT 


人 一 光 










| 和 
油 1 族 ap1 wa ”APU 
(加 油 / 放 油 面板 ) 2 天 





ovPP mi 


SFC5-01-4920-003-A001AB 


(外 接 电源 面板 ) 
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飞行 机 组 操作 手册 控制 器 和 指示 器 








ECAM APU 页 











GFC5-D1-4920-004-A1D3AA 




















巷 





当 APU 转速 大 于 100% 时 显示 绿色 。 














@APU 引 和 气 活 门 位 置 
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顺序 103 | 修订 


FLAP OPEN 


> FUEL LO PR 
0 100 
EGT 


LOW OIL _ LEVEL 


610 
一 一 一 一 一 

















只 有 APU 主 开关 在 OMR( 接 通 / 重 置 ) 位 时 才 有 





























白 一 





对 


世人 记 \o 





在 线 一 绿色 ，: APU 活 门 全 打开 






































交叉 线 一 绿色 ，: APU 活 门 没有 完全 打开 ， 且 APU 引 气 按钮 在 关 位 。 











交叉 线 一 琥珀 色 : 如 APU 引 气 按钮 在 开 位 ，APU 活 门 没 有 完全 打开 。 

















人 APU 引 气 压力 
这 个 方 框 以 绿色 显示 相关 引 气 压力 5 























当 ADIRS1(1 号 大 气 数据 /惯性 基准 系统 ) 不 可 
































显示 琥珀 色 XX。 
由 APU 发 电机 线路 接触 器 指示 



































巷 


当 APU 发 电机 线路 接触 器 闭合 ， 则 显示 绿色 。 








若 线路 接触 器 断 开 ， 则 显示 白色 。 
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16 





用 或 选择 关 断 时 ， 这 个 方 
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飞行 机 组 操作 手册 控制 器 和 指示 器 


@APU 发 电机 

















与 电气 页 上 的 APU 发 电机 参数 相同 。 
加 燃油 低压 

琥珀 色 ， 如 果 探 测 到 APU 燃油 低压 。 
人 @@O 进 气门 打开 








































































































若 APU 进 气门 完全 打开 ( 主 电 门 在 开 位 )， 显 示 绿 色 。 
昌 APU 转速 


一 APU 转速 显示 为 绿色 。 
一 当 N 关 107%， 变 成 红色 。 


@APU 排 气温 度 























红色 EGT 限制 
] 
号 
己 
& 
由 
引 11 
了 5 
& 
立 
610 
频 











一 APU EGT( 指 针 和 数字 指示 ) 用 绿色 显示 。 

一 当 电 子 控制 盒 探 到 一 个 咨询 信息 时 ， 指 示 内 亮 。 

一 当 EGT> 这 RED EGT LIM#( 红 色 EGT 限制 ) 并 伴 有 自动 关 车 时 ， 变 成 红色 
*# 电子 控制 合计 算 红 色 EGT 限制 并 将 其 传送 至 ECAM。 这 个 值 与 红色 

弧 部 份 的 底 边 线 相等 。 在 起 动 期 间 随 转速 变化 而 变化 ， 而 当 APU 在 ; 

转 时 则 随 外 界 压力 和 温度 变化 而 变化 。 

在 起 动 期 间 ， 最 大 EGT: 1250'C (参考 0%%APU 转速 )。 

在 APU 运转 期 间 ， 最 大 EGT: 6505C (海平 面 ， 标 准 大 气 日 )。 


0 低 滑 油 油 面 































































































世 画 : 




























































































当 飞 机 在 地 面 且 APU 未 运转 时 , 若 ECB 探测 到 滑 油 油 面 低 则 出 现 此 咨询 。 
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miafEzm | 控制 和 指示 




















芝 
下 是 

只 加 到 呈 
8 穴 笃 有 臣 从 
电 全 最 这 交 狠 由 

最 机 立 二 全 立 < A 
8 才 江 机 人 1 六 
和 则 司 j 1 二 心 
一 名 | | 芝 外 1 1 纺 闪 烛 从 
时 者 久 . 外 吕 旦 1 1 嫩 吕 赋 Im 
台 
[ 
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飞行 阶段 




































































余 了 火警 之 外 的 其 它 情况 的 自 








EMER SHUT DOWN 
使 用 内 话 面板 上 的 APU 关 车 | 单 
按钮 使 APU 停车 ， 或 在 加 油 /| 警 铃 
放 油 面板 上 的 APU 关 车 按钮 
APU 火警 电 门 被 压 



















































































W ECB 已 探测 到 故障 ,无 上 
动 关 车 ， 但 APU 仍 保持 可 












































备 扎 显示 











当 APU 转速 大 于 95% 时 ，APU AVAIL 以 绿色 显示 。 
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飞行 机 组 操作 手册 及 机 电源 供应 顺序 001 | 修订 05 














汇流 条 设备 清单 








应 急电 源 


二 > 主 | DC 主 | 热 汇 |APU 电瓶 











| ECB 供给 | 让 


辐 本 
二 而 喇 冯 下 








(四 在 胃 历 ， 妨 园 4PU 记 洲 六 洲 筑 五 丰 ，ECB 历 4PU 秒 洲 洲 笋 做 证 
(2) 全 个 大和 硝 灰 灰 闯 4PU 慧 动 胡 站 鼻 必要 吝 历 于 在 这 个 队友 ，4PU 大 放 江 
六 条 和 估 去 让 大 )。 
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飞行 机 组 操作 手册 顺序 001 


52.00 ”目录 





52.10 说 明 
一 客舱 门 7 

8 

0 














一 驾驶 舱 门 人 
一 门 和 滑梯 控制 系统 人 六 生生 全 生计 全 交 二 攻 生 全 生生 全 全 人 全 仆 人 








| 


52.20 控制 器 和 指示 器 
一 ECAM 舱 门 /氧气 页 生生 证 衣装 全 人 全 向 全 刘 抽 全 抽 汪 全 全 辣 人 全 二 让 生生 于 二 同和 世 忆 三 1 





52.30 ”供电 
一 汇流 条 设备 清音 
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飞行 机 组 操作 手册 顺序 001 | 修订 03 


概述 




















A330 飞机 机 身上 有 : 

一 六 个 客舱 门 

一 两 个 客舱 应 急 出 口 

一 驾驶 舱 应 急 出 口 (两 个 滑动 窗 )。 

一 三 个 货舱 门 

一 一 个 电子 设备 舱 门 。 

由 门 和 滑梯 控制 系统 (DSCS) 监 控 所 有 的 舱 门 ， 该 系统 可 以 在 ECAM 和 舱 门 


上 产生 警告 信号 。 


























站 ee 四，oeeeee weeeeeeesrpeeepeee 


< 








电子 舱 门 






客舱 应 急 出 口 门 












VS 1 
ooooo0T S seaaaeeeetoanopp soooooo 口 5 0 
疯 语 SS 


散装 货舱 门 后 货舱 门 前 货舱 门 





6FCc5-01-5210-001-~AO01AA 
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客舱 门 

飞 机 有 六 个 向 外 加 前 打开 的 塞 式 密封 舱 门 ， 机 身 每 仙 有 三 个 (前 、 中 、 后 部 
各 两 个 )。 

门 从 里 从 外 均 可 开关 ， 正 常 操作 由 人 工 进 行 ， 门 上 带 有 液压 阻尼 器 和 阵风 
锁 机 构 。 

在 每 个 门 上 装 有 应 急 打 开 系统 ， 该 系统 包括 ; 




















一 门 内 侧 下 部 附着 的 贮藏 箱 内 贮存 的 救生 滑梯 。 

一 阻尼 作 动 器 ， 它 在 正常 操作 时 限制 门 的 行程 。 在 应 急 情 况 下 ， 又 可 以 作 
为 自动 将 门 打开 的 作 动 器 。 

一 滑梯 待命 手柄 

当 滑梯 待命 手柄 处 在 待命 位 B 

开 时 ， 滑 梯 将 自动 充气 和 展 了 


人 


























时 ， 滑 梯 与 门 两 侧 的 地 板 支 架 相 连 。 当 门 被 打 
于。 如 果 充 气 瓶 不 能 自动 充气 ， 也 可 以 人 工 扣 






























































开 阀 门 充 气 。 
从 外 部 开门 时 ， 则 门 和 滑梯 解除 待命 。 
每 个 客舱 门 装 有 : 




















一 两 个 机 械 锁 定 指示 器 用 于 目 视 检查 门 的 锁定 和 开锁 。 
个 警告 灯 用 来 显示 撤离 滑梯 待命 或 非 待命 状态 。 
一 一 个 客舱 压力 警告 灯 用 以 指示 在 客舱 中 的 余 压 。 
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. 打开 门 
推 入 挡 板 
抓 住 手柄 


工 . 将 手柄 向 上 








GFc5-01~5210-003-AOD1AA 


提起 至 水 平 绿 线 位 


顺序 001 | 修订 03 













每 个 客舱 门 可 以 从 外 侧 打开 。 











在 开门 手柄 劳 标 





有 开门 说 明 。 





天 芒 半 4 外因 六 万 移 赂 /7， 黎 内 /71 甩 动 大 风 开春 。 


CES ALL 


人 @A330 1.52.10 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 001 | 修订 03 


GFC5-01-5210-0D04-ADO1AA 













带 有 红旗 
的 安全 销 


销 子 储藏 


白 灯 : 如 控制 手柄 没有 解除 待命 ， 灯 亮 


红 灯 : 当 双 发 关 车 ， 滑 梯 解除 待命 及 客舱 压 差 超过 2 HPA(0.029 PSD 
时 ， 此 灯 闪 亮 ， 表 明 开 舱 门 有 危险 。( 通 过 航 窗 可 从 外 面 看 见 
此 灯 )。 


四 


UNLOCKED | 疯 亲 计 红色 
[Eee 






,一 阵风 锁 
2 ] 门 气 瓶 压力 
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驾驶 舱 内 的 两 个 滑动 窗 是 供 机 组 作为 轰 的 。 

在 每 侧 窗 上 方 的 小 箱 中 贮存 有 一 根 撤离 绳 ， 绳 子 的 长 度 足以 从 另 一 侧 窗 
下 放 至 地 面 。 
ee 
驾驶 舱 紧急 撤离 也 可 以 通过 驾驶 舱 门 撤离 面板 进行 ， 该 面板 可 从 鸭 驶 舱 将 

其 踢 开 。 


























二 
上 










































































只 


在 客舱 每 一 出， 有 一 个 塞 式 紧急 出 口 。 
门 能 向 外 向 前 打开 ， 每 个 门 都 有 一 个 撤离 滑梯 ， 存 放 在 客舱 地 板 下 的 一 个 
储存 箱 内 的 。 


货舱 门 









































飞机 三 个 货舱 门 位 于 机 身 右 侧 ， 客 舱 地 板 下 方 。 
前 和 后 货舱 门 


这 些 舱 门 能 向 外 向 上 打开 ， 机 械 锁定 和 由 黄 系统 液压 操作 。 

如 果 黄 系统 的 电动 守 失 效 ， 可 使 用 液压 维护 面板 上 的 一 个 手动 泵 来 对 系统 
增 压 。 
前 和 后 货舱 门 只 能 从 外 部 打开 。 在 锁定 手柄 凹 槽 处 有 一 红 灯 指 示 出 剩余 座 
舱 压 力 。 
舱 门 打开 指示 灯 指 明 舱 门 锁定 在 打开 位 ， 可 以 安全 地 装 御 货物 。 

十 个 指示 旗 指 明 舱 门 是 否 完全 锁 好 。 一 个 路 出 的 指示 旗 说 明 挂 钧 未 锁 住 。 


这 当 府 或 打药 抢 /7 历 向 动 死人 拓 动 M， 愉 二 发 友 习 人 四， 专人 锚 历 直 和 贡 纷 狐 动 
态 履 篆 均 不 彤 能 扩 开 和 贡 绑 涛 大 渐 海 沽 复 池 /7 夫 历 ， 一 个 SFCC 受 胃 矢 ， 
以 让 匈 应 订 由 术语 动 。 


散装 货舱 门 


塞 式 散装 货舱 门 是 机 械 锁定 和 人 工 操作 的 。 
该 门 以 先 向 内 后 向 上 的 方式 打开 ， 它 可 以 从 内 侧 或 外 侧 打开 。 
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飞行 机 组 操作 手册 顺序 100 








信 电 人 工 选择 活 门 黄 系统 电动 和 泵 


和 _ 权 涂 沁 
电动 泵 接 通 - 一 门 关闭 


门 作 动 简 


门 操纵 手柄 





交 
re 


RS -一 手柄 挡 板 
AR |- 一 锁定 手柄 


检定 手柄 
接近 板 
锁定 手柄 
旗 型 指示 器 
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飞行 机 组 操作 手册 蕊 顺序 100 








电子 设备 舱 门 





























在 前 起 落架 舱 前 面 ， 机 号 下 部 有 一 个 内 开 式 ， 人 工 操纵 饮 链 式 的 门 。 通 过 
此 门 可 以 进入 电子 舱 。 在 电子 舱 内 靠近 该 门 处 有 一 个 收藏 式 的 梯子 ， 这 个 
梯子 既 可 以 从 内 部 也 可 以 从 外 部 操纵 。 
在 释 驶 舱 通 过 正 和 驾驶 座 椅 后 面 地 板 上 的 一 个 口 盖 也 可 以 进入 电子 舱 。 从 鸭 
驶 舱 可 以 通过 电子 设备 舱 的 固定 梯子 进入 电子 设备 舱 。 





































































































驾驶 舱 门 























有 关 驾 驶 舱 门 的 锁定 信息 ， 参 阅 1.25.11 章节 。 
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人 @@A330 舱 “ 门 
飞行 机 组 操作 手册 说 ” 明 








撤离 滑梯 /救生 艇 








客舱 门 滑梯 /救生 艇 












多 特 隆 本 操作 说 明 标牌 


人 工 充气 手柄 及 特 手柄 伸 出 
(红色 ) 
装 有 尼龙 搭 扣 
提起 尼龙 搭 扣 灯 
可 看 到 链条 及 特 手柄 放出 
清 衬 面 。 清 梯 拓 手 
c 开 
1 | eeeevveeeeeeeee 
REVG。 -入 一 人 工 充气 手柄 (从 尼龙 搭 扣 袋 上 拆 开 ) 
名 = 而 
5 
相 
S 义 特 手柄 脱 开 手 杨 
一 滑梯 方式 




















自动 操作 : 如 果 滑 梯 在 待命 位 ， 门 打开 时 自动 膨胀 展开 。 
人 工 操作 : 如 果 滑 梯 从 门 上 放下 ， 但 没有 膨胀 充气 ， 可 以 拉 下 人 工 充气 
手柄 ， 该 手柄 系 在 滑梯 /救生 艇 的 七 特 手柄 延伸 部 分 上 。 

























































































一 救生 艇 方式 
拉 出 脱 开 手柄 ， 将 滑梯 从 飞机 上 脱 开 ， 滑 梯 / 救 生 艇 通过 水 上 妃 降 强 系 在 
飞机 上 ， 必 须 切 断 该 绚 ， 以 使 滑梯 /救生 艇 完全 脱离 飞机 。 
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紧急 出 口 滑梯 


























操作 方法 与 客舱 门 滑梯 /救生 艇 的 操作 相同 。 只 有 滑梯 方式 可 用 。 


撤离 滑梯 分 布 


























每 扇 客 舱 门 装 有 双 通 道 的 救生 滑梯 救生 签 ， 紧 急 出 口 门 装 有 单 通道 的 救生 
滑梯 。 
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飞行 机 组 操作 手册 顺序 001 | 修订 03 











门 和 滑梯 控制 系统 








门 和 滑梯 控制 系统 CDSCS) 包 括 ;， 
一 装 在 每 个 门 上 的 接近 电 门 
一 接近 电 门 控制 组 件 PSCU) 
一 压力 电 门 (客舱 压 差 AP) 

匀 备 电源 
门 和 滑梯 控制 系统 执行 下 列 功能 

一 门 警 告 系统 : 在 ECAM 上 指示 每 个 门 的 状态 (上 锁 / 开 锁 ) 

一 撤离 滑梯 警告 系统 : 在 ECAM 和 滑梯 警告 打上 ， 指 示 滑 梯 状 态 (待命 / 非 





















































待命 ) 
一 超 压 警告 系统 : 指示 旅客 舱 门 、 紧 急 出 口 门 和 前 、 后 货舱 门 上 过 高 的 剩 
余 压 差 





一 前 后 货舱 门 的 电气 控 表 
当 一 个 门 未 全 关 ( 客 舱 ， 货 舱 ， 散 装 舱 ) 和 未 上 锁 或 如 果 一 个 传感器 失效 时 ， 
这 时 门 和 滑梯 控制 系统 (DSCS) 也 可 以 防止 飞机 在 只 有 一 台 发 动机 运转 时 增 
压 。 在 这 种 情况 下 ， 门 和 请 梯 控 制 系统 输送 一 个 信号 到 客舱 压力 系统 以 保 
持 放 和 气 活 门 在 开 位 ， 同 时 也 输送 信号 到 区 域 控制 器 ， 以 关闭 空调 组 件 流 量 
控制 活 门 。 
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Se 
































构成 图 






ECAM 


(发 动机 /警告 显示 和 门 系统 页 面 ) 











增 压 


黄 系 统 电动 双 
(货舱 门 操纵 ) 





2 接近 电 门 控制 

三 组 件 ( 双 通 道 ) 

& = 客 航 门 

电 一 应 急 出 口 门 

对- 前 和 后 货舱 门 

呈 (只 有 客舱 压力 灯 ) 

人 

二 Ammacaipaeaathaaaaeeemmeenn 

所 

一 门 接近 电 门 AP> 2 hPa 
呈 一 应 急 控 制 手柄 (0.029Psi) 


| 
加 
ee 
D 
巴 
世 


人 @@A330 舱 “ 门 1.52.20 


P1 
飞行 机 组 操作 手册 控制 器 和 指示 器 


ECAM 舱 门 /氧气 页 





















情人 ro 
有 
7 


SLIDE~ 一 CABIN 


目 SLIDE- 一 EMER 


下 XI 
攻 、 二 


量 
SLIDE-~ 一 CABIN 

















CABIN- 一 SLIPE 


GFCc5-~D1~5220-001-AOO1AA 


包 舱 门 符号 





绿色 ( 框 线 符号 


) “: 门 关闭 并 上 锁 。 
琥珀 色 ( 填 充 色 符号 ): 门 未 上 锁 。 


























包 舱 门 指示 


门 未 上 锁 时 呈 琥 
信息 无 效 时 呈 白 
门 关闭 时 该 指示 











SS 














四 
苦 
注 
四 
< 


滑梯 待命 时 呈 白 色 。 
滑梯 解除 待命 且 门 打开 时 呈 琥 珀 色 。 
滑梯 解除 待命 且 门 关 时 受 抑 制 。 
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也 


第 一 发 至 起 飞 推力 


最 
| 
近 


80 海里 /小 时 
第 2 发 关 车 
钟 之 


80 海里 /小 时 








入 
um 
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E/WD: 故障 标题 音 主 医 吕 到 






































条 件 戒 ， | 医 吕 到 


LIR) FWD CAB 

LIR) MID CABI 

LIR) AFT CABIN 1，4，5，7， 
LIR) EMER EXIT 区 | 二 8，10 
FWD (AFTJ(BULK) CARGO | 警 铃 | 三 二 上 

AVIONIC 


POS DET 1(2)(1+2) 区 4 9， 
PSCU FAILURE 
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飞行 机 组 操作 手册 及 机 电源 供应 顺序 100 | 修订 15 














汇流 条 设备 单 


[TI 主 
ee pcw | 玫 


正常 | 











门 篆 梯 























(7) 切 狗 历 个 六 六 委 鼠 不 了 大 类 般 妥 历 月 次 碳 浙 生物 伏 赴 。 
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飞行 机 组 操作 手册 顺序 050 | 修订 03 












































70.00 ”目录 
70.10 ”发 动机 
二 全 1 
RE OIORERRRRR RSR 1 
70.20 “FADEC 
一 概述 人 1 
大 能 二 3 
一 飞机 电源 人 RE 5 
70.35 ”推力 控制 系统 
兰 概 述 玫 1 
人 2 有 本 力 尝 周 定 生 总 La 区 人 EAI 1 
寿光 人 3 
推力 交 是 限 提 区 人 和 人 作 和 和 仙人 全 人 全 让 本 克 全 汪 生 坝 二 全 区 4 
兰 推 故 探 制 六 则 人 和 关 和 5 
70.40 ”燃油 系统 
全 本 1 
二 改动 机 诗 委 二 生生 刘 生生 2 
关 罗 站 下 | 国生 2 
一 液压 计量 组 件 .es 分 
70.50 ，” 渭 油 系统 
一 概述 
70.60 “ 引 气 系 
一 概述 
一 冷却 
一 伪 动 机 殴 年 入 
70.70 ，” 反 推 系统 
本 1 
三 灼 本 和 这 
全 2 
2 3 
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70.80 点火 和 起 动 























村 相 相 和 1 
人 舟 线 汪 全 人 全 全 人 作 全 全 全 人 计 人 相 全 让 全 和 计 光 二 全 区 交 刘 ac 3 

2 人 友 汉 天 十 动 茶 统 让 二 让 IE 5 

备用 起 动 /点 火 信 局 生 有 匀 区 9 

70.95 ”控制 器 和 指示 器 

记 记 人 是 可 细作 和 1 

一 舱 咖 板 站 人 且 全 全 全 信人 生 全 区 人 信 人 各 入 八 全 们 全 全 全 全 人 4 

站 全 人 5 

R 全 作证 信和 信人 16 


70.96 ”飞机 电源 供应 
= 六 条 设备 请 租 人 TOOOEOEOROS 1 
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@A330 装 
0 和 
既 述 


概述 











RR RB211 TRENT 发 动机 是 高 函 道 比 涡轮 风扇 发 动机 。 











说 明 





一 低压 压缩 机 /涡轮 
低速 转子 NI) 包 括 一 个 单 级 (前 风扇 ) 低 压 压 缩 机 与 一 个 四 级 低压 涡轮 连 
接 。 

















一 中 压 压 缩 机 /涡轮 
中 速 转子 (N2) 包 括 一 个 八 级 中 压 压 缩 机 与 一 个 单 级 中 压 涡 轮 连 接 。 



























































一 高 压 压缩 机 /涡轮 
高 速 转子 N3) 包 括 一 个 六 级 高 压 压缩 机 与 一 个 单 级 高 压 涡 轮 连 接 。 











| 


烧 室 
燃烧 室 是 一 个 环形 状 燃烧 室 ， 装 有 24 个 燃油 喷 咀 和 两 个 点 火器 。 
































一 附件 齿轮 箱 


附件 齿轮 箱 装 在 风扇 壳 体 的 底部 , 从 横向 的 高 压 转子 驱动 轴 获 得 扭矩 来 驱 
动 轴承 和 安装 在 附件 齿轮 箱 上 的 附件 。 




































































低压 压缩 机 


中 压 压 缩 机 


高 压 压 缩 机 
高 压 涡轮 中 压 涡 轮 










附件 此 轮 箱 
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概述 




















每 台 发 动机 均 装 有 FADEC( 全 权 数 字 发 动机 控制 ) 系 统 。 
FADEC 又 名 为 电子 发 动机 控制 EEC), 是 一 个 对 发 动机 进行 全 方位 管理 的 数 
字 控 制 系统 。 
FADEC 采用 双 通 道 裕 度 ， 即 一 个 通道 工作 ， 另 一 个 通道 备用 。 
个 通道 失效 时 ， 另 一 通道 自动 进行 控制 。 
该 系统 装 有 一 个 电磁 交流 发 电机 作为 内 部 电源 。 
FADEC 安装 在 风扇 壳 体 上 。 
发 动机 接口 组 件 (EIU) 给 FADEC 发 送 用 来 管理 发 动机 的 数据 。 
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J3dqv: 《gwyd) 0d 
CE SHOSNGS 9N3 届 . 
活 兰 游 
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划 巡 要 姜 时 游 
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功能 




















FADEC 系统 具有 下 列 功能 


控制 燃气 产生 
燃油 流量 控制 
一 加 速 和 减速 计划 

一 可 变 静 子叶 片 和 可 变 进 气 口 引导 叶片 ， 及 中 压 / 高 压 引 和 气 活 门 程序 。 
一 涡轮 间 队 控制 
一 慢车 设 定 


防止 发 动机 超 限 

一 防止 N1 和 N2 超速 (由 超速 保护 组 件 控制 ) 
一 涡轮 超速 
一 在 地 面 发 动机 自动 起 动 期 间 监 控 EGT 


功率 管理 

一 自动 控制 发 动机 额定 推力 

一 自动 转换 到 N1 模式 
计算 推力 参数 限制 
由 推力 手柄 位 置 ， 人 工 管 理 推力 
自动 管理 推力 (ATHR 要 求 ) 


笃 冤 1 目 二 大 

笃 针 | 学 

。 起 动 活 门 
“高压 燃 油 活 门 
。 燃油 流量 
“点火 

一 监控 N1，N3，FF 和 

一 自动 重新 点 火 和 快速 晤 / 火 功能 。 


发 动机 人 工 起 动 顺序 
ee 
二 二 多 解 | : 
“ 起 动 活 门 

。 高 压 燃油 活 门 
。 点 火 
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ES 本 


反 推 控制 
一 阻 流 整 流 鄙 作 动 。 
反 推 操作 时 发 动机 调 定 。 

















发 动机 参数 和 发 动机 监控 信息 传送 到 驾驶 舱 指示 
一 发 动机 主要 参数 

一 反 推 系统 状态 

一 FADEC 系统 状态 

一 发 动机 次 要 参数 ( 滑 油 温度 ， 吊 舱 温 度 ， 滑 油 滤 堵 塞 和 燃油 滤 堵塞 ) 



















































































耗 油 量 计 算 


一 整个 燃油 流量 。 

















发 动机 加 温 管 理 
一 控制 涡轮 机 














梧 觅 
3 


承 和 沧 轮 箱 冷 却 














FADEC 冷却 


故障 探测 、 隔 离 和 记录 





防止 风扇 喘 振 
一 修改 的 起 飞 时 发 动机 加 速 程序 (MEASTO): 该 逻辑 确保 起 飞 滑 跑 时 自动 调 
定 渐进 的 推力 。 发 动机 加 速 由 EPR 模式 中 “EPR/ 秒 ”速率 控制 。 

一 器 振 改 出 逻辑 : 当 探 测 到 风扇 喘 振 时 ， 触 发 该 逻辑 消除 风扇 喘 振 。 燃 油 流 

量 被 强制 到 慢车 ， 并 保持 慢车 直到 发 动机 关 车 。 
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脱离 范围 逻辑 : 

一 为 了 避免 风扇 的 不 稳定 性 ， 在 地 面 速 度 小 于 80 海里 /小 时 ， 该 逻辑 防止 发 
动机 在 1.16-1.28EPR 范围 内 稳定 运转 (N1 模式 , 脱离 范围 取决 于 周围 的 条 
件 )。 
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反 推 控制 
一 阻 流 整流 置 作 动 。 
一 反 推 操作 时 发 动机 调 定 。 

















发 动机 参数 和 发 动机 监控 信息 传送 到 驾驶 舱 指示 器 
一 发 动机 主要 参数 

一 起 动 系统 状态 

一 反 推 系统 状态 

一 FADEC 系统 状态 

一 发 动机 次 要 参数 (清油 温度 ， 吊 舱 温 度 ， 滑 油 滤 堵 塞 和 燃油 滤 堵 塞 ) 










































































耗 油 量 计算 
一 整个 燃油 流量 。 





发 动机 加 温 管理 
一 控制 涡轮 机 车， 轴承 和 此 轮 箱 冷却 























FADEC 冷却 


故障 探测 、 隔 离 和 记录 





防止 风扇 喘 振 
一 修改 的 起 飞 时 发 动机 加 速 程 序 (MEASTO): 该 逻辑 确保 起 飞 滑 跑 时 自动 调 
定 渐 进 的 推力 。 发 动机 加 速 由 EPR 模式 中 “EPR/ 秒 ”速率 控制 。 

一 喘 振 改 出 逻辑 : 当 探 测 到 风扇 喘 振 时 ， 和 触发 该 逻辑 消除 风扇 喘 振 。 燃 油 流 
量 被 强制 到 慢车 ， 并 保持 慢车 直到 发 动机 关 车 。 
























































二 








脱离 范围 逻辑 : 
一 为 了 避免 风扇 的 不 稳定 性 ， 在 地 面 速度 小 于 80 海里 /小 时 ， 该 逻辑 防止 发 
动机 在 1.16-1.28EPR 范围 内 稳定 运转 (N1 模式 , 脱离 范围 取决 于 周围 的 条 
件 )。 










































































防止 中 间 压 力 涡轮 超速 保护 : 

一 在 中 间 压 力 涡 轮 超 速 的 情况 下 ， 中 间 压 力 涡 轮 超 速 系 统 IPTOS) 自 动 限 表 
发 动机 推力 最 大 为 最 大 起 飞 推力 的 $535%。 以 保护 中 间 压 力 涡轮 的 完整 性 。 

一 除了 在 推力 手柄 设置 在 MCT 或 TOGA 情况 外 , 在 剩余 的 飞行 阶段 ,IPTOS 
保护 仍然 工作 。 

CES MSN 0916-0942 
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人 要 





飞行 机 组 操作 手册 顺序 050 


飞机 电源 供应 














FADEC 系统 电源 是 

一 当 N3 低 于 8% 时 ， 通 过 动力 控制 组 件 PCU) 将 11SVAC 转换 成 22VDC， 
飞机 电源 电路 供电 。 

一 当 N3 高 于 8% 时 ， 自 我 供电 。 







































































属 习 
、 己 | 忆 | 
A/C 电源 A/C 电源 el1 自 备 电源 Sel A/C 电源 
的 如 
| 






习 断 开 

| 1 1 1 充 | 究 1| 1 t 
2 引号 | 尿 Hm | 

所 吧 | 分 针 1 又 车 1 1 沙 1 沙 1 分钟 1 

台 尽 | 1 城 妇 | | 上 1 上 1 | 
中 | 

1 1 齐 1 1 十 州 ， 1 

让 类 

凡 宾 “: 在 发 动机 起 动 前 ， 如 果 发 动机 起 动 选 择 器 调 在 NORM 位 时 ，FADEC 电源 是 断 开 的 。 


CESALL 


@@A330 


飞行 机 组 操作 手册 


1.70.20 P6 





FADEC 电源 


FADEC 地 面 电源 


旬 om 
( CD) 


习 


只 
长 
六 A/C PWR UP 
区 D OFF 


AC 正常 汇流 条 


炎 供电 5 分 钟 。 
#*w 供电 15 分 钟 。 
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An NS>8X 
FADEC 


发 电机 可 用 


火 


An| NG > 8% 
FADEC 


发 电机 可 用 
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每 台 发 动机 的 FADEC 控制 推力 。 

人 工 方式 下 ， 飞 行 员 用 推力 手柄 调整 推力 ， 上 自动 方式 下 ，FMGAS 调 定 推力 。 
不 

相 















































论 在 人 工 方式 ， 还 是 在 自动 方式 ，FADEC 的 作用 是 防止 推力 超过 推力 手 
两 位 置 的 限制 。 
发 动机 的 推力 调 定 是 通过 控制 发 动机 的 压力 比 而 获得 的 。EPR= 低 压 涡 轮 排 
气压 力 (P5)/ 发 动机 进 气 口 压力 (P2)。 










































































发 动机 功率 调 定 





功率 调 定 有 两 种 方式 ，EPR 和 NI1 方式 ， 根 据 向 FADEC 输入 的 可 用 大 和 气 数 
据 进 行 额定 计算 而 进行 发 动机 控制 。 
FADEC 使 用 两 个 大 气 数据 源 : 
一 任 一 台 发 动机 的 数据 “: P0 静 压 
P2 全 压 
T2 全 温 
一 或 ADIRS1 或 2 的 数据 : Ps 相当 于 发 动机 P0 
Pt 相当 于 发 动机 P2 
Tt 相当 于 发 动机 T2 
两 台 发 动机 主要 根据 一 个 ADIRS 数据 进行 推力 计算 。 以 此 保证 发 动机 推力 
对 称 。 
FADEC 对 ADIRS1、ADIRS2 和 发 动机 数据 进行 比较 ， 以 决定 有 效 数 据 源 和 
可 用 方式 。 


















































区 









































EPR 模式 


EPR 是 控制 推力 正常 的 方式 。 
通过 控制 燃油 流量 来 调 定 所 要 求 的 EPR 。 
FADEC 随 下 列 数 据 的 变化 计算 指令 EPR ， 















































一 推力 手柄 角度 (TLA) 

一 高 度 

一 马赫 数 

一 大 气 数 据 ( 静 压 ， 全 压 / 全 温 ) 
一 引 气 需求 





池 : 在 友 徐 了 扩 名 条， 扒 力 防 Ni 轴 效 历 变 r。 
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N1 模式 
































如 果 EPR 不 可 用 ， 受 影响 的 FADEC 将 自动 转换 到 N1 模式 。 

转换 到 N1 方式 后 ， 在 推力 手柄 位 置 改变 之 前 ， 可 提供 EPR 方式 下 相同 的 推 
田 。 
自动 推力 控制 不 可 用 。ALPHA 平台 保护 失去 。 

如 果 在 N1 模式 下 放行 ， 灵 活 起 飞 不 可 用 。ALPHA 平台 保护 失去 。 

根据 导致 EPR 模式 的 失效 原因 ，FADEC 将 转换 到 额 定 的 或 非 额定 的 N1 模 
式 。 

















































































































额定 N1 模式 





在 以 下 情况 时 ， 将 自动 转换 到 额定 N1 模式 : 

一 发 动机 P2 和 /或 P5 不 可 用 ， 

一 或 ， 发 动机 P2 低 于 ADIRS Pt。 

FADEC 将 根据 推力 手柄 角度 计算 指令 EPR， 然 后 根据 马赫 的 变化 转换 到 指 
令 N1。 额 定 N1 模式 也 可 以 通过 顶板 上 的 发 动机 N1 模式 ENG N1 MODE) 
按钮 人 工 选择 。 









































非 额 定 N1 模式 


在 以 下 情况 时 ， 将 自动 转换 到 非 额定 N1 方式 : 
一 发 动机 P2 和 ADIRS 1+2Pt 不 可 用 ， 
一 或 ， 发 动机 T2 和 ADIRS 1+2Tt 不 可 用 ， 
一 或 ， 发 动机 P0 和 ADIRS 1+2 Ps 不 可 用 ， 低 于 

N1 随 推 力 手 柄 角度 和 高 度 的 变化 而 变化 ， 并 由 FADEC 限制 于 N1 max 或 
N1 红线 ( 若 T2 可 用 ) 中 较 小 值 ， 或 N1 红线 ( 若 T2 不 可 用 )。 
在 ECAM E/WD 上 的 N1 额定 限制 ，NLTLA 及 N1 max 指示 失去 。 



















































































SS 








EPR 恢复 逻辑 








不 论 FADEC 在 额定 或 非 额 定 Ni 模式 ， 若 故障 消失 ， 关 断 项 板 上 的 ENG N1 
MODE( 发 动机 N1 模式 ) 按 钮 将 返回 到 BPR 方式 。 
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推力 手柄 














7 
、\ 琶 ， / CD) 自动 推力 工作 范围 ( 双 发 ) 
人 包 窒 开 多 炊 
Ri 
未 人 NS 号 各 (人 ) 自 到 推力 工人 范围 美 台 发 动机 不 工作 ) 
一 》 光 六 1 
纪 \ 委员 0/ 
8 
U 
吕 
扬 
必 
内 
外 
于 
三 
力 手 柄 只 能 人 工 移动 。 




















义 








移动 的 范围 分 为 三 个 操作 扇形 区 。 
该 范围 有 四 个 位 置 称 为 卡 模 或 卡 位 。 

力 手柄 的 位 置信 号 传送 到 FADEC， 计 算 和 显示 额定 推力 限制 值 以 及 推力 
手柄 角度 对 应 的 EPR 。 
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推力 额定 限制 























FADEC 用 来 计算 相对 于 每 个 推力 手柄 位 置 的 额定 推力 限制 (如 下 所 示 )。 

如 果 推 力 手 柄 设 定 在 某 个 卡 槽 内 ，FADEC 将 选择 相对 于 该 卡 槽 的 额定 推力 
限制 。 
如 果 推 力 手 柄 设 定 在 两 个 卡 槽 之 间 ，FADEC 将 选择 对 应 于 较 大 卡 覃 的 额定 
推力 限制 值 。 


























































































































NI1 额定 限制 : 
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推力 控制 
人 工 方式 
自动 推力 功能 处 于 下 列 状 态 时 ， 发 动机 在 人 工控 制 方式 ; 
一 不 待命 或 
一 得 全 但 不 工作 (推力 手柄 不 在 自动 推力 工作 范围 内 ,并 无 alpha floor 条 人 让 
外 





在 这 些 情况 下 ， 每 台 发 动机 由 相应 推力 手柄 的 位 置 来 控制 。 
飞行 员 控制 推力 手柄 的 方法 是 在 “慢车 ”和 “TO GA ”位 置 之 间 移动 推力 手柄 。 
在 限制 之 内 的 每 个 推力 手柄 位 置 都 对 应 一 个 EPR。 

力 手 柄 设 定 在 某 一 卡 槽 内 时 , 相应 的 EPR 指示 等 于 该 发 动机 FADEC 计算 
的 EPR 额定 限制 。 




















































































































推力 
FADEC 计算 的 
EPR 额定 限制 
选择 的 EPR 
本 | = 实际 EPR 

c 袜 

5 

LU 

已 

王 

上 

Mn 

属 

已 

下 

巡 

辐 

I 

二 

? 人 0 

贞 推力 手柄 位 置 

好 























才 力 手柄 在 FLX 一 MCT 卡 槽 内 时 ; 


一 在 地 面 ， 
如 果 MCDU 选择 高 于 当前 全 温 (TAT) 的 灵活 起 飞 温度 , 发 动机 以 灵活 额定 
起 飞 推力 工作 。 和 否则 发 动机 产生 最 大 连续 推力 (MCT)。 


斌 : 让 《5 谣 MhM 元 滞 刘 大 或 爸 不 知 衣 风 天 。 


一 起 飞 后 ; 
飞行 员 要 从 灵活 推力 调 到 最 大 连续 推力 , 就 要 把 油门 杆 移 至 TO GA 或 CL 
档 ， 然 后 拉 回 到 MCT 档 。 此 后 ， 就 不 能 用 灵活 额定 推力 。 
如 果 要 用 最 大 起 飞 推 力 ， 飞 行 员 可 将 推力 手柄 一 直 推 到 最 前 面 。 


池 : ee 大 太 的 夭 烈 世 TD G4 或 C1 大 了 饼 凡 和 龙 不 伏 产 
胡 克 
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自动 方式 

















在 自动 推力 方式 (自动 推力 工作 )，FMGC 计算 相对 于 推力 手柄 位 置 的 推力 限 
制 值 (除非 激活 alpha- 平 台 方 式 )。 













































































(《 们 自动 推力 工作 范围 ( 双 发 ) 
人 @@O) 自动 推力 工作 范围 (一 台 发 动机 不 工作 ) 


EPR 额定 
限制 CL 


EPR 指令 上 限 


推力 





| 
| 
| 










最 大 TO GA 
最 大 连续 /灵活 






自动 推力 要 求 的 
1.395 

EPR 可 工作 范围 | 爬升 

TO FLX CCL 


GA NMCT 加 
推力 手柄 实际 位 置 
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FMA 上 的 指示 





























FADEC 监控 推力 手柄 位 置 并 触发 FMA 上 的 相应 指示 : 

LVR ASYM : 呈 琥 珀 色 (EMA 上 第 三 行 )， 如 果 自 动 推力 工作 ， 两 台 发 动机 
均 运 转 ，! 个 推力 手柄 不 在 CLB 卡 模 内 。 

LVRCLB  : 闪 亮 ， 呈 和 白色 (FEMA 上 第 三 行 )， 如 飞机 超过 减 推力 高 度 ， 两 

台 发 动机 在 运转 ， 推 力 手柄 不 在 CL 卡 槽 内 。 

LVRMCT ， : 内 亮 ， 呈 和 白色 (FMA 上 第 三 行 )， 如 发 动机 失效 后 ， 推 力 手 柄 
不 在 MCT 位 ( 绿 点 速度 以 上 )。 




































































































































































CES ALL 


寺 
NS 
下 
下 
尝 


飞行 机 组 操作 手册 





推力 控制 


条 光 人 





Nd 了 淹 阁 


境 尾 重 坚 铺 游 


痢 蜗 鲜 专 水 群 xd 了 











村 梧 上 本 许 莫 萎 
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省 日 dd 
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P1 
飞行 机 组 操作 手册 时 世 有 顺序 050 


概述 























燃油 系统 根据 所 需 的 流量 率 、 压 力 和 温度 ， 向 燃烧 室 提 供 燃油 。 
燃油 从 油箱 经 过 主 发 动机 泵 和 燃油 / 滑 油 热 交 换 吉 , 进入 燃油 计量 组 件 (EMU) 
和 燃油 喷嘴 。 
FADEC 通过 FMU 探 仍 


































































































油 。 高 压 燃油 为 某 些 发 动机 部 件 驱 动 器 提供 压力 。 
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六 
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在 顶板 上 
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1 
燃油 / 滑 油 1 到 
热 交 换 器 1 RNA 
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高 压 压缩 7T” LU 
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机 VIGVAVSV 
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民 1 
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昌 [EWW] 燃油 流 时 [> | 炊 油 流量 传感器 
己 zz 有 
个 BYZY 殉 高 压 燃 油 油 滤 
5 总 管 
' 国 四 
局 CO 四 燃油 喷嘴 
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发 动机 主 和 



































高 压 燃 油 油 滤 和 泵 组 件 由 高 压 压 缩 机 轴 驱 动 。 燃 油 流 经 低压 泵 、 燃 油 / 滑 油 热 
交换 器 、 油 滤 和 高 压 泵 ， 燃 油 然 后 分 成 两 路 ， 一 路 进入 伺服 活 门 允 动 器 ， 另 
路 进入 FMU 的 计量 活 门 。 































































































关 断 活 门 




















将 ENG1CGENG2) 主 电 门 移 至 断 开 位 ,可 直接 指令 该 发 动机 燃油 系统 的 高 低压 
燃 ; 关 断 活 门 关闭 。 
高 压 燃 油 关 断 活 门 关闭 , 放 油 活 门 打开 以 清除 放 油 油箱 内 来 自燃 烧 室 的 


剩余 燃油 。 发 动机 起 动 期 间 ， 来 自 油箱 的 燃油 回 到 低压 燃油 友 ， 

















































































































































































































液压 计量 组 件 





FADEC 控制 HMU， 方 式 是 : 

通过 燃油 计量 活 门 GMV) 控 制 发 动机 燃烧 室 的 燃油 流 
通过 关闭 高 压 关 断 活 门 防止 超速 。 
一 驱动 高 压 关 断 活 门 起 动 或 停止 发 动机 。 










































































化 访 矿 盘 主 /HEMJ 衣 过 力 稍 妃 研 观 也 大 滞 /7 移 了 DEC 背 令 医 诡 成 注 库 发 
动 帮 娩 沪 磅 厄 办 多 沪 沪 盘 。 

FMTVY 太 解 介 竹 产 和 从 与 FMY 化 入 妨 这 几 扒 友 扯 售 如。 

移 嫂 主 /7 大 寿 有 过 FMTY 惟 和 胡乱 厦 力 人 让 , 傣 克 矿 复 娩 六 这 复 与 FMTY /人 砂 绽 
区 地 放 。 











来 自 高 压 燃油 泵 
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FADEC 计算 燃油 流量 ， 保 持 目 标 EPR 。 

FADEC 在 保持 EPR 的 同时 允许 N3 在 其 最 小 和 最 大 之 间 有 变化 。FADEC 还 
容 制 发 动机 参数 ， 目 的 如 下 : 

一 限制 加 速 和 减 ; 
一 避免 发 动机 跨 振 或 熄火 

一 限制 最 大 EPR、N1、N2 和 N3 

维持 所 需 的 引 气 压力 

FADEC 根据 引 和 气 状 态 计 算 N3 的 修正 值 。 


燃油 高 压 活 门 位 置 
发 动机 引 气 活 门 位 置 

组 件 活 门 位 置 
机 查 防 冰 活 门 位 置 

发 动机 防 冰 活 门 位 置 
































代 





































区 域 控制 器 FADPEC 
推力 损失 计算 


6GFC5~D1-7D&0-GOD3- 上 AD5D 内 下 








超速 保护 


涡轮 超速 保护 (TOS) 
FADEC 为 压缩 机 和 涡轮 间 的 低压 轴 上 断裂 而 导致 的 低压 涡轮 超速 提供 保护 。 
如 果 发 生 该 情况 ， 发 动机 通过 高 压 关 疡 活 门 关闭 而 关 车 。 


超速 保护 组 件 (OPU) 

除 FADEC 外 ， 发 动机 上 还 安装 有 NIN2 人 在 N1 达到 110% 

或 N2 达到 117%， 由 OPU 探测 到 超速 的 条 件 下 ，OPU 通过 关闭 高 压 关 断 活 

门 而 使 发 动机 关 车 。 
慢车 控制 

FADEC 采用 三 种 慢车 方式 : 

调节 慢车 

一 根据 以 下 调节 : 


。 气 系统 的 需求 
















































































































































































. 在 空中 ， 当 襟 慑 收 上 起 落架 收 起 ， 
国 在 地 面 日 ] ， 只 要 不 选择 反 推 
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进 近 慢车 
一 根据 飞机 高 度 来 调节 ， 不 管 引 气 系统 的 需求 。 
一 在 空中 选择 ， 当 襟 浊 放 出 到 2、 3 或 全 襟 束 时 ， 或 当 起 落架 放下 时 ， 

















一 可 使 发 动机 从 慢车 推力 快速 加 速 到 复 飞 推力 。 























曼 车 
一 在 地 面 当选 择 反 推 时 。 
一 略 超过 正 慢 车 推力 。 


燃油 液压 信和 号 
应 以 下 帮 青 答 左 娩 沪 涛 夺 个 录 
一 空气 小 六 攻 区 硕 吏 胡 先 和 洛 /7 
一 可 要 葛 天 1f 凡 16 多) 素 了 可 要 小 和 邱 启 引 全 太 上 人 16JO) 
FADFEC 厌 盘 VSWVYIGY 系 有 ， 殉 苍 拓 委 认 也 人 交 1/ 瞩 必 丰 傣 办 大 人 大 琵 沪 


江 萝 芳 襄 奈奈 细 放 艳 发 动 认 硫 变 丰 态 认 方 琵 护 久 崇 医 。 
VSVYYV1TGYS 在 发 动 雁 龙 功 亮 认 会 区， 遍 功 痪 1 会 太 。 





























大 HADFEC 寿 郑 到 办 大 勤 龙 大 交 基 药 态 ，VIGYS 受 砂 光 历 。 


VIGVAVSV 
控制 组 件 


伺服 燃油 
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概述 























滑 油 系统 是 用 来 润滑 发 动机 部 件 的 。 
该 系统 由 下 列 部 件 组 成 : 

滑 油箱 
润 请 和 回 油泵 组 件 

燃油 / 谓 油 热 交 换 器 

油 滤 ， 释 压 和 旁 通 活 门 。 














































































































SS、 滑 油 

到 [E 
滑 油 

由 ED 


要 旁 通 活 门 
燃油 / 滑 油 0 
热 交换 器 图 思 -Ta 


内 部 齿轮 
| 空气 / 滑 油 
热 交 换 器 


释 压 活 门 匠 避 AN 
(535 PSD 间 旨 人 
滑 油 
CD- [FADEC| 一 | ECAN | 
季度 权 
滑 油 箱 [Er 
油 量 
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概述 























引 气 系统 可 为 飞机 提供 多 种 用 ; 
该 系统 用 于 : 

一 引 气 系统 (参阅 1.36) 
一 冷却 发 动机 舱 和 涡轮 
一 冷却 发 动机 和 IDG 涓 ; 
一 发 动机 稳定 性 。 



































预 冷 器 












参阅 1.36 





申 舱 
防 冰 活 门 










3TH 高 压 8TH 中 压 






3TH 高 压 8TH 中 压 





至 IDG 空气 / 
滑 油 冷却 器 







至 发 动机 空气 / 
滑 油 冷却 器 


控制 活 门 
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冷却 





涡轮 机 匣 冷 却 (TCC) 




















FADEC 控制 TCC， 通 过 调节 中 压 涡 轮 桨 叶 僚 
机 匣 来 提高 发 动机 的 性 能 
FADEC 控制 TCC 活 门 并 根据 飞行 条 件 调 节 空 气流 量 。 
巡航 时 活 门 全 开 以 获得 最 佳 发 动机 性 和 























部 间距 ， 冷 却 中 压 及 低压 涡轮 


























































































































启 能 。 
IDG 冷却 

风扇 宝 气 通 过 空气 /清油 冷却 器 来 冷却 IDG 滑 。 当 滑 油 温 度 过 冷 且 不 能 流 
过 冷却 器 时 ， 有 一 个 旁 通 活 门 打开 。 














发 动机 稳定 性 














两 套 引 气 系统 在 不 同 的 飞行 阶段 提供 较 好 的 压缩 机 稳定 性 。FADEC 控制 四 
个 中 压 8 级 ， 及 三 个 高 压 3 级 引 气 活 门 ， 


该 活 门 调节 流 经 中 压 及 低压 压缩 机 
的 空气 流量 。 在 发 动机 低 转 速 时 ， 引 和 气 活 门 打 开 ， 以 防止 发 动机 喘 振 。 
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飞机 通过 风扇 气 流 偶 转 产生 发 动机 反 推 力 。 转 换 整流 鹿 完 全 向 后 放出 











旋转 日 





动力 。 


条 














昌 流 门 通过 叶 栅 使 风扇 气流 向 前 偶 转 。1 发 和 4 发 反 推 通过 绿 
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系统 提供 液压 动力 ，2 发 及 3 发 反 推 分 别 通过 监 色 及 黄色 液压 系统 提 











记 








反 推 收回) 





阻 流 门 











nn 4 ZPA 


FFZyPPZDTA 


液压 作 动 器 





1-TATPTTDTZZ-7 
PTPTPTPT zz 
-TPRADTDZZ zz 
-ZLADTTZ 
7ZZZCPADZ 
PR 





阻 流 门 
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TARLTTAZLAALTATDA Zr 
TARLTTPPRARRDLTDZ 必 
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台 发 动机 的 反 推 系统 由 相应 的 FADEC 独立 控制 。 每 一 个 FADEC 通道 控 















































制 并 监控 反 推 系统 。 
。 i 门 由 液压 驱动 。 
台 发 动机 的 反 推 系统 包括 ;: 
王 二 0 证 有 每 个 都 由 1 个 液压 驱动 器 作 动 ; 
一 一 个 液压 隔离 活 门 ， 由 FADEC 控制 ; 
一 一 个 方向 控制 活 门 ， 将 液压 动力 传输 给 4 个 液压 锁 和 放出 或 收 上 管 路 ; 
一 4 个 独立 的 电 锁 ， 由 FADEC 控制 
一 4 个 收 上 接近 开关 和 4 个 锁定 开关 用 以 监控 转换 整流 置 在 放出 还 是 收 上 
位 置 。 

一 4 个 三 级 锁定 系统 (每 个 阻 流 门 各 一 个 )， 通 过 门 销 将 反 推 保持 在 锁定 位 。 
使 用 发 动机 反 推 时 ， 电 磁 线 圈 可 松 开门 销 。 

























































































































































































作 动 罗 辑 








放出 需 
来 RE 和 飞行 控制 主 计算 机 (PRIM 1 或 PRIM3) 的 TLA 反 推 信号 。 
一 一 个 FADEC 通道 工作 ， 并 有 相应 的 推力 手柄 反 推 信号 。 
至 少 有 一 个 LGCIU 输出 飞机 在 地 面 的 信和 号 
放出 时 ， 发 动机 反 受 限 到 反 推 慢车 直到 反 推 放出 超过 70% 。 然 后 ， 当 反 推 
位 置 超过 90% 放 出 时 ，FADEC 指令 全 反 推 可 用 。 
















































































































































































一 自动 重 收回 功能 和 慢车 保护 
如 果 在 发 动机 运转 且 未 选择 反 推 时 , 若 至 少 一 个 阻 流 门 未 收 进 超过 5% 位 ， 
FADEC 将 自动 指令 发 动机 慢车 ， 并 收回 反 推 。 当 受 影 响 的 阻 流 门 收回 锁 
定 后 ， 受 影响 的 反 推 保持 增 压 。 

如 果 控 测 到 阻 流 门 仍 未 收回 ， 在 剩余 的 飞行 中 发 动机 保持 慢 
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液压 动力 : 
蓝 : 1 发 
至 ee 自 FADEC 黄 : 2 发 
通道 


1 


T > 50X | j 坟 活 门 控制 隔离 活 门 


TVR 系统 增 压 
信和 号 













EIU 1(2) 


162) 


抑制 继电器 丢 
2 开关 熙 


了 o 至 其 他 阻 
流 板 


PRIM czrrrrrzzzrzr 收 上 管 路 
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an 点 火 和 起 动 




















根据 下 列 情况 ，FADEC 控制 点 火 和 起 动 系统 : 
一 发 动机 起 动 选择 器 位 置 
一 发 动机 主 电 门 位 置 
一 发 动机 人 工 起 动 按钮 位 置 
一 发 动机 防 冰 按钮 位 置 
一 飞机 的 空 /地 状态 。 
正常 工作 时 ，FADEC 接收 EIU 输出 的 信和 号。 

如 果 EIU 信和 号 失效 ， 除 人 工 起 动 和 湿 冷 转 外 ,所 有 的 功能 通过 发 动机 主 电 门 
输出 的 备用 信号 和 备用 起 动 /点 火 信 号 仍 是 可 用 的 。 
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结构 


发 动机 起 动 人 工 起 动 发 动机 防 冰 
NORNM 






IGN 


备用 起 动 和 
点 火 逻 辑 






硬 连 线 备 用 信号 ~ _ 1 


-六 
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点 火 系统 


























点 火 系统 用 于 发 动机 地 面 起 动 和 空中 重新 起 动 。 
点 火 系统 包括 每 台 发 动机 的 两 个 相同 独立 的 电路 ， 正 常 时 由 FADEC 的 通道 
A 控制 ， 而 通道 B 备用 。 每 个 FADEC 通道 均 可 控制 两 个 点 火器 。 
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在 地 面 


自动 起 动 期 间 只 用 一 个 点 火器 。FADEC 在 连续 起 动 时 自动 交替 使 用 点 火器 
及 动力 源 。 

当 剩 余 EGT 超过 100C 时 ， 发 动机 冷 转 直 至 EGT 下 降 至 100C 以 下 ， 然 后 
双 点 火 工作 。 


玉 ， 启动/M 雁 动 房 汶 崩 动 覃 济 确 副 当 EGOT 不 到 150 以 六 到 #XT 信 


当 N3 在 2$% 到 30% 之 间 时 ， 自 动 针 择 点 火 。 
当 N3 达到 50% 时 ， 点 火 自动 切断 。 
在 人 工 起 动 期 间 ， 当 发 动机 主 电 门 在 ON 位 时 ， 使 用 双 点 火 。N3 达到 30% 
时 ， 双 点 火 断 开 。 




































































































































































当 发 动机 主 电 门 在 ON 位 时 ， 两 个 点 火器 均 由 交流 主 汇流 条 供电 。 
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连续 点 火 
连续 点 火 既 可 以 人 工 选 择 ， 也 可 以 自动 选择 ， 保 持 发 动机 燃烧 室 工作 。 














人 工 选择 


在 空中 ， 如 果 相 关 发 动机 运转 ， 且 发 动机 起 动 选择 器 扳 到 点 火 / 起 动 位 时 ， 
就 选择 了 连续 点 火 。 

只 选择 了 一 个 点 火器 (如 果 失 效 ， 将 自动 选择 双 点 火器 )。 

在 地 面 ， 起 动 后 ， 点 火 自动 断 开 ， 必 须 把 发 动机 起 动 选择 开关 扳 到 正常 位 ， 
然后 再 扳 到 点 火 /起 动 位 ， 这 样 就 选择 连续 点 火 。 










































































自动 选择 





在 以 下 情况 时 ， 将 自动 选择 连续 点 火 ( 点 火器 A+B): 

一 如 发 动机 防 冰 选择 接 通 ， 且 相关 的 EIU 不 工作 。 

一 如 FADEC 探测 到 发 动机 熄火 ， 日 动 饮 择 连续 点 火 10 秒 钟 ; 

一 如 不 经 意 循环 了 运转 中 的 发 动机 的 主 手柄 ， 若 N3 大 于 $0%， 自 动 选择 连 
续 点 火 10 秒 钟 。 




































































自动 重新 点 火 功能 
在 地 面 或 在 空中 ， 若 FADEC 探测 到 发 动机 熄火 ， 点 火器 A+B 将 自动 接 通 
10 秒 。 



































快速 重新 点 火 功能 


在 空中 , 知 发 动机 熄火 ， 如 果 在 30 秒 内 且 N3 大 于 10% 的 情况 下 ,将 主 电 门 
选择 OFF 位 然后 再 ON 位 , 不 管 发 动机 起 动 选 择 器 的 位 置 ,快速 重新 点 火 功 
能 立即 打开 高 压 燃油 活 门 并 接 通 两 个 点 火器 A+B 。 
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发 动机 起 动 系统 














发 动机 的 起 动 系统 包括 一 个 空气 涡轮 起 动机 和 一 个 起 动 活 门 。 
起 动 活 门 通过 引 气 系统 的 供 气 驱动 起 动机 。 
FADEC 电动 控制 起 动 活 门 。 在 地 面 ， 如 果 电 探 失效 ， 起 动 活 门 可 通过 手柄 
人 工控 制 。 









































自动 起 动 








自动 起 动 顺 序 完全 是 由 FADEC 控制 的 。 控 制 的 项 目 如 下 : 
一 起 动 活 门 
一 点 火器 
燃油 高 压 活 门 。 
它 提 供 : 
一 探测 热 起 动 、 悬 挂 起 动 、 喘 振 、 没 有 点 火 或 N1 转子 锁定 。 
一 特定 ECAM 信息 的 故障 通告 。 
一 地 面 中 断 起 动 (燃油 高 压 活 门 关 ， 起 动 活 门 关 ， 点 火 停止 ) 和 中 断 起 动 后 的 
当 动 干 冷 转 。 
R 冷 转 后 ， 除 了 NL 转子 锁定 情况 外 ，FADEC 将 自动 进行 另 一 次 起 动 。 如 
果 这 次 起 动 失效 ， 将 中 断 起 动 。 
在 空中 ，FADEC 根据 发 动 参数 和 飞行 条 件 ， 识 别 风 转 或 起 动机 辅助 的 空中 
起 动 条 件 。 
该 程序 可 以 通过 将 发 动机 主 电 门 扳 倒 OFF 位 中 断 。 
在 地 面 N3>50% 时 或 在 空中 ， 自 动 起 动 中 断 受 抑 制 。 
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飞行 机 组 操作 手册 点 火 和 起 动 


自动 起 动 顺序 
R NORM TIGN/ 
本 START 控制 器 起 始 状态 
(发 动机 未 运转 )。 





再 次 起 动 需 OFF 
改变 控制 板 


卉 六 发 动机 人 工 起 动 





NORM  IGN/ 


一 起 动 的 识别 : 
RS ECAM 发 动机 页 显示 。(#a) 


一 组 件 活 门 关 闭 。( 知 


| 
1 

| 

| 

| 

| 

| 

| 

| 

| 

， 一 低压 燃油 活 门 打 开 。 

”起 动 活 门 打开 (除了 在 空中 ， 稳 定 的 风 转 区 域外 )。 
| 

| 

| 

| 

| 

| 

| 

| 





NORM  IGN/ 一 在 空中 : 
CRANK START : 点 火 起 动 (点 火器 A+B) 





: 高压 燃油 活 门 开 。 
一 在 地 面 ， 当 N3 在 25% 至 30% 之 间 时 : 
: 点 火 起 动 (点 火器 A 或 B)。 
.高压 燃油 活 门 开 。 
当 N3>509%6: 

- 高 低压 燃油 活 门 关 ， 加 人 秒 钟 内 究 全 关闭 )。 
- 点 火 停止 。 一 台 发 动机 ]1 分 钟 内 未 起 动 ， 组 件 活 门 再 次 
:起动 活 门 关 。 这 


中 断 起 动 


一 ECAM 发 动机 页 消失 (##s#) 
NOR TIGN/ 一 如 果 起 动 后 ， 方 式 选择 器 扳 在 正常 位 然后 再 到 


CRANK START 
页 wo IGN/START 位 ， 则 运转 的 发 动机 触发 连续 点 火 。 
on 


上 总: (和 态 妓 30 观 厅 ， 发 动 胡 幸 店 /7 次 育 世 语 ， 纺 久 洛 /7 将 厚 六 及 开 。 
(##) 每 1 发 丰 动 内 ， 族 帮 1JGMSTART 厅 ， 芒 身 资 方 继 组 帮 太 FEFCA4M 
发 动 帮 页 30 双打 请 动 阔 夭 。 

(全 # 刘 ) 妨 贺 发动 胡 应 动 小 划 天 党 冯 戎 磷 到 三 党 人 抄 , 笋 2 发 契 动 15 允 纪 后 ， 
发 动 大 页 户 动 田 施 苍 夏 碟 于 
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Vi 点 火 和 起 动 


人 工 起 动 








人 工 起 动 时 FADEC 的 控制 权限 受到 限制 。 此 时 的 控制 项 目 如 下 : 

一 发 动机 起 动 选择 器 放 在 IGMNSTART 位 和 人 工 起 动 电 门 压 下 时 ， 起 动 活 门 
打开 。 

一 发 动机 主 电 门 放 在 接 通 位 时 控制 燃油 高 压 活 门 和 两 个 点 火器 。 

一 起 动 活 门 关 和 ， 在 地 面 ， 当 N3 过 50% 时 ， 点 火 断 开 。 
在 发 动机 起 动 期 间 ，FADEC 被 动 的 监控 发 动机 。 

起 动 程序 在 下 列 情况 下 中 断 : 

一 发 动机 主 电 门 接 通 前 ， 选 择 人 工 起 动 按钮 到 断 开 位 。 

一 主 电 门 接 通 后 ， 再 选择 到 关 断 。 在 这 种 情况 下 机 组 应 该 选择 干 冷 转 。 































































































































































































斌 : 六 /7 扰 唐 忆 ， 秦 大 人 了 应 动 页 角 双 狼 万 朱 不 生产 全 散 风 。 











在 飞行 中 ， 除 N3 大 于 起 动 活 门 关闭 值 (50%N3) 外 ，FADEC 总 是 产生 起 动机 
辅助 的 空中 起 动 指令 。 
































发 动机 通风 ( 干 冷 转 ) 














于 冷 转 可 以 使 发 动机 通风 消除 地 面 起 动 失 败 后 产生 的 油气 。 

发 动机 起 动 选择 器 放 在 CRANK 位 和 人 工 起 动 按钮 放 在 接 通 位 ( 主 电 门 断 开 ) 
可 以 人 工 选 择 冷 转 ， 人 工 起 动 按钮 放 到 断 开 位 或 发 动机 起 动 选 择 器 放 到 
NORM 位 怠 可 停止 冷 转 。 
于 冷 转 后 ， 将 发 动机 起 动 选择 器 放 到 IGNSTART 位 上 且 发 动机 主 电 门 放 到 接 
通 位 时 ， 可 以 立即 起 始 人 工 起 动 程 序 。 
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飞行 机 组 操作 手册 点 火 和 起 动 顺序 050 


人 工 起 动 程序 











NORM ITGN/ 本 
CRAMK START 下 避 相 控 制 器 起 始 状态 


0 
SN | 6。 6] 八 动 机 未 运 四) 
次 直 二 oF 号 
| [| 


SELECTED OFF 
| 


ENG MAN 


NORM START 
IGN/ 


CRAK， 且 、START | 起动 的 识 乔 : 


。 组 件 ; 





.EL OFF 


| ENG NAN 
START 
IGN/ 


刻 医 一 起 动 活 门 开 








当 N3 > 25% 时 选择 发 动机 主 电 门 在 





IGN7 


CRANK START 接 通 位 
选择 关 ohN 多 
OFF 


“ 双 点 火 接 通 


高 压 和 做 压 活 门 关 之 并 图 RN “高 压 和 低压 燃油 活 门 开 
人 START 。 - 当 N3 > 50% 时 ， 起 动 活 门 关 ， 如果 在 


NORM 

区 地 面 ， 点 火 停 止 
-起 动 活 关 CRANK PASTART SR 

， 








1 
1 
oN SELECTED COFF 
- 一 一 一 
ENG MAN 选择 正常 方式 
OFF START 当 N3>55% 时 





剖面 * 1 分 钟 后， 组 件 活 门 再 次 打开 。 
[| = ECAM 发 动机 页 消失 (##s) 


SELECTED OFF 

总 ;: ( 昌 态 妖 30 现 厅 ， 发 动 认 人 了 起 动 帮 饭 交 方 专 嫂 ， 幼 扩 洛 /7 将 更 攻 力 克 。 
(sy) 筋 ] 发 丰 动 1Mf， 秦 素 1JGMSTART 厅 ， 妨 黑光 郁 继 纺 族 人 拓 ，FCAHM 发 
动 帮 页 30 允 后 启动 消 夭 。 
(ss 曙 加 发 动 大 奉 动 小 到 天 交友 帮 双 三 常 信 ， 敌 2 发 慧 动 15 允 艺 厅 ， 
发 动 雁 页 月 动 田 大 落 页 亿 江 。 
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备用 起 动 /点 火 信 息 





























如 电子 接口 组 件 (EIU) 失 效 ，FADEC 使 用 发 动机 主 电 门 输出 的 备用 信号 和 备 
用 起 动 /点 火 信和 号 控制 下 列 程序 ; 

一 自动 起 动 

一 干 冷 较 ， 或 

一 连续 点 火 

人 工 起 动 不 再 可 用 。 














所 




































































发 动机 特 动 ， 
发 动机 转动 | 9 咯 o 一 一 自动 起 动 
发 动机 不 转动 
发 动机 
防 冰 FADEC 


火 





GFC5-~01-7080-009-~AO50AA 


CES ALL 





@@A330 动力 装置 
飞行 机 组 操作 手册 控制 器 和 指示 器 





中 央 操 纵 台 
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力 手 柄 











(参阅 1.70.35) 








包 反 推 控制 手柄 




















当 推力 手柄 不 在 慢车 位 时 ， 反 推 控制 手柄 机 械 锁 定 在 收藏 位 。 
当 推力 手柄 在 慢车 位 时 ， 向 后 拉 起 反 推 手柄 控制 反 推 操作 。 

卡 模 位 用 于 向 机 组 指示 反 推 慢车 位 。 
使 用 反 推 时 按 需 将 反 推 手柄 向 后 拉 起 。 
收 起 反 推 时 ， 手 柄 向 前 移动 ， 然 后 压 下 。 











































































































名 目 动 推力 正常 解除 按钮 
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届时 朋 ”| 控制 器 和 指示 器 












































发 动机 起 动 
吕 
伶 转 急 FS 人 人 所 翅 
@ 发 动机 起 动 选择 器 
冷 转 : 人 工 起 动 按钮 接 通 时 ， 起 动 活 门 打开 。 没 有 点 火 。 
如 果 人 工 起 动 按钮 接 通 ， 当 选择 冷 转 位 时 ， 两 个 组 件 流 量 控制 
活 门 关闭 。 
正常 : 当 满 足下 列 条 件 时 ， 自 动 选 择 连 续 点 火 A+B 



































一 发 动机 防 冰 按钮 在 接 通 位 ， 且 相关 的 EIU 不 工作 。 
一 如 果 FADEC 探测 到 发 动机 熄火 , 自动 选择 连续 点 火 10 秒 钟 。 
一 如 果 不 经 意 循环 了 运转 中 的 发 动机 的 主 手柄 , 若 N3 大 于 5$0% 
j 主 手柄 又 回 到 ON 位 ， 自 动 选 择 连续 点 火 10 秒 钟 。 
点 火 起 动 : 一 如 果 发 动机 主 电 门 接 通 且 N3 慢 车 ， 已 选择 连续 点 火 ， 
自动 起 动 期 间 ， 下 列 情况 下 选择 点 火 ; 
“在 地 面 ， 当 N3 志 25%; 
“在 空中 ， 起 动 程序 开始 (发 动机 主 电 门 接 通 )。 
期 间 ， 主 电 门 接 通 选择 点 火 。 
在 起 动 顺序 期 间 ,， 两 个 组 件 流量 控制 活 门 自动 关闭 (参阅 1.21.20)。APU 转速 
上 升 (如 在 使 用 )。 


证 : 在 好 历 《虚火 正 慧 动 九 户 有 区 MyN3 >50%) 户 动 妙 开 。 
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人 @ 发 动机 主 电 门 1(2) 














ON : 低压 燃油 活 门 打 开 ( 若 发 动机 防火 按钮 在 压 进位 ) 
当 动 起 动 中 ， 高 压 人 燃油 活 门 在 下 列 情 况 下 打开 : 
。 发 动机 起 动 选择 器 在 点 火 /起 动 位 。 
。N3>25%。 
一 人 工 起 动 中 ， 高 压 燃油 活 门 将 在 下 列 情况 下 打开 ， 

。 发 动机 起 动 选择 器 在 点 火 /起 动 位 。 
。 人 工 起 动 按钮 在 接 通 位 。 
OFF : 关闭 信号 直接 输入 高 压 和 低压 燃油 活 门 。 
控制 FADEC 两 个 通道 的 重 置 。 














































































































































































































证 潍 5 发动 衣 廊 多 项 角 ， 历 大 狐 妆 训 元 历 大 大 侨 就 语 /7 扰 改动 庆 


僻 革 。 
下 硼 历 鼻 鞠 记 大 纷 让 80 劲 艇 桥 凡 万 庆 大 汪 /7 观 艳 帮 之 局 太 责 
人 舌 作 ) 渐 


名 火 警 故障 灯 102) 














FAULT 灯 : 在 下 列 情 况 下 , 琥 铂 色 的 故障 灯亮 ， 并 伴随 ECAM 警告 : 
一 自动 起 动 中 断 
高 压 燃油 活 门 位 置 和 其 指令 位 置 不 一 致 。 
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舱 顶 板 








发 动机 


人 工 起 动 NI1 方式 


是 国 国 图 Te 


吧 发 动机 人 工 起 动 按钮 


ON : 如 果 发 动机 起 动 选 择 器 放 在 冷 转 或 点 火 /起 动 位 , 起 动 活 门 会 打开 。 
在 起 动 顺 序 中 ， 两 个 组 件 活 门 都 将 关闭 。 
如 当 N3 达到 50% 记 ， 在 动 让 /7 启动 光 历 。 





6FC5-01-7095-004=AD50DAA 























ON 灯亮 呈 蓝 色 。 
OFEF : 在 人 工 起 动 中 ， 当 发 动机 人 工 起 动 按钮 在 OFF 位 时 ， 如 果 发 动机 主 
电 门 在 OFF 位 ， 起 动 活 门 关闭 。 



































CN1 方式 按钮 
ON  : 推力 控制 从 EPR 方式 转换 成 Nl 额定 功率 方式 。 随 后 自动 转换 到 N1 


额定 或 非 额 定 功率 方式 ， 按 下 按钮 确认 方式 。 


ON 灯亮 呈 蓝 色 。 
OFEF : 若 可 用 ，FADEC 控制 发 动机 在 EPR 方式 。 


















































发 动机 FADEC 地 面 电 源 
2 3 


1 4 
一 图 几 必 必 
LLoN_I| |LLoN| 


发 动机 FADEC 地 面 电 源 按钮 














GO) GF5S， FFfCc5 

































































ON : FADEC 由 所 机 电源 供电 5 分 钟 (除非 发 动机 灭火 按钮 弹出 或 如 果 


FADEC 发 电机 可 用 )。 
“ON” 灯 2 秒 钟 后 亮 。 
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发 动机 的 主要 参数 始终 显示 在 上 ECAM E/WD 上 。 
当 人 工 或 自动 选择 时 ， 发 动机 的 次 要 参数 显示 在 下 ECAM 的 SD 上 。 
EPR 模式 是 正 党 模式， 如果 EPR 不 可 用 ， 就 会 自动 转换 到 NI1 方式 。 显 示 的 
发 动机 主要 参数 不 同 。 
如 果 所 有 的 DMC ECAM 通道 失效 ， 使 用 EFIS 控制 
动机 主要 参数 显示 在 每 个 ND 上 。 































































































面板 上 的 ND 旋钮 ， 发 






































主要 参数 


EPR 模式 工作 
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G 发 动机 压力 比 (EPR) 








SFCE5~D1-7D95-DDG- 由 DSDRAA 
aa 


人 实际 EPR 
EPR 指针 和 EPR 数字 指示 显示 绿色 。 








@@EPR 指令 (EPR 趋势 ) 
绿色 指针 指示 FEADEC 指令 要 求 的 EPR。 另 外 , 在 EPR 趋势 指针 的 旁边 有 
一 个 绿色 的 三 角 ， 表 示 EPR 趋势 的 方向 。 当 自动 推力 工作 时 这 些 符 号 显 


不 。 












































@@ 有 瞬 变 EPR 
瞬 变 EPR 表示 EPR 指令 和 实际 EPR 之 间 的 差 。 当 自动 推力 工作 时 才 有 
示 。 








避 






































@EPR 推力 手柄 角度 ( 蓝 色 圈 ) 
EPR 对 应 于 推力 手柄 的 位 置 (预测 EPR)。 



































@@EPR 最 大 值 
EPR 最 大 值 的 琥珀 色 指 针 相 应 于 推力 手柄 最 大 前 位 状态 的 EPR 限制 值 。 
































@) 反 推 指示 
当 至少 有 一 个 反 推 整流 章 放 出 或 开锁 时 ， 反 推 显示 琥珀 色 。 当 反 推 整 
流 罩 全 部 放出 且 已 选择 反 推 方式 后 ， 它 变 为 绿色 并 增 亮 。 

( 若 在 空中 反 推 开锁 ， 琥 珀 色 指 示 灯 首先 内 亮 9 秒 然 后 恒 亮 )。 
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@@A330 动力 装置 
飞行 机 组 操作 手册 控制 器 和 指示 器 


@@AVAL 指示 








该 显示 为 绿色 ， 指 示 出 发 动机 在 地 面 起 动 成 功 。 
绿色 指示 跳动 ， 说 明 发 动机 在 空中 重新 点 火 成 功 。 
当 发 动机 在 或 大 于 慢车 位 时 ， 显 示 出 现 。 
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加 


推力 限定 方式 




















推力 手柄 选择 的 TOGA、EFLX、CLB、MCT 极限 方式 显示 蓝 色 。 如 果 机 组 
选择 减 推力 起 飞 ， 将 显示 D04、D08、D12、D16、D20、D24。 
如 果 机 组 在 MCDU PERF CLB 页 面 上 选择 了 减 推力 谎 升 ， 在 怜 升 阶段 ， 将 
显示 DCLB1 或 DCLB2。 






































图 EBPR 额定 功率 限 秆 


根据 推力 手柄 角度 ,由 FADEC 计算 并 显示 为 绿色 。 两 台 发 动机 最 高 推力 额 
定 模式 和 相关 的 EPR 限制 值 显示 出 来 。 


总 :一 磊 衣 历 ， 发 动 秦 工 仿 入 耻 困 丰 ， 不 个 徐 力 扼 胡 jM 抄 于 万 乞 克 h FEPR 
壬 估 功 遍 必 竺 入 极 应 TOG4( 丰 飞 帮 外 护 族 力 厌 先 。 
一 左 娘 历 ， 发 动 座 了 工 久 jM 钼 困 下 ， 芒 园 族 厌 厂 FELEX( 有 元 翔 方 式 ， 不 个 





到 


















































R 除 力 抑 女 磊 1DIE 轴 了 8ZMCT 之 /jhM 庆 一 龙 盘 ， 复 并 FLEX PEPR( 砂 
R 应 无 DER4TED PEPR)。 
四 FLEX 温度 


























膨 


























如 果 通 过 MCDU 输入 一 个 FLEX 温度 ,并 由 FADEC 生效 作用 ,该 温度 显示 


Lo 








CES ALL 





@A330 动力 装置 
飞行 委 提 作 手 朋 “| 控制 器 和 指示 器 


@@ EGT 指示 器 


呈 EGT 


实际 EGT 

一 正常 为 绿色 

一 当 高 于 下 列 值 时 ， 变 为 琥珀 色 ; 

*。 在 地 面 起 动 顺序 期 间 700C， 或 
。 8507C (起 飞 除 外 ) 

一 如 EGT 超过 下 列 值 ， 变 为 红 ; 
“ 超过 900C 时 间 达 20 秘 。 
超过 920"C 。 


SFC5=DT=70935= DOB-AD3DAA 








引 




















呈 














图 最 大 EGT( 琥 珀 色 ) 
发 动机 地 面 起 动 时 700C， 然 后 上 升 到 850C 。 当 采用 起 飞 推力 、 迎 角 了 
台 保 护 工 作 或 选择 反 推 时 ， 都 可 用 。 


@@ 最 大 允许 EGT 
EGT 红线 位 于 920C 。920C 以 上 至 刻度 末端 有 红色 弧 线 显示 。 


人 @@OEGT 超 值 
如 果 超 过 EGT 红线 ， 在 所 取得 的 最 大 值 上 出 现 一 个 红色 标记 ， 在 地 面 发 


R 动机 重新 起 动 后 标记 消失 。 




















以 
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人 



























































人 实际 N1 
一 正常 为 绿色 。 
一 如 实际 N1 超过 最 大 允许 N1(99%)， 变 为 红色 。 
@ 曙 最 大 允许 N1 
N1 红线 由 位 于 刻度 末端 的 红色 弧 线 表示 ， 该 弧 线 起 始 于 99%。 
NI 超 值 
如 果 超 过 99%， 在 所 取得 的 最 大 值 上 保持 显示 一 个 红色 标记 。 
在 地 面 发 动机 重新 起 动 后 标记 消失 。 












































@@ 最 大 N1 
仅 在 反 推 模式 下 显示 。 
最 大 N1 相应 于 全 反 推 时 获得 的 N1( 琥 珀 色 )。 
(GO 高 压 转子 转速 N3 




















常 为 绿色 。 数 字 指 示 在 发 动机 起 动 期 间 增 亮 且 带 灰 底 框 。 
N3 超过 100%。 指示 变 成 红色 并 在 该 数字 指示 旁边 出 现 红 色 十 字 线 。 只 有 在 
地 面 重新 起 动 发 动机 后 该 红色 符号 才 消 失 。N3 降级 时 (如 果 N3 传 感 失 效 )， 
最 后 一 个 数字 为 琥珀 色 “ 一 ” 线 。 


翅 燃 油 流量 
绿色 指示 . 


AFLOOR 信息 

























































































当 ECU 收 到 FMGS 输出 的 相应 信号 时 ,该 信息 显示 为 琥珀 
曙 慢 车 (IDLE) 信 息 


当 两 台 发 动机 在 慢车 位 时 ，IDLE 显示 绿色 。 该 显示 先 内 亮 10 秒 钟 ， 然 后 保 
持 恒 亮 。 
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[ 芭 
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@@ 检 查 EWD 信息 








如 果 在 FADEC-DMC 汇流 条 上 的 EPR、N1、N2、N3、EGT、EFEF 值 和 相应 
的 显示 信息 不 一 臻 时， 该 信息 以 琥珀 色 显 示 在 EWD 和 两 个 ND 上 。 


























总 ， 妨 壬 育 一 个 参数 和 基 玖 ， 芒 帮 MM 数 移 衣 并 ， 历 历 个 歼 琅 启 “XX 7” 从头。 
砂 FEPR、EGT 观 N1 参 妆 光 党 ， 背 从 观 数 先 甸 天 扒 历任 游 夭 。 


呈 

号 

总 

3 EGT 
上 FF KG/H X X 2C 
X X 

全 

各 NE 6 10 

和 X X N1 
下 X X 入 
砷 


转换 到 N1 方式 
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@@A330 动力 装置 
飞行 机 组 操作 手册 控制 器 和 指示 器 


GD 发 动机 压力 比 (EPR) 




















EPR 指针 消失 ， 数 字 指 示 由 一 个 琥珀 色 交 叉 代 替 。 
反 推 指示 仍 显 示 。 























@ 低 压 转 子 转速 (NI) 
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[6 


为 实际 NI1( 数 字 显 示 带 灰色 边框 ) 

一 正常 指示 为 绿色 。 
一 如 果实 际 N1 超过 最 大 N1( 参 阅 C)， 变 为 琥珀 色 。 
一 如 果实 际 N1 超过 最 大 允许 N1(99 吧 )， 变 成 红色 。 


GONL 推力 手柄 ( 蓝 色 圈 ) 
N1 相对 于 油门 杆 的 位 置 (预测 N1)。 
在 反 推 方式 下 ， 不 显示 。 










































































@ 最 大 N1l 
仅 在 N1 额定 功率 或 反 推 的 方式 下 显示 。 
N1 最 大 琥珀 色 参 数 是 相对 于 推力 手柄 最 大 前 位 或 全 反 推 情况 下 的 N1 限 
制 值 。 


















































@ 最 大 允许 N1 
N1 红色 限制 值 由 位 于 刻度 末端 的 红色 弧 线 表示 ， 该 弧 线 起 始 于 99% 。 

















@NL 超 值 
如 果 超 过 99%, 在 所 取得 的 最 大 值 上 保持 显示 一 个 红色 标记 。 在 地 面 发 动 
机 重新 起 动 后 标记 消失 。 
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飞行 机 组 操作 手册 控制 问 和 指示 需 


@@NIL 方式 和 NI 额定 功率 限 囊 
显示 在 白色 框 线 内 





一 




















6GFCS-01-7095-012-AOSOAA 
到 
ea 
如 
Im 























人 @ 当 两 台 发 动机 在 备用 N1 方式 下 ，N1 MODE(NI1 方式 ) 显 示 白 色 。 











SN 











加 推力 限制 方式 
E 力 手柄 选择 的 TOGA、CLB、MCT 限制 方式 ， 显 示 蓝 色 。 





















































闻 : NI 攻 丈 不 克 放 无 池 让 《。 


@ NIL 额定 功率 限制 值 
它 仅 在 N1 额定 方式 下 由 FADEC 根据 推力 手柄 角 计 算 ， 显 示 为 绿 : 
两 台 发 动机 的 最 大 N1 模式 和 相应 的 N1 限制 值 显示 。 
































[ 疏 







































































证 :在 奶 历 ， 她 轿 于 分 育 一 厅 必 动 庆 丰 NI 式 车 适 荔 次 7 坏人 基因 峙 
万 式 用 NI 恤 它 功 次 7 式 历 避 玉 启 “X ”上 疆 几 少 。 
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人 @A330 动力 效 置 
飞行 机 组 操作 手册 控制 器 和 指示 器 
次 要 参数 

起 动 形态 


5L0G6 ”10100 一 KG 一 10100 


N2 
ENGINE ”+6z.s-- 人 
(CD 一 F-USED ， 


Ca 


15 .2 QT 15 .2 


人 


| 
| 
e 一 
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| 本 





中 中 压 转子 转速 N2 





数字 指示 通常 为 绿色 ， 在 发 动机 起 动 期 间 增 亮 








当 N2 超过 103.3% 时 ， 指 示 变 成 红色 ， 且 在 











地 面 发 动机 重新 起 动 后 ， 红 色 “X” 消 失 。 























当 N2 降级 (如 果 3 个 N2 传 感 失效 ), 最 后 一 个 数字 为 琥珀 色 














@ 滑 油 油 量 指 示 


指针 和 数字 指示 正常 为 绿色 。 
如 果 滑 油 量 低 于 4 夸 脱 ， 数 字 指 示 内 亮 。 
(ECAM 巡航 页 面 上 也 有 显示 ) 
























































一 选择 反 推 时 ; 
一 在 迎 角 平台 保护 方式 下 。 
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CLOG 

















. 带 灰 底 框 。 








数字 指 


站 示 劳 出 现 红 
































@A330 动力 装置 





飞行 机 组 操作 手册 控制 右 和 指示 需 


@@ 滑 油 压力 指示 
指针 和 数字 指示 正常 为 绿色 。 


























如 果 滑 油 压力 低 于 2$SPSI， 指 针 和 显示 变 成 红色 。 


这: 人 蔚 启 胡 乞 背 庆 也 彤 从 在 二 6PS1 党 碾 力 寿 动 不 佐 水 谈 不 
辫 克 


由 滑 油 温度 指示 


正常 指示 为 绿色 本 
如 果 温 度 超 过 18$C ， 指 示 变 成 琥珀 色 。 


@) 滑 油 滤 堵 塞 指示 
如 滑 油 经 过 主 或 回 油 滑 油 滤 时 , 压力 损失 过 大 ，“CLOG” 信 息 显 示 为 琥珀 色 。 
上 :， 万 个 族 并 洲 不 丧 凡 六 嫂 主 /7 力克 。 

@ 己 耗 燃 油 指示 

FADEC 计算 的 耗 油 量 正常 显示 呈 绿 色 。 
如 FADEC 传输 信号 中 断后 ， 若 显示 值 比 实 际 值 少 100 千克 ， 数 值 上 划 有 两 
个 琥珀 色 划 线 。 
此 数值 在 地 面 发 动机 起 动 时 被 重 置 。 
此 数值 也 显示 在 ECAM“ 巡 航 ” 及 ECAM“ 燃 油 ” 页 面 上 。 
应 考虑 到 有 1.5% 的 超 量 。 

@) 人 燃油 滤 堵 赛 指示 

如 果 燃 油 经 过 油 滤 后 压力 损失 过 大 ，“CLOG” 信 息 显 示 为 琥珀 色 。 


罗 振 动 指 示 
















































































































































































































































































和 
则 指示 闪烁 。 
该 指示 也 显示 在 ECAM“ 巡 航 ” 页 


@ 点 火 指示 


在 发 动机 起 动 期 间 ， 点 火 显示 白 色 。 
点 火 时 所 选择 的 点 火器 “A” 或 “B” 或 “AB” 显 示 绿 色 。 
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@A330 动力 装置 
飞行 机 组 操作 手册 控制 右 和 指示 才 


人 起 动 活 门 位 置 指示 















































(人们 绿色 : 活 门 全 开 

他 绿色 : 活 门 全 关 

人 北 珀 色 ”: 活 门 不 正常 全 开 

全 防 珀 色 。”: 活 门 不 正常 全 3 
@@ 发 动机 引 气 压力 











预 冷 器 上 游 的 引 和 气压 力 指示 正常 为 绿色 。 
引 气 压力 在 13PSIIN38%) 以 下 或 超 压 时 ， 显 示 琥 珀 

















[ 疏 











SNN 


CU 
1 


坊 


让 


NS 


形态 


1 
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短 舱 温度 指示 












































短 舱 温度 指针 显示 为 绿色 。 如 果 刘 度 超过 260C， 闪 烁 。 
弧 圈 上 的 小 标志 表示 咨询 限制 。 

短 舱 INAC) 显 示 为 白色 。 
在 发 动机 起 动 期 间 短 舱 温度 显示 消失 。 






























































天， 奶 玩 序 订 参数 无 属 ， 祈 光 的 教 完 寿 开 内 万 个 吏 表 启 “XX ”化 淹 。 
将 加 硕 、 海 访 压力 和 外 府 混 庶 的 些 欠 游 和 。 
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飞行 机 组 操作 手册 控制 器 和 指示 器 

















警告 和 警戒 
汪 届 以 
> 革 桩 城 
9? 总 起 号 S 臣 
局 好 风 一 3 
下 才 才 机 妈 
= 1 1 人 由 
由 撑 扩 吕 2 





SD 页 面 
匣 调 上 
ALL ENG FLAME OUT“ 全 部 发 动机 熄火 ” > 去 

双 发 起 火 2 
N1 OVERLIMIT“N1 超 限 
NI1 超过 99% 

N2 OVERLIMIT“N2 超 并 
N2 超过 103.3% 

N3 OVERLIMIT“N3 超 


























ENGI(COJEER MODE FAULT 
发 动机 1(2)EPR 模式 故障 
FADEC 转 为 N1 模式 

LO PR“ 请 油 低压 ” 

滑 油 压力 低 于 25PSI 


动机 短 时 间 放 行 受 限 


VSV/VIVG 故障 或 EMV， 
VSV/AVIVG 位 置 


BLEED STATUS FAULT“ 引 气 状 
现 用 FADEC 通道 未 收 到 引 气 状态 


ENG FAIL“ 发 动机 失效 ” 

发动 机 主 电 门 在 接 通 位 ， 灭 火 按钮 未 按压 位 发 动机 

时 ， 发 动机 机 心 速度 低 于 慢车 。 
ENG SHUT DOWN“ 发 动机 关 车 ” 





















































在 飞行 阶段 3 到 8 主 电 门 在 断 开 位 或 在 飞行 
阶段 1，2，9 和 10 灭火 按钮 在 按 入 位 。 
THR LEVERS NOT SET“ 推 力 手 顶 未 调 定 ” 

推力 手柄 在 CLB 和 MCT 之 疝 , 至 少 有 一 个 无 
FADEC 未 选择 FLEX 起 飞 方式 

ENG T.O._THRUST DISAGREE“ 用 

飞 推力 不 一 致 ”至 少 一 个 FADEC 在 

选择 了 不 同 推力 方式 - 

ENG STALL“ 肥 动机 明 振 ” 

探测 到 喘 振 
ENGI1(C) 胃 政 隐 
探测 到 涡轮 超 转速 
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P17 
飞行 机 组 操作 手册 控制 问 和 指示 需 


BAWD; 政 阴 标题 可 而 “| 主要 下 /| SD 页 而 | 位 村 | 补 拖拉 
件 警告 戒 灯 _ | 调 出 “| 警告 | 飞行 阶段 














EIU FAULT“EIU 故障 ” 
在 FADEC 和 EIU 之 间 数 据 总 线 失 效 。 发 动 主 警 戒 3，4，5，8 
机 振动 指示 消失 。 
FADEC SYS FAULT“FADEC 系统 故障 ” 无 
一 个 “禁止 放行 ?失效 影响 一 个 或 两 个 通道 ， 施 4，5，6， 
通道 失效 或 备用 故障 或 超速 保护 故障 或 传 
感 器 失效 | 

FADECFAULT“FADEC 夏阳 ” 2 
在 FADEC 和 ECAM 之 间 的 数据 总 线 失效 | 单 声 警 锥 发 动机 0 


FADEC OVHT“FADEC 过 热 “ 

FADEC COOLING FAULT “FADEC 冷却 故障 ” 主 警戒 无 

FUEL FILTER CLOG“ 燃 油 滤 堵 塞 ” 发 动机 3，4，5， 
8 


IGN A+B FAULT“ 点 火 A+B 故障 ” 
两 个 点 火电 路 失效 。 

IGN A(B) FAULT“ 点 火 AGB) 故 障 ” 无 沉 
点 火电 路 A 或 B 失效 

TYPE DISAGREE“ 型 号 不 一 致 ” 
在 FADEC 和 FWC( 发 动机 速率 ) 上 内 置 程序 3~10 
之 间 不 一 至 

REV FAULT“ 反 推 故障 ” 
一 台 发 动机 的 反 推 失效 
REV SET“REV 调 定 ” 
空中 选择 反 推 

REV PRESSURIZED“ 反 推 增 压 
反 推 门 收 进 并 锁定 时 反 推 系统 
指令 (在 地 面 )。 


REV UNLOCKED“ 反 推 未 锁定 ” 
一 个 反 推 门 未 锁定 在 收 进位 ， 无 放出 指令 。 


REV INHIBITED“ 反 推 抑制 ” 无 无 
反 推 受 机 务工 作 抑制 。 
THR LEVER FAULT“ 推 力 手 柄 故障 ” 

一 个 推力 手柄 上 的 两 个 处 理 器 失效 。 

THR LEVER DISAGREE “推力 手柄 不 一 致 > 4 5 8 
一 个 油门 杆 上 的 两 个 处 理 器 不 一 致 。 9 
AIR EXCHANGER FAULT “空气 交换 器 故障 
空气 / 滑 油 热 交 换 器 活 门 失效 

OIL LO TEMP“ 滑 油 低温 ” 
发 动机 滑 油 温 度 <20'C (在 地 面 起 飞 前 ) 单 声 警 铃 | 主 警 戒 发 动机 
OIL HI TEMP“ 滑 油 高 温 ” 

发 动机 清油 温度 高 于 190C 

OIL FILTER CLOG“ 滑 油 滤 阻 塞 ” 


THRUSTLOCKED“ 排 万 久 定 ” 
动 推力 意外 解除 后 在 一 台 或 两 台 发 动机 无 2 
准 力 冻 结 。 该 警戒 每 5 秒 出 现 一 次 ， 直 至 移 9 

动 推力 手柄 。 
LPSHAFTPROTLOSS“ 低 压 和 保护 买 去 ” 完 无 
氏 压 轴 传 感 器 失效 
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人 主 警 戒 1~4，8~10 




















无 1，8， 






























































3~9 














4，5，7，8 
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CES MSN 0713-0732 0782 0821-0862 


人 @A330 动力 装置 1.70.95 


飞行 机 组 操作 手册 控制 器 和 指示 项 


E/WD: 故障 标题 音 主 警 告 ， 被 抑制 
条 件 营 告 飞行 阶段 


XWIND PROT FAULT“ 侧 风 保护 故障 ” 1, 3, 4, 5， 
动 横滨 起飞 的 推力 应 用 逻辑 失效 8, 10 


ENG THRUSTLOSS“ 发 动机 推力 失去 ” 全 

实际 引 气 形态 与 机 组 要 求 的 引 气 形态 不 一 

“起 动 活 门 故障 ” 

起 动 活 门 卡 在 关 位 或 卡 在 开 位 或 起 动机 无 

气压 ( 活 门 不 一 致 ) 

起 动 故障 中 央 操 纵 台 

因 下 列 原因 起 动 故障 weA | 主 区 上 发 动机 控 
“ 起 动机 超时 ， 或 四 制 板 上 的 相 
。 喘 振 ， 或 发 动机 | 关 故 障 灯亮 
“EGT 超 限 ， 或 起 动机 超时 
“无 点 火 ， 或 这 种 情况 除 
“N1 低 ， 或 外 ) 

“ 推力 手柄 不 在 慢 和 
“高 压 燃油 活 门 ” 

燃油 活 门 失效 在 关 或 开 位 。 































































































备 忘 显示 








FADEC 自动 选择 或 机 组 人 工 选择 时 “点 火 ” 信 息 


| 
引 | 
上 
油 
靶 











CES MSN 0713-0732 0782 0821-0862 


人 @A330 动力 装置 1.70.95 





P17 
飞行 机 组 操作 手册 控制 器 和 指示 器 


BAWD; 政 阴 标题 可 而 “| 主要 下 /| SD 页 而 | 位 村 | 补 拖拉 
件 警告 戒 灯 _ | 调 出 “| 警告 | 飞行 阶段 














EIU FAULT“EIU 故障 ” 
在 FADEC 和 EIU 之 间 数 据 总 线 失 效 。 发 动 主 警 戒 3，4，5，8 
机 振动 指示 消失 。 
FADEC SYS FAULT“FADEC 系统 故障 ” 无 
一 个 “禁止 放行 ?失效 影响 一 个 或 两 个 通道 ， 施 4，5，6， 
通道 失效 或 备用 故障 或 超速 保护 故障 或 传 
感 器 失效 | 

FADECFAULT“FADEC 夏阳 ” 2 
在 FADEC 和 ECAM 之 间 的 数据 总 线 失效 | 单 声 警 锥 发 动机 0 


FADEC OVHT“FADEC 过 热 “ 

FADEC COOLING FAULT “FADEC 冷却 故障 ” 主 警戒 无 

FUEL FILTER CLOG“ 燃 油 滤 堵 塞 ” 发 动机 3，4，5， 
8 


IGN A+B FAULT“ 点 火 A+B 故障 ” 
两 个 点 火电 路 失效 。 

IGN A(B) FAULT“ 点 火 AGB) 故 障 ” 无 沉 
点 火电 路 A 或 B 失效 

TYPE DISAGREE“ 型 号 不 一 致 ” 
在 FADEC 和 FWC( 发 动机 速率 ) 上 内 置 程序 3~10 
之 间 不 一 至 

REV FAULT“ 反 推 故障 ” 
一 台 发 动机 的 反 推 失效 
REV SET“REV 调 定 ” 
空中 选择 反 推 

REV PRESSURIZED“ 反 推 增 压 
反 推 门 收 进 并 锁定 时 反 推 系统 
指令 (在 地 面 )。 


REV UNLOCKED“ 反 推 未 锁定 ” 
一 个 反 推 门 未 锁定 在 收 进位 ， 无 放出 指令 。 


REV INHIBITED“ 反 推 抑制 ” 无 无 
反 推 受 机 务工 作 抑制 。 
THR LEVER FAULT“ 推 力 手 柄 故障 ” 

一 个 推力 手柄 上 的 两 个 处 理 器 失效 。 

THR LEVER DISAGREE “推力 手柄 不 一 致 > 4 5 8 
一 个 油门 杆 上 的 两 个 处 理 器 不 一 致 。 9 
AIR EXCHANGER FAULT “空气 交换 器 故障 
空气 / 滑 油 热 交 换 器 活 门 失效 

OIL LO TEMP“ 滑 油 低温 ” 
发 动机 滑 油 温 度 <20'C (在 地 面 起 飞 前 ) 单 声 警 铃 | 主 警 戒 发 动机 
OIL HI TEMP“ 滑 油 高 温 ” 

发 动机 清油 温度 高 于 190C 

OIL FILTER CLOG“ 滑 油 滤 阻 塞 ” 


THRUSTLOCKED“ 排 万 儒 定 ” 
动 推力 意外 解除 后 在 一 台 或 两 台 发 动机 无 2 
准 力 冻 结 。 该 警戒 每 5 秒 出 现 一 次 ， 直 至 移 9 

动 推力 手柄 。 
LPSHAFTPROTLOSS“ 低 压 胃 保护 失去 ” 皇 先 
氏 压 轴 传 感 器 失效 
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人 主 警 戒 1~4，8~10 




















党 1，8， 






























































3~9 














4，5，7，8 


3，4，5，7， 
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CES MSN 0735-0781 0791 0866-0942 


@@A330 动力 装置 1.70.95 
飞行 机 组 操作 手册 控制 融和 指示 需 


E/WD: 故障 标题 音 主 警 告 ， 被 抑制 
条 件 营 告 飞行 阶段 


XWIND PROT FAULT“ 侧 风 保护 故障 ” 1, 3, 4, 5， 
动 横滨 起飞 的 推力 应 用 逻辑 失效 8, 10 


ENG THRUSTLOSS“ 发 动机 推力 失去 ” 全 
实际 引 气 形态 与 机 组 要 求 的 引 气 形态 不 一 致 

“起 动 活 门 故障 ” 
起 动 活 门 卡 在 关 位 或 卡 在 开 位 或 起 动机 无 






























































气压 ( 活 门 不 一 致 ) 

起 动 故 障 中 央 操 纵 台 
因 下 列 原 因 起 动 故障 ; 上 发 动机 控 
“ 起 动机 超时 ， 或 和 制 板 上 的 相 
。 喘 振 ， 或 管 锥 可 关 故 障 灯亮 
“EGT 超 限 ， 或 Sa 起 动机 超时 























. 无 点 火 ， 或 发 动机 | 这 种 情况 除 
“N1 低 ， 或 外 ) 

“ 推力 手柄 不 在 慢 和 
j 压 燃油 活 门 ” 
门 失效 在 关 或 开 位 。 

ENG FUEL LEAK 发 动机 燃油 渗 漏 在 燃 ; 
流量 或 已 耗 燃油 中 探测 到 发 动机 之 间 不 























备 忘 显示 





FADEC 自动 选择 或 机 组 人 工 选 择 时 “点 火 ” 信 息 显 示 呈 绿色 。 

















CES MSN 0735-0781 0791 0866-0942 


您 A330 动力 闭 置 
飞行 机 组 操作 手册 控制 问 和 指示 需 国 列 
m) 


和 时 修订 号 126-1 第 3 页 ( 共 3 页 
ww | 被 抑制 
年 营 全 | 飞行 阶段 


XWIND PROT FAULT“ 侧 风 保 护 故障 ” 1, 3, 4, 5， 
动 横 滚 起 飞 的 推力 应 用 罗 辑 失效 8, 10 


ENG THRUST LOSS“ 发 动机 推力 失去 ” 

实际 引 气 形态 与 机 组 要 求 的 引 气 形态 不 一 致 

“起 动 活 门 故 障 ” 

起 动 活 门 卡 在 关 位 或 卡 在 开 位 或 起 动机 无 

气压 ( 活 门 不 一 致 ) 

起 动 故障 中 央 操 纵 台 
直 下列 原 因 起 动 故障 ; 上 发 动机 控 

“ 起 动机 超时 ， 或 制 板 上 的 相 

*。 喘 振 ， 或 关 故 障 灯 亮 

“EGT 超 限 ， 或 局 区 起 动机 超时 
. 无 点 火 ， 或 警 铃 | 主 党 下 | 发 动机 | 这 种 情况 除 
“N1] 低 ， 和 

推力 手书 

: 油 洒 站" 

燃 门 失效 在 关 或 开 位 。 

ENG FUEL LEAK 发 动机 燃油 渗 漏 在 燃油 

流量 或 已 耗 燃 油 中 探测 到 发 动机 之 间 不 正 

常 的 差异 。 
“发 动机 推力 受 限 制 ” 

ee 限制 发 动机 的 推力 最 大 为 最 大 起 

推力 的 5$%， 以 保护 中 间 压 力 涡轮 的 完 

1 

“发 动机 中 间 压 力 和 
失去 中 间 压 力 涡轮 昌 速 保 护 



































































































































备 忘 显示 














FADEC 自动 选择 或 机 组 人 工 选 择 时 “点 火 ” 信 息 显 示 呈 绿色 。 
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@A330 动力 装置 








飞行 机 组 操作 手册 及 机 电源 供应 修订 10 


汇流 条 设备 清单 














AC 主 
汇流 条 
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(在 飞行 中 。 
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